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1. Obiekt

DWORZEC

GLOWNY

2. Czas poﬁvstania
1842=-1843, 1895-1897,
1925 r.
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1.Lokomotywownia

2.Ktadka dla pieszych

3.Budynek dworca - najstrasza czgsC
z 1.1942-1943

4.Budynek dworca - rozbudowa z 1.1895-
1897

5.Czeé¢ ustugowo-handlowa dworca
zbudowana w 1.1925-1926

6.Nastawnia :

7.Mur oporowy

8.Wiadukt

4. Adres
ul.K.Xolumba

Szczecin
nr hipoteczny

5. Przynalezno$§¢ administracyjna

wojewbdztwo __SzCzecinskie
gmina  Szczegin..... f”“

T
6. Poprzednie nazwy miejscowosci

Stettin (przed 1945 r.)

7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1.VI.1975

wojewodztwo _......... szczecinskie

powiat

8. Wiasciciel i jego adres
Dyrekcja Okregowa Kolei
Panistwowych, -~ ~ :

ul .Korzeniowskiego 1

70-952 Szczecin

9. Uzytkownik i jego adres

j.w.

10. Rejestr zabytkow



12. Autorzy, historia’ obiektu, okreélenia stylu.

Dworzec Szczecin-Gldéwny zbudowano w latach
1842-1843, jako koficzacy llnle kolejowag
Berlin-Szczecin. Byl to wéwcza niewielki
dworzec czolowy zbudowany na nieduzym
obszarze, migedzy umocnieniami twierdzy

a odrg. Wraz z rozwojem ruchu kolejowego

i coraz wigkszymi potrzebami transportowy-
mi wymagal on wkrétce powiekszenia. W

W latach 1864-1869 dokonano zasadniczej
przebudowy dworca, tworzac z niego dworzec
przelotowy. Linie toréw przedtuzono do
dworca wroclawskiego i zbudowano most
kolejowy przez Odre. W 1870 r. do obszaru
dworca udalo sie wlgczyé czesé terenu
twierdzy, ktérej granice przesunieto nieco
na zachéd. W 1872 r. stary budynek dworco-
Wy zostal rozbudowany o wiaty (zadaszenia)
Rozbudpwano wéwczas takze perony i boczni-
ce kolejowe. Zniwelowano tez czesé walédw
w okolicy dworca uzyskujgc przez to rezer-
we¢ terenowg dla dalszego jego rozwoju.

W 1890 r. zakoriczono opracowanie plandw
powigkszenia ddworca. Nowy dworzec mial
posiadaé dwie poczekalnie, pomieszczenia
kasowe i przechowalnie bagazu. Dodatkowo
zaplanowano tunel podziemny lagczacy pero-
ny. Dyskusje nad projektem trwaly do

1894 r., kiedy to dodatkowo zdecydowano
sie na budowe przejécia dla pieszych nad
torami, lgczgcego ul.S.Czarnieckiego

z poszczeg6lnymi peronami i budynkiem
dworca. W 1895 r. przebudowa dworca zostala
rozpoczeta. W 1897 r.

oddano do uzytku budynek dworcowy z halami
i poczekalniami, przechowalnig bagazu

i kasami oraz tunel. W 1899 r. zakoficzono
- budowe przejscia dla pieszych miedzy Nowym
Miastem a dworcem. Na pocz.XX w., w zwia-
zku ze wzrostem ruchu kolejowego niezbedne

SYTUACJA: dworzec kolejowy Szczec1n-Glowny usytuowany jest pomig~
dzy rz.Odrag i blegnch réwnolegle do miej ul.Kolumba a ul. Owocowq,

ktéra biegnie na skarpie pozostalej po d.fortyfikacjach, powyzej
zabudowan dworcowych. Budynki dworca rozciggaja sie na dlugosci
0k.170 m od wiaduktu kpleJowego(przez Odre)wzdiuz ul.Kolumba.
BUDYNEK DWORCA:
Material, konstrukcja: éciany nosne z cegly (w piwnicach z doda-
tkiem kamienia) o grub.64, 51 i 38 cm.Sciany dzialowe réwniez

z cegly (nowe z cegly dziurawki).Stropy: nad piwnicami typu Kleina
tukowe oraz na stalowych belkach. Strop nad I pietrem prawego
skrzydia (patrzgc od ul.Kolumba) czeéciowo drewniany, belkowy

z podsufitkg oraz Kleina na stalowym podciggu. Nad lewym skrzy=-
dlem czegSciowo Zelbetowy a cze$ciowo ze szkla zbrojonego (pustka
nad hollem).Konstrukcja dachéw drewniana, ptatwiowo-kleszczowa
Pokrycie dachu - papa na lepiku. Posadzki: w hollu z lastrico,
podobnie w wigkszodci pomieszczer parteru (posadzki wtérne).
gérnych kondygnacjach w nielicznych pomieszczeniach pozostaly
podlogi drewniane z desek. Schody dwubiegowe, konstrukcji zelbeto-
wej. Okna drewniane, podzial pola okiennego przewaznie dwudzielny,
dwupoziomowy, z przeszklonym wypelnieniem luku pelnego nadpro-

za. Stolarka drzwiowa oryginalna w wigkszos$ci drzwi wymieniona na
nowg, wiekszo$¢ drzwi stalowe, przeszklone.
Rzut: budynek sklada sie z 4 segmentéw. CzeSé centralna mieszczaca,
holl i kasy, na rzucie prostokata z bocznym frontowym ryzalitem.
Wthrze, w czesc1 zryzalltowanej, zaJmuJe duzy holl,_na lewo srod-

szczenia kasowe a1 uslugowe do obsitugi. podroznych Skrzydlo prawe
wzniesiono na planie wydluzonego, nieregularnego prostokata, wygie-
tego lukiem w glgb posesji. Uklad wnetrza nieregularny (mozZna
odczytal dwa trakty, frontowy znacznie wezszy). Skrzydlo to miesci
restauracje, poczekalni¢ i in.pomieszczenia uslugowe dla podréznych
Skrzydla prawe na planie prostokata o nleregularnyn ukladzie
wnetrza.

Bryla: budynek sklada sig z &4 segmentéw, réznigcych sie wysokoscig.
Czion centralny, gérujgcy nad innymi, zryzalitowany od frontu,
dwukondygnacyjny, z tym Zze druga kondygnacja wyzsza od dolnej (pus-

tka hollu), przykryta niskim dachem dwuspadowym. Skrzydio prawe
nizssze, dwukondygnacyjne, przykryte dachem dwusapadowym.
Symetryczsme skrzydio lewe. Skrajnie lewe skrzydlo najnizsze,
| jedno~kondygnacyjne.

(c.d.wkladka nr 1)

(c.d.wkladka nr 1)

13. Opis (sytuacja, materiatl i konstrukcja, rzut, bryla, elewacje, dach, wnetrze vaosazeme, instalacje)



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

3 - 2
46.826 m"” zabudowy: 3955,6 m

16. Przeznaczenie pierwotne
dworzec osobowo-towarowy z pomiesz-
czeniami do obstugi podréznych
(m.in.sklepy,restauracje)

17. Uzytkowanie obecne

dworzec osobowy z zapleczem
dla pracownikéw i pasazeréw,
szkola, sklepy,restauracia

18. Pracc budowlane i konserwatorskie, ich przebieg i dokumentacja

Niw prowadzono prac konserwatorskich.

W latach Go-tych XX w. przeprowadzono
modernizacje i zmiane wystroju wnetrza
(gidéwnie hollu). Ponadto byly przeprowa-
dzane biezgce remonty budynku.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Ze wzgledu na niewielkie wartosci sstetycz-
ne budynkéw dworca gidwnego nie wystepuje sl
wskazanie objecia obiektu peing ochrong kon-
serwatorskg. Dworzec posiada znaczenie
historyczne, dokumentujgc historie rozwoju
kolejnictwa na Pomorzu.

19. Stan zachowania (fundamenty, $ciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, sklepie nia, stropy,
kenstrukeje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

Budynki dworcowe utrzymywane sg w dobrym stanie technicznym.
Wnetrze zostalo zmodernizowane i przy tym pozbawione dawnego wy~
stroju. Zasadnicze uksztaltowanie bryly i elewacji pozostalo
zachowane. Na peronach sg oryginalne konstrukcje Zeliwne wiat.



21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania) 22, Bibliografia
1.Plan dworca z 1842 r. - Akta Rejencji Szczecinskiej por.karta g¥dwna
1r 5250, k.31, AP Sz-n

2.Plan dworca z 1898 r, - j.w., nr 5286, AP Sz-n

23. Zrbdla ikonograficzne i fotografie (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury) 24, Uwagi réine 7.
vor.karta gidwna
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25 Wypelnit 26. Sprawdzit
Rados}aw Gazinski,

grudzien 1992 r,

{

\\ /; (j/(}/"/\ . l\j\/\\
s

Jedn. PWHz. 1428/S O.Z.Graf. (50 000) kart. 3 kl. 6.05 1976 r




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYINES ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR - X

1. Miejscowosé 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawartoéé whkiadki (nazwa obiekiu lub matarialu uvzupetniajgcego)

Szczecin GXowny dworzec kolejowy ce.d.pkt=-u 12, pkt-u 13, rzut przyziemia

Codgpkt"u 12'

‘ckazalo sig¢ wybudowanie dodatkowych bocznic postojowych dla wagonéw. W tym celu w 1907 r. zlikwidowano
czg¢sSciowo biegngcg réwnolegle do toréw ul.W.Starkiewicza (Weidendammstrasse). Zbudowano wéwczas takze lo-
komotywownie oraz zaplecze warsztatowe. Na pocz.XX w. powstaly takZe niewielkie magazyny i rampa towarowa.
Jednak dalszy rozwdj dworca ze wzgledu na brak Qolnych terenéw zostal zahamowany. Stad tez w latach
1908-1810pojawit sie¢ pomysl wybudowania nowego dworca posazerskiego w Turzynie. Prace projektowe prowadzone
w latach 1913-1914 przerwala wojna. VWobec zarzucenia plandw budowy nowego dworca pasazerskiego, w latach
1916-1917 przeprowadzono niezbedne remonty peronéw dworca gidwnego oraz czeéciowy remont budynku dworcowgo.
W latach 20-tych XX w. ponownie wrécono do planéw przeniesienia dworca pasazerskiego do Turzyna. Niestety
klopoty finansowe i duze koszty budowy spowodowaly, iZ ostatecznie projekty te zarzucono. Natomiast w

1925 r. dobudowano do istniejgcego dworca budynek mieszczgcy restauracje i sklepy. W 1927 r. przebudowano
rampy wyladowcze oraz poprawiono torowiska w obrebie dworca. Od tego czasu do 1945 r. na szczecifiskiem
dworcu gidwnym prowadzono jedynie biezace remonty.

W latach 60-tych przeprowadzono modernizacje hollu gléwnego i nadano mu nowy wystréj.

c.d.pkt=u 1%: Elewacje: frontowa pld.,od str.ul.Kolumba: odzwierciedla podzial budynku na 4 czlony. Centralny, najwyzszy
czion 4-osiowy, na parterze cztery wejécia, ponad nimi wysokie, prostokgtne okna doswietlajgce holl. Na
prawo i lewo od niego nizsze skrzydia, wieloosiowe. Na poziomie parteru rozmieszczone okna z nadprozem w

w ksztaicie luku pelnego. na drugim poziomie, ponad gzymsem opaskowym biegngcym na wysoko$ci podokiennikéw
rozmieszczono w niewielkich odstepach od siebie prostokatne okna. Skrzydlo lewe (patrzac od ul.Kolumba)
niesymetryczne, na parterze przeprute malymi kwadratowymi oknami oraz wnekg poprzedzajagca wejscie boczne.
Elewacja pin (od str.peronéw) : czlon centralny uksztaltowany podobnie jak od frontu. Elewacje skrzydel

na parterze przeprute oknami wigkszymi niz frontowe, nadproza tukowe. Na pigtrze rozmieszczono okna wgskie
zwieficzone lukiem pelnym, zblokowane po 5, w 6 i 9 osiach. Otwory okienne w opaskach w tynku.

r

R.Gazinski, 1892 r.

Wkiadke zaloiyt

Miejsce przechawywania negatywdw: Wzér ODZ 1978,

jed W.A. Olsztyn z. 135/S
OZGrat. Z.P. Ostroda ¢. 676 n. 40000




c.d.pktu 13: Wyposazenie: we wnetrzu budynku dworca brak zabytkowego wyposazenia. Zachowaty sig oryginalne
konstrukcje wiat peronowych.
Instalacjes: elektryczna, wodno-kanalizacyjna, c.c., telefoniczna.
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowo$é
Szczecin

ZALACZNIK NR 2

3. Zawarto§é wkladki (nazwa obiektu lub materialu uzupelniajgcego)

plany dworca z 1842 r,
zdjecia

2. Obiekt (nazwa jak w karcie)
Dworzec Gzdwny

i 1926 r., widok dworca z 1843 r

budynek dworca - fragm.elewacjihpldv -

skrzydZo wsch. widok od ul. uo*umba
(o8 storny ulicy Kolumba) - ryzalit

- elewacja zach., widoczny

szczyt najstarszej czesdci
2. 1R42 p :
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w1dok dworca“271843 i od.strony pin.
(od strony tordw)

- ’—“ . 0
Wiiladke zatoiyr: ReGazinski, 1992 r,

(imie, nazwisko, data)

Miejsce przechowywania negatywow: ..P.S.QZ..W.Q[S.Z.r..n...‘ ;

Zam. 3189 WA/Pn — PZGK 21448/1/88 — 15.000




budynek dworca = elewacja pin.
czesci z 1B98 r,

czes¢ ustugowo-handlowa z 1926 r.
- elewacja pid,.

5.
=

1926 r,.

UFERTy STRASSN

- fragm. elewacji p¥d..

LAGEPLAN 1M.7:500.
J'/H//(//z'/
Ralsz/ow
Astler fur Archited T
Baumsty: 85

Die Richtigkeit dar Absoh:
Abzoichnung bescheinigt

/KWKQ

>

Stottin, der?¥ulRli. 192

Stadtvermessungsam; I3




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 3

1. Miejscowos$é 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawarto$é wkladki (nazwa obiektu lub materialu uzupelniajgcego)

Szczecin Dworzec GXdéwny zdjecia

\

budynek dworca = widok z ul,Owocowe]

S =

cje zadaszenia peronow

Wkiadke zalozyt: ReGazilski, 1992 r,
(imie, nazwisko, data) ;
Wzor ODZ 1978 r.

Miejsce. przechowywania NegalyWOW: b

AN _ PZGK 21448/1/88 — 15.000




ogrodzenie terenu dworca od strony lokomotywownia
ul.Owocowej i ul.Korzeneniowskiego




