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: AL 7. Przynależność administracyjna 
! > przed 1.V1.1975 
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8. Właściciel i jego adres 

Dyrckcja Okręgowa KXolci 
?aństwowych, 

1.Lokomotywownia ul.sorzeniowskicgc 1 
2.Kładka dla pieszych /0-70L2 Szczecin 
3.Budynek dworca - najstrasza część 

z 1.1942-1943 , 
4.Budynek dworca -— rozbudowa z 1.1895- uk 

1897 
5.Część usługowochandlowa dworca 

zbudowana w 1.1925-1926 

9. Użytkownik i jego adres 

 

6.Nastawnia 10. Rejestr zabytków 

7.llur oporowy 
autor zdją 8.Wiadukt 
data wykd 
miejsce pr] 

 
   
 

 



12. Autorzy, historia obiektu, określenia stylu. 

Dworzec Szczecin=Główny zbudowano w latach 
1842-1843, jako kończący linię kolejową 
Berlin-Szczecin. Był to wówcza niewielki 
dworzec czołowy zbudowany na niedużym 
obszarze, między umocnieniami twierdzy 
a Odrą. Wraz z rozwojem ruchu kolejowego 
i coraz większymi potrzebami transportowy- 
mi wymagał on wkrótce powiększenia. U 
W latach 1864-1869 dokonano zasadniczej 
przebudowy dworca, tworząc z niego dworzec 
przelotowy. Linię torów przedłużono do 
dworca wrocławskiego i zbudowano most 
kolejowy przez Odrę. U 1870 r. do obszaru 
dworca udało się włączyć część terenu 
twierdzy, której granicę przesunięto nieco 
na zachód. W 1872 r. stary budynek dworco- 
wy został rozbudowany o wiaty (zadaszenia) 
Rozbudpwano wówczas także perony i boczni- 
ce kolejowe. Zniwelowano też część wałów 
w okolicy dworca uzyskując przez to rezer- 
wę terenową dla dalszego jego rozwoju. 
W 1690 r. zakończono opracowanie planów 
powiększenia ddworca. Nowy dworzec miał 
posiadać dwie poczekalnie, pomieszczenia 
kasowe i przechowalnie bagażu. Dodatkowo 
zaplanowano tunel podziemny łączący pero- 
ny. Dyskusje nad projektem trwały do 
1894 r., kiedy to dodatkowo zdecydowano 
się na budowę przejścia dla pieszych nad 
torami, łączącego ul.S.Czarnieckiego 
z poszczególnymi peronami i budynkiem 
dworca. W 1895 r. przebudowa dworca została 
rozpoczęta. W 1897 r. 
oddano do użytku budynek dworcowy z halami 
i poczekalniami, przechowalnię bagażu 
i kasami oraz tunel. W 1899 r. zakończono 
budowę przejścia dla pieszych między Nowym 
Miastem a dworcem. Na pocz.XX w., w zwią” 
zku ze wzrostem ruchu kolejowego niezbędne 

(c.d.wkładka nr 1) 

SYTUACJA: dworzec kolejowy Szczecin-Główny usytuowany jest pomię- 
dzy rz.Odrą i biegnącą równolegie dę niej ul.Kolumba a ul.Owocową, 

która biegnie na skarpie pozostałej po d.fortyfikacjach, powyżej 
zabudowań dworcowych. Dudynki dworca rozciągają się na długości 
ok.170 m od wiaduktu kolejowego(przez Odrę) wzdłuż ul.solumba. 
DUDYTEŚK DWORCA: 
rateriał, konstrukcja: ściany nośne z cegły (w piwnicach z doda- 
tkiem kamienia) o grub.64, 51 i i8 cm.Ściany działowe również 
z cegły (nowe z cegły dziurawki).Stropy: nad piwnicami typu Kleina 
łukowe oraz na stalowych belkach. Strop nad I piętrem prawego 
skrzydła (patrząc od ul.Kolumba) częściowo drewniany, belkowy 
z podsufitką oraz Kleina na stalowym podciągu. lad lewym skrzy- 
dłem częściowo Żelbetowy a częściowo ze szkla zbrojonego (pustka 
nad hollem).Konstrukcja dachów drewniana, płatwiowo-kleszczowa 
Pokrycie dachu - papa na lepiku. Posadzki: w hollu z lastrico, 
podobnie w większości pomieszczeń parteru (posadzki wtórne). la 
górnych kondygnacjach w nielicznych pomieszczeniach pozostały 
podłogi drewniane z desek. Schody dwubiegowe, konstrukcji żelbeto- 
wej. Okna drewniane, podział pola okiennego przeważnie dwudzielny, 

dwupoziomowy, z przeszklonym wypełnieniem łuku pełnego nadpro- 
ża. Stolarka drzwiowa oryginalna w większości drzwi wymieniona na 
nową, większość drzwi stalowe, przeszklone. 
Rzut: budynek składa się z 4 segrientów. Część centralna mieszcząca, 
boll i kasy, na rzucie prostokąta z bocznym frontowym ryzalitem. 
Unętrze, w części zryzalitowanej, zajmuje duży holl, na lewo środ- 
kiem biegnie c.d.hollu a pod ścianami długimi znajdują się pomie- 
szczenia kasowe i usługowe do obsługi podróżnych. Skrzydło prawe 
wzniesiono na planie wydłużonego, nieregularnego prostokąta, wygię- 
tego łukiem w głąb posesji. Układ wnętrza nieregularny (można 

 

"odczytać dwa trakty, frontowy znacznie węższy). Skrzydło to mieści 
restaurację, poczekalnię i in.pomieszczenia usługowe dla podróżnych 
Skrzydła prawe na planie prostokąta o nieregularnym układzie 
wnętrza. 
Dryła: budynck składa się z 4 segmentów, różniących się wysokością. 
Człon centralny, górujący nad innymi, zryzalitowany oda frontu, 
dwukondygnacyjny, z tym że druga kondygnacja wyższa od dolnej (pus- 
tka hollu), przykryta niskim dachem dwuspadowym. Skrzydło prawe 
niż>sze, dwusondygnacyjne, przykryte dachem dwusapadowym. 
Symetrycz»ne skrzydło lewe. Skrajnie lewe skrzydło najniższe, 

 
| jedno-kondygnacyjne. 

(c.d.wkładka nr 1) 

 

13. Opis (sytuacja, materiał j konstrukcja, rzut, bryła, elewacje, dach, wnętrze wyposażenie, instalacje) 



  
14. Kubatura 15. Powierzchnia użytkowa 

Z OWY + 7 z 2 46.826 u zabudowy: 1955,6 m  16. Przeznaczenie pierwotne 

dworzec osobowo-towarowy z pomiesz- 
czeniami do obsługi podróżnych 
(m.in.sklepy,restauracje) 

 17. Użytkowanie obecne 

dworzec osobowy z zapleczem 
dla pracowników i pasażerów, 
szkoła, sklemy.restauracja  

18. Pracc budow!ane i konserwatorskie, ich przebieg i dckumentacja 

Hic prowadzono prac konserwatorskich. 
W latach 60-tych XX w. przeprowadzono 
modernizację i zmianę wystroju wnętrza 
(głównie hollu). Ponadto były przeprowa- 
dzane bieżące remonty budynku. 

 

20. Najpilnicjsze postutaty konserwatorskie 

Że względu na niewielkie wartości estetycz- 
ne budynków dworca głównego nie występuje 
wskazanie objęcia obiektu pełna ochroną kon- 
serwatorską. Dworzec posiada znaczenie 
historyczne, dokumentując historię rozwoju 
kolejnictwa na bomorzu. 

 
19. Stan zachowania (fundamenty. ściany zewnętrzne, ściany wewnętrzne, sklepie nia, stropy, 
kenstrukcjo dachuwo, pokrycie dachu, wyposażenie i instalacje) 

Budynki dworcowe utrzymywane są w dobrym stanie technicznym. 
unętrze zostało zmodernizowane i przy tym pozbawione dawnego wy* 
stroju. Zasadnicze ukształtowanie bryły i elewacji pozostało 
zachowane. Ka peronach sę oryginalne konstrukcje żeliwne wiat. 



 

 

 

 

21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania) 

1.Plan dworca z 1842 r, - Akta Rejencji Szczecińskiej 
nr 5250, k.51, AP SZ=N a sa a 

2.Plan dworca z 1898 r, = j.w,, nr 5286, AP Sz=n 

22. Bibliografia 

por.karta główna 

 

23. Źródła ikonograficzne i fotografie (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury) 

por.karta główna 

Jedn. PWHz. 1428/S O.Z.Graf. (50000) kart. 3 kl. 6.05 1976 r 

 
24. Uwagi różne Lo. Mexes "UL 27" RO 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 1 
1. Miejscowość 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawartość wriajki (nazwa obizkłu lub matariału uzupe!niajzcego) 

Szczecin Główny | dworzec kolejowy c.d.pkt=u 12, pkteu 13, rzut przyziemia 
 

'okazało się wybudowanie dodatkowych bocznice postojowych dla wagonów. W tym celu w 1907 r. zlikwidowano 

częściowo biegnącą równolegle do torów ul.U.Starkiewicza (Weidendamnstrasse). Zbudowano wówczas także lo- 

komotywownie oraz zaplecze warsztatowe. Na pocz.XX w. powstały także niewielkie magazyny i rampa towarowa. 

Jednak dalszy rozwój dworca ze względu na brak wolnych terenów został zahamowany. Stąd też w latach 

1508-191Opojawił się pomysł wybudowania nowego dworca posażerskiego w Turzynie. Prace projektowe prowadzone 

w latach 1910-1914 przerwała wojna. Wobec zarzucenia planów budowy nowego dworca pasażerskiego, w latach 

1916-1917 przeprowadzono niezbędne remonty peronów dworca głównego oraz częściowy remont budynku dworcowgo. 

W latach 20-tych XX w. ponownie wrócono do planów przeniesienia dworca pasażerskiego do Turzyna. liestety 

kłopoty tinansowe i duże koszty budowy spowodowały, iż ostatecznie projekty te zarzucono. Natomiast w 

1925 r. dobudowano do istniejącego dworca budynek mieszczący restaurację i sklepy. W 1927 r. przebudowano 

rampy wyładowcze oraz poprawiono torowiska w obrębie dworca. Od tego czasu do 1945 r. na szczecińskien 

dworcu głównym prowadzono jedynie bieżące remonty. 

W latach 60-tych przeprowadzono modernizację hollu głównego i nadano mu nowy uystrój. 

 frontowa płd.,cd str.ul.iioluwba: odzwierciedla pcdział budynku ne 4 cziecny. Centralny, najwyższy 
czżicn 4-osiowy, na parterze cztery wejścia, ponad nimi wysckic, prostokątne okna doświetlające holl. Ma 
prawo i lewo od niego niższe skrzydła, wieloosiowe. We poziomie parteru rozmieszczone okia z nadpbrożem W 
u kształcie łuku pełnego. na drugim poziomie, porad Gzymscem cpaskowym biegnęcym na wysokości podokienrników 
rozmieszczono w niewielkich odstępach od siebie prestokątne okna. Skrzyało lewe (patrzęc od ul.koluuba) 
niesymetryczne, na parterze przeprute małyni kwadratowymi oknami coraz wnokąę poprzedzającę wejście boczne. 
Llewacja płn iod str.peronów) : człon centralny ukształtoweny podobnie jek od frontu. Elewacje skrzydeł 
na parterze przeprute cknami większymi niż frontowe, nadproża łukowe. lia piętrze rozmieszczono okna vęskie, 
zwieńczone łukiem pełnym, zblokowane po 5, w 6 i © osiach. Otwory okienne w cpaskach w tycku. 

R.Gaziński,1532 r. 
Wkładka założyk 0.0... sa 

Irmtu, Nużu tlzra 

BSÓZ U/Sz=n 
14, a Miejsce przechawywanio negatywów: s Vrzó: ODZ 1978r, 

ed WA. Obztyn 2, U3Ń/8 
OZGrat. ZP. Vstroda 4. Gib n. 40 500 

 



c.d.pktu 13: Wyposażenie: we wnętrzu budynku dworca brak zabytkowego wyposażenia. Zachowały się oryginalne  

konstrukcje wiat peronowych, 

 

 
 

 
  

 

 

  
            

 

 

 

 

 
 

  
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 

Instalacje: elektryczna, wodno-kanalizacyjna, c.o,, telefoniczna, 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 2 
 

1. Miejscowość 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawartość wkładki (nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego) 

Szczecin iworzec utówny plan Uworca z 1642 r, i 192% r., wido: dworca z 1345 r 
zcjęcia 

 

 budynek dworca -— fragm.elewacji tłd - skrzydźo wsch. widok od uL.,:O.urba - 
(od siorky ulicy Kolumba) Jl At elewacja zaor., widoczny o8 szorny ulicy Kolumba) - rzzaiit szczyt najstarszej czości 

Z LBŻŻ nm, 
 

 

  
 
 

  

widok dworca z 
(od strony torów) * 
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Miejsce przechowywania negatywów: .PSQZ...0/SZ=n.. 7 d Ż 4 
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 zam. 3189 WA/PĄŃ — PZGK 21448/1/88 — 15.000 



 
   

 
budynck dworca = zsuewacja płn. część usługowo=handiowa z 1025 nr, 
cześci z 1898 r. - elewacja m. - Prazm, elewacji "ra. « 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 

1. Miejscowość 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawartość wkładki (nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego) 

Szczecin Lworzec Główny zajęcia  
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   Wkładkę założył: azitński se. konstrukcje zadaszenia peronów 
(imię, nazwisko, data) 

Wzór ODZ 1978 r. 

Miejsce przechowywania negatywów: 

PZGK 21448/1/88 — 15.000  



i 
|  ogrodzenie t 

ul.Owocowej 

 

terenu dworca od strony 
s ad K 

e 
ul.Korzeneniowskiego 
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