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1. Obiekt 2. Czas powstania 3. Miejscowosé

A WIADUKT DROGOWY (22) 1916/1976/90. XX w. GNIEZNO 1
b/bol/f;/ w zespole stacji kolejowej Gniezno |
11. Wiadukt nad torami szlakowymi oraz nad bocznicg normalnotorowsg (z lewej) od strony stacji; orientacja 4. Adres

Wiadukt im. ks. Jerzego Popietuszki
62-200 Gniezno

5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojewodztwo  wielkopolskie

powiat gnieznienski

gmina Gniezno

6. Poprzednie nazwy miejscowosci

Gnesen (do 1919, od 1839 do 1945r.)

7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 111999

wojewodztwo poznariskie

8. Wiasciciel i jego adres
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Al. Niepodlegtosci 18
61-713 Poznan

9. Uzytkownik i jego adres
Zarzadca: Wielkopolski Zarzad Drég
Wojewddzkich w Poznaniu
Ul. Wilczak 51
61-623 Poznan

10. Rejestr zabytkow
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12. Autorzy, historia obiektu, okreslenie stylu

13. Opis ( sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenia, instalacje)

Juz w 1913 r. w Miejskim Urzedzie Budowlanym w GnieZnie,
pod kierunkiem miejskiego radcy budowlanego Kado,
przygotowano projekt regulacji ulicy Warszawskigj
(Warschauerstr.). Plany, oprécz poszerzenia chodnikéw i jezdni,
zaktadaly nowe uksztattowanie niwelety jezdni. Prace regulacyjne
prowadzono w 1913 i 1914 r. w zwigzku z przygotowaniami do
wzniesienia nad torami szlakowymi stacji wiaduktu drogowego,
umozliwiajgcego bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego i
pieszego ponad torami.

28 kwietnia 1914 r. Zwigzek Prowincjonalny Prowincji
Poznariskiej (Provinzialverband der Provinz Posen) podpisat z
Krolewska Dyrekcja Kolei Zelaznej w Bydgoszczy, jako
inwestorem, umowe na budowe wiaduktu ponad torami
szlakowymi w kierunku na Poznan i Jarocin, w biegu ul.
Warszawskiej i Szosy Wrzesinskiej. Szerokos¢ jezdni wiaduktu
ustalono woéwczas na 10 m. Zanim przystgpiono do budowy
wybuchta | wojna $wiatowa (lipiec 1914 r.) i w zwigzku z
panstwowymi zaleceniami ograniczenia inwestycji do najbardziej
niezbednych, prac budowlanych nie podjeto, odkfadajac je w
czasie. Wzrastajgcy ruch na stacji, spowodowany dziataniami
wojennymi na wschodzie, doprowadzit szybko do katastrofalnego
zatamowania ruchu kofowego | pieszego na przejezdzie
kolejowym. Dlatego administracja kolejowa zdecydowata sie na
podjecie odiozonej w 1914 r. inwestycji. W uchwalonym w
Berlinie budzecie kolejowym na 1916 r. znalazty sie m.in. srodki
na nastepujgce inwestycje kolejowe w owczesne] prowincji
poznariskiej: rozbudowa stacji w Bydgoszczy (20 000 marek),
rozbudowa dworca w Pile | przebudowa warsztatow
pomocniczych w Pile na Gtowne Warsztaty Naprawy Wagondow
(70 000 marek), wreszcie budowa wiaduktu drogowego w
Gnieznie, na co przewidziano az 93 000 marek. Inwestycje
zrealizowano jeszcze w 1916 r. Tym samym byt to jeden z
nielicznych wiaduktéw drogowych zbudowanych nad duza stacjg
kolejowa Wielkopolski do kornca zaboru pruskiego i jedyny,
zrealizowany na tym terenie w czasie | wojny Swiatowe;.
Konstrukcyjnie wiadukt wyrdzniat system ziozony z trzech
samodzielnych  wiaduktéw  (betonowego, zelbetowego |
stalowego), wpisanych w caty obiekt inzynieryjny.

Dokorczenie tekstu w zatgczniku nr 1

Sytuacja: Wiadukt usytuowany jest na pd. od historycznego centrum miasta, nad torami szlakowymi w
kierunku na Poznan i Jarocin, w zach. czesci stacji kolejowej Gniezno; ma przebieg potudnikowy z
rownoleznikowa odnogg zjazdu w biegu ul. Dworcowej. Poczatek wiaduktu na pd. stanowi radialny zbieg ul.
Wrzesinskie] z Witkowskg oraz poprowadzona réwnoleznikowo ul. Sktadowa (po wsch. stronie poczatku
wiaduktu); na pn. wiadukt dochodzi mniej wiecej az do prostopadtego skrzyzowania z ul. Dalkoskg na zach. i
ul. T. Kosciuszki na wsch., przy czym zjazd z wiaduktu w biegu ul. Warszawskiej ma juz mniejszg szerokos¢
od odcinka przerzuconego nad stacjg. Z poprowadzonego potudnikowo giéwnego obiektu inZynieryjnego,
kilkanascie m na pn. od toréw szlakowych, zrealizowano réwnoleznikowe odgatezienie, w formie zjazdu
(podjazdu) w biegu ul. Dworcowej. Po pn. stronie ul. Warszawska i zlokalizowana w jej biegu zabudowa
kamieniczna; po pd. stronie zbieg ul. Wrzesinskiej z Witkowskg z rozmieszczong nieregularnie zabudowg
mieszkalng; po zach. stronie skwer, zabudowa mieszkalna, tory szlakowe i zespdt stacji kolejowe;
waskotorowej; po wsch. stronie zabudowa mieszkalna w ogrodach, zjazd w ul. Dworcowej, tory stacyjne
stacji Gniezno i wreszcie subzespot techniczno-eksploatacyjno-ruchowy stacji.

Podstawowe dane techniczne: Caly obiekt inzynierski skiada sie z czterech gtéwnych konstrukgcji: 1)
zasadniczy wiadukt stalowy, kratownicowy nad torami szlakowymi w kierunku Poznania i Jarocina; 2) wiadukt
zelbetowy nad bocznicg kolei normalnotorowej do dawnej cukrowni; 3) wiadukt betonowy nad torami kolei
waskotorowej, przechodzacymi na stacje kolei normalnotorowej (ob. zaslepiony od zach. i z bramg od wsch.,
stanowi magazyn duzej lokomotywowni); 4) mur oporowy utrzymujgcy nasyp drogowy w ukladzie
potudnikowym oraz réwnoleznikowym (odnoga w biegu ul. Dworcowej). Catkowita dtugo$¢ wiaduktu w linii
pn. — pd. wynosi ok. 375 m, a odnogi w linii wsch. — zach. ok. 120 m. Wiadukt stalowy nad torami szlakowymi
ma rozpieto$é 31,0 m, wiadukt zelbetowy nad bocznicg normalnotorowg do dawnej cukrowni 6,40 m, a
wiadukt betonowy nad torami kolejki waskotorowej (magazyn) 3,35 m.

Wiadukt stalowy (kratownicowy), 1-przestowy nad torami szlakowymi: Wiadukt drogowy
posiada jezdnie o szerokosci 7,80 m i obustronne chodniki o szerokosci 2,06 m - catkowita szerokosc
pomostu 13,80 m, z czego 9,40 m usytuowane jest pomiedzy dZwigarami kratowymi, a 2 x 2,20 m na
wspornikach, po zewnetrznej stronie dzwigaréw. Ustréj no$ny wiaduktu tworzg dwie stalowe kratownice
wolnopodparte o rozpietosci teoretycznej 31,0 m (w Swietle 29,0 m, a dtugos¢ wiaduktu 32,0 m),
usytuowane w rozstawie poprzecznym 9,40 m, z dolnym pomostem stalowym z blach nieckowych,
utozonych na rusztowym uktadzie poprzecznic i podiuznic. Kratownice zrealizowano z ksztattownikow
walcowanych (katownikéw) i blach, w konstrukcji nitowanej. Potaczenia w weztach kratownic rozwigzano z
minimalnym uzyciem blach weztowych; przekroje poprzeczne elementéw kratownic (pretéw) sg zmienne,
dostosowane do zréznicowanych sit przekrojowych. Kratowe dzwigary gtdéwne potgczono poprzecznie
stalowymi poprzecznicami (dwuteowe blachownice o wysokosci od 820 do 898 mm), umieszczonymi we
wszystkich weztach paséw dolnych kratownic. Uktad belek pomostu uzupetniajg posrednie poprzecznice
drugorzedne w formie dwuteownikow 240 oraz 6 dwuteownikéw 360 w rozstawie 1,60 m. Na tej konstrukgji
rusztu belkowego utozono pomostowe blachy nieckowe (pierwotnie giete, ob. w wiekszosci spawane) o
wymiarach 1,94 x 1,60 m. Na pomostach chodnikowych, wspartych stalowymi konsolami pochodnikowymi i
podtuznicami, wykonano pomost z wylewanych betonem na miegjscu ptyt zelbetowych o grubosci 8 cm. Cate
przesto wsparte na betonowych tawach podiozyskowych, tozyskowanie po stronie pn. tozyskami
przegubowymi, po stronie pd. tozyskami 2-watkowymi, przesuwnymi.

Dokornczenie tekstu w zatgczniku nr 1



14. Kubatura

Dtugos$¢ wiaduktu w uktadzie
potudnikowym: ok. 3756 m
Dtugos¢ wiaduktu w uktadzie
réwnoleznikowym: ok. 120 m
Liczba przeset zelbetowych: 1
Liczba przeset stalowych: 1
Liczba przeset betonowych: 1

15. Powierzchnia uzytkowa

Powierzchnia zabudowy: ok. 4500 m?

16. Przeznaczenie pierwotne

17. Uzytkowanie obecne

Wiadukt drogowy dla ruchu kotowego
i pieszego

Wiadukt drogowy dla ruchu kotowego
i pieszego

18. Prace budowlane i konserwatorskie

Po Il wojnie $wiatowej prace budowlane i modernizacyjne ograniczane do minimum. Juz
w czasie |l wojny $wiatowej przemurowano od zach. wiadukt kolei waskotorowej tworzgc
we wnece magazyn duzej lokomotywowni. Dopiero w 1976 r. w zwigzku z elektryfikacja
trakcji w Gnieznie podniesiono przesto stalowe, kratownicowe, aby umozliwié przejazd
elektrowozom i zawieszenie trakcji. Podwyzszono woweczas jedynie tawy podtozyskowe,
nie zmieniajac konstrukcji catego obiektu inzynierskiego, przebudowano jednak jezdnie
ulicy na tym wiadukcie wraz z dojazdami, w zwigzku ze zmiang niwelety. W potowie lat
90. XX w. dokonano prac modernizacyjnych wiaduktu. Wymieniono wdwczas
skorodowane elementy przesta kratownicowego (pod nawierzchnia), zlikwidowano
oryginalne barierki wokét pomostéw chodnikowych, zastepujgc je prostymi stalowymi z
ptaskownikéw. Przy okazji wprowadzono nowg nawierzchnie jezdni oraz chodnikow. W
2008 r. przemalowano schody po zach. stronie wiaduktu na zétto — pierwotnie beton
niemalowany, a betonowe stopnie wytozono ptytkami ceramicznymi.

19. Stan zachowania (fundamenty, $ciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

Wiadukt zachowat oryginalng bryte, elewacije i w zdecydowanej wiekszo$ci materiat;
utrzymat takze oryginalne rozwigzania konstrukcyine. Podczas modernizacii w
potowie lat 90. XX w. wymieniono oryginalne barierki pomostéw chodnikowych na
wspétczesne ze stalowych ptaskownikéw, zachowuijgc pierwotne jedynie na odcinku
zjazdu z wiaduktu w biegu ul. Dworcowei.

Mury oporowe: w stanie bardzo dobrym, widoczne jedynie niewielkie spekania;
wiadukt betonowy nad przejazdem kolejki waskotorowej (ob. magazyn
lokomotywowni  wachlarzowej z halg napraw parowozéw i skrzydiem
warsztatowym): w stanie bardzo dobrym; wiadukt zelbetowy nad bocznicg kolei
normalnotorowej do cukrowni: w stanie bardzo dobrym; wiadukt stalowy nad torami
szlakowymi: w stanie bardzo dobrym, widoczna korozja punktowa blach nieckowych
pod przestem; schody pod zach. stronie muréw oporowych: w stanie bardzo dobrym;
barierki: nowe w stanie bardzo dobrym, oryginalne w biegu ul. Dworcowej wykazujg
korozje.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Wiadukt drogowy stanowi integralny element stacji kolejowej. Dokumentuje rozwdj
stacji oraz natezenie ruchu kolejowego w okresie | wojny $wiatowej. Zrealizowany
obiekt inzynieryjny, skiadajgcy sie z trzech réznego typu wiaduktéw: 1) bocznicy
kolejki waskotorowej, 2) bocznicy kolei normalnotorowej do cukrowni, 3) toréw
szlakowych na Poznar i Jarocin, nalezy do wyjatkowych rozwiazan inzynieryinych w
Wielkopolsce. W identycznej formie nie wystepuje w zadnym innym mieécie. O jego
warto$ciach inzynieryjnych decyduje w duzej mierze kombinowana konstrukcija
przeset wiaduktowych: betonowego, zelbetowego i stalowego.

Caty obiekt inzynieryjny (wiadukt drogowy) obja¢ ochrong prawng jako element
zespotu stacji w Gnieznie. Utrzymac¢ oryginalne rozwigzania konstrukcyjne oraz
elewacji. Zachowac¢ oryginalne barierki z furtkami w biegu ul. Dworcowej, a przy
najblizszym remoncie obowigzkowo wprowadzi¢ identyczne na catym potudnikowym
biegu wiaduktu (zgodnie ze stanem pierwotnym). Ponadto dazy¢ do oczyszczenia
schodéw z nowej warstwy tynku oraz farby i przywrdcenia im oryginalnej kolorystyki
oraz faktury niemalowanego betonu.
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21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania) 24. Uwagi rozne

- Archiwum Panstwowe w Poznaniu, Prezydium Wojewddzkiej Rady
Narodowej w Poznaniu, sygn. 1809/47,

- Archiwum Panstwowe w Poznaniu Oddziat w GnieZnie, Akta miasta
Gniezno, sygn. 1634, 1635,

- Rejon Drég Wojewddzkich w Gnieznie, J. M. Skarzewski, Ekspertyza stanu | 25- Opracowat
technicznego i nosgnosci w wiadukcie nad torami kolejowymi wraz z tekst
dojazdami w ciggu ul. Warszawskiej w Gnieznie, Poznari 1994,

plany, rysunki

zdjecia fotogr.

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !
22. Bibliografia

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)
- ,Gnesener Zeitung” 1916, nr 14,

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

- Rejon Drég Wojewoddzkich w Gnieznie, J. M. Skarzewski, Ekspertyza stanu
technicznego i no$nosci w wiadukcie nad torami kolejowymi wraz z
dojazdami w ciagu ul. Warszawskiej w Gnieznie, Poznar 1994,

27. Zatgczniki

Nr 1 — dokonczenie tekstu rubryki nr 12§ 13,

Nr 2 — dokumentacja rysunkowa — plan sytuacyjny,
Nr 3-6 — dokumentacja rysunkowa — budowlana,
Nr 7-10 — dokumentacja fotograficzna.




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 1

1.Miejscowo$¢ 5. Obiekt QZ) 6. Zawarto$¢ wktadki
GHIEZNO WIADUKT DROGOWY

2.Gmina Gniezno 2 - = z
3.Powiat gnieznieriski w zespole stacji Gniezno | Dokonczenie tekstu rubryki nr 12i 13

4. Wojewodztwo wielkopolskie

Ciag dalszy tekstu rubryki nr 12

Od pd. byt to wiadukt nad torami kolei waskotorowej, przechodzacymi na teren stacji normalnotorowej (po budowie duzej lokomotywowni w latach 40. XX w. zostat zamieniony
na magazyn tejze lokomotywowni i od strony zach. zamkniety ceglanym murem). Nieco dalej znalazt sie wiadukt nad bocznica kolejowg do cukrowni, a na pn. od niego
zrealizowano stalowe przesto kratownicowe nad torami szlakowymi w kierunku na Poznan i Jarocin. Podjazdy od pn. (ul. Warszawska), pd. (ul. Wrzesiriska) i wsch. (ul.
Dworcowa) ujeto jednostronnie betonowymi murami oporowymi, pozostawiajgc po przeciwnej stronie naturalne skarpy, a chodniki ograniczono stalowymi balustradami, ktére
siegaty gteboko w ul. Dworcows. Po zach. stronie wiaduktu zrealizowano takze dwa betonowe zejécia — jedno na stacje kolejki waskotorowej (pd. czes¢ wiaduktu) i drugie do
domu dréznika (pn. czes$é wiaduktu).

W stanie nienaruszonym caty obiekt inzynieryjny pozostat do lat 30. XX w. W pazdzierniku 1933 r. firma Franciszek G6zdz z Poznania Zaktady Przemystowo-Asfaltowe dostarczyta
300 m? plyt asfaltowych (25 x 25 x 5 cm), ktére zostaty utozone na betonowej nawierzchni stalowego przesta wiaduktu. W tym czasie obliczano, ze dobowe obcigzenie wiaduktu,
zwigzane z ruchem kotowym wynosi ok. 300 ton. W czasie Il wojny $wiatowej, po budowie nowego skrzydta hali wachlarzowej duzej lokomotywowni, zamkniety zostat przejazd
z kolei waskotorowej na kolej normalnotorowa. Tym samym wiadukt ten stracit swoje znaczenie i zostat od strony zach. zamkniety murem, a we wnetrzu tunelu stworzono
magazyn dla lokomotywowni. Kolejna powazna modernizacja wiaduktu nastgpita dopiero w 1976 r., kiedy z powodu elektryfikacji trakcji na gnieznienskiej stacji trzeba byto
podnies¢ stalowe przesto nad torami szlakowymi. Podwyzszono woéwczas betonowe fawy podiozyskowe przesta kratownicowego, podnoszac tym samym niwelete jezdni. W
zwigzku z tym trzeba byto takze przebudowac jezdnie i chodniki na centralnej czesci obiektu inzynieryjnego. W takim stanie wiadukt przetrwat do potowy lat 90. XX w., kiedy
poddano go modernizacji, zachowujac jednak charakterystyczne rozwigzania techniczne oraz elementy konstrukcyjne. Przy tej okazji zniszczono oryginalne barierki na catym
wiadukcie, pozostawiajgc oryginalne z okresu budowy jedynie na zjeZzdzie w ul. Dworcowej. Byta to jedyna istotna zmiana w wygladzie obiektu inzynieryjnego. W 2008 r.
pomalowano zej$cia z wiaduktu po jego zach. stronie, wytozono réwniez betonowe stopnie ptytkami ceramicznymi.

Inwestorem w budowie wiaduktu byty Pruskie Koleje Paristwowe, ktéry byty jego wiascicielem do kornca zaboréw. Nie udato sie stwierdzi¢, czy w okresie miedzywojennym
sukcesja wiasnosci przeszta na PKP. Obecnie witascicielem wiaduktu jest Wielkopolski Urzad Wojewddzki, a zarzadcg Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu.

Pod wzgledem architektonicznym wiadukt nalezy do nurtu modernizmu, pozbawiony jest dekoracji, z wyjgtkiem schoddéw po zach. stronie, gdzie w betonie wykonano
geometryczne zagtebienia. Betonowa konstrukcje ptaskich muréw oporowych wzbogaca stalowe, kratownicowe przesto nad torami szlakowymi, a takze oryginalna balustrada w
biegu ul. Dworcowej, z charakterystycznymi reliktami furtek do kolejowych budynkéw mieszkalnych.

Ciag dalszy tekstu rubryki nr 13

Wiadukt zelbetowy (ptytowy), 1-przestowy, nad torem bocznicy normalnotorowej (do nieistniejgcej cukrowni): \Wiadukt drogowy, potozony ok. 40 m na
pd. od wiaduktu nad torami szlakowymi, posiada jezdnie o szerokosci 7,70 m i obustronne chodniki o szerokosci 3,0 m — catkowita szeroko$¢ pomostu 13,70 m. Wiadukt
potozony jest skosnie, kat skrzyzowania osi podtuznej wiaduktu z osig bocznicy kolejowej wynosi 52° 40'. Rozpietosé wiaduktu w $wietle (prostopadle do linii przyczotkow)
wynosi 6,40 m, a szeroko$é, mierzona po skosie 17,50 m (taka jest tez dtugos¢ usytuowanych skosnie przyczotkdw. Przyczétki wykonano jako masywne, betonowe ze
skrzydtami, ktére od strony pd.-zach. sg prostopadte do przyczétkdw, zas od strony stacji rownolegte do $cian przyczétkéw. Ustré) nosny wiaduktu quasi-ptytowy z
obetonowanych dzwigaréw stalowych, dwuteowych o wysokosci 0,38 m i szerokosci pétek 0,30 m; dzwigary stalowe zostaty obetonowane réwniez od spodu warstwg betonu
grubosci 8 cm. Catkowita grubos¢ ptyty nosnej wynosi 0,97 m.

Wkiadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywéw: Archiwum autora




Wiadukt betonowy (ramowy), 1-przestowy nad torem bocznicy waskotorowej na stacje kolei normalnotorowej (magazyn parowozowni): VWiadukt
drogowy, potozony ok. 30 m na pd. od wiaduktu nad bocznicg normalnotorowa, posiada jezdnie o szerokosci 7,70 m i obustronne chodniki o szerokosci 3,0 m — catkowita
szerokos$¢ pomostu 13,70 m. Wiadukt potozony jest skosnie, kat skrzyzowania osi podtuznej wiaduktu z osig ulicy wynosi 51° 50’, ob. stanowi magazyn parowozowni — od
strony zach. wmurowano (w czasie || wojny $wiatowej) ceglang $ciane o grubosci 12 cm, a od strony lokomotywowni wstawiono stalowag brame. Rozpietos¢ wiaduktu w
Swietle (prostopadle do $cian ram przyczotkéw) wynosi 3,35 m wzgl. 4,30 m (w linii osi ulicy po skosie), wysokos$¢ w swietle 3,20 m. Szeroko$¢ wiaduktu mierzona po skosie
wynosi 18,00 m. Konstrukcje wiaduktu stanowi masywna rama betonowa, ktérej sciany (przyczoétki) majg statg grubos¢ 1,55 m, a strop ramy (przesto wiaduktu) grubosé
(wysokosé) 0,54 m. Na styku przesta z przyczétkami zaprojektowano narozne skosy. Od strony wsch. (lokomotywowni) wiadukt zakoriczony jest skrzydtami: réwnolegtym do
przyczoétka (pn. skrzydio) i prostopadtym (pd. skrzydto); od strony zach. funkcje skrzydet petni mur oporowy. Przyczoétki wiaduktu zrealizowano z betonu, bez zbrojenia, zas w
stropie przestowym wykonano dolne zbrojenie pretami o $rednicy 16 mm w rozstawie 0,30 m (zbrojenie to nie ma jednak charakteru konstrukcyjnego), zatem przesto jest
betonowe, niezbrojone.

Mur oporowy: Usytuowany jest w potudnikowym biegu obiektu inzynieryjnego, z przerwami na 3 wiadukty, oraz w réwnoleznikowej odnodze wiaduktu w biegu ul.
Dworcowej; rozcigga sie po zach. stronie potudnikowego przebiegu wiaduktu oraz po stronie pd. odcinka réwnoleznikowego, zabezpieczajgc tu naturalng skarpe przed
osuwaniem sie na budynki mieszkalne. Po wsch. stronie potudnikowego biegu wiaduktu funkcjonujg naturalne skarpy porosniete trawa i krzewami, podobnie jak po pn. stronie
réwnoleznikowej odnogi. Betonowa konstrukcja muru oporowego dzielona jest w pionie dylatacjami na segmenty o zréznicowanej szerokosci, wysokos¢ muru jest zmienna i
dostosowana do obnizajgcej sie wysokosci nasypu; na gtebokosci 1,20 m ponizej poziomu gruntu znajduje sie zewnetrzna odsadzka betonowa o szerokosci 0,8 m. Po pn. i pd.
stronie wiaduktu nad torami szlakowymi znajdujg sie betonowe schody, proste, 2-biegowe, zabezpieczone betonowym murem o elewacji z geometrycznymi ptycinami (ob.
betonowy mur pokryty cienka warstwa tynku i kryty farbg emulsyjng, a betonowe schody przykryte ptytkami ceramicznymi).
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1. Lokornotywownia wachlarzowa z halg napraw parowozow i skrzydiem warsztatowym oraz koeminem przemysiowym (1908-1909/1941-1942), 2. Lokomotywownia wachlarzowa ze
skrzydiem warsztatowym (1888/1894/1914/1939-1941/1963), 3. Noclegownia (1898-1899/1913-1914/1947%), 4. Wieza wodna typu grzybek (ok. 1906 r), 5. Dyspozytornia lokomotywowni
(ok. 1942), 6. Stotéwka z umywalnig (1941-1942), 7. Kottownia centralnego ogrzewania (1941-1942), 8. Sitownia spalinowa z rozdzielnig i trafostacja (1941-1942), 9. Warsztaty naprawy
wagonow z budynkiem warsztatowo-socjalno-administracyjnym (1941-1942), 10. Magazyn materiatowy wagonowni (ok. 1942), 11. Budynek tokarki kolowki i szlifierki czopow (1946-1947),
12. Kompresorownia {1841), 13. Budynek warsztatowy wagonowni (1941-1942}, 14. Obrotnica przegubowa (ok. 19411, 15. Obrotnica zréwnowazona (ok. 1910), 16. Przesuwnica wagonow
(1941), 17. Dom urzednikow kolei Gornoslaskiej (ok. 1871), 18. Dom dwurodzinny urzednikow kolejowych wraz z budynkiem gospodarczym {ok. 1912), 19. Kolonia doméw robotnikow
kolejowych z budynkiem gospodarczym (1906-ok. 1910), 20. Nastawnia dysponujaca Gn-A (ok. 1911) 21. Nastawnia wykonawcza Gn-2 (ok. 1941), 22. Wiadukt drogowy {1916), 23. Wiata
peronowa (ok. 1910), 24. Wieza wodna (1888/90. XIX w.}, 25. Administracja ekspedycji towarowe] (pierwsza dekada XX w.), 26. Administracja i zarzad telegrafu (ok. 1872-lata 40. XX w.),
27. Sitownia spalinowa zasilania elektrycznego dla nastawni (ok. 1942), 28. Dom dréznika (ok. 1871), 29. Stacja pomp parowych wodociggu kolejowego (1888/lata 40. XX w ), 30. Basen
zasieku weglowego (ok. 1941), 31. Dwutorowy kanal oczystkowy z basenami szlaki i zurawiem wodnym (ok. 1941), 32. Jednotorowy, rezerwowy kanat oczystkowy (ok. 1941), 33. Budynek
suszarni piasku (ok. 1941}, 34. Teren dworca i lokomotywowni stacji kolei Olesnicko-Gnieznienskie)

0 20 20 ¢ K0 A00 m
ey s i—




ZALACZNIK NR 3

WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
1.Miejscowo$c 5. Obiekt 22) 6. Zawartos¢ wktadki
GNIEZNO . .
> Eimine Ghlcziio WIADUKT DROGOW Dokumentacja rysunkowa - budowlana - widok z boku
Srowdlopszen w zespole stacji Gniezno |j hrzekréj poprzeczny wiaduktu nad torami szlakowymi
. Wojewo6dztwo wielkopolskie

WiDaK. Z “BOKU.

SR DN A 2 205

/]( 1 \ ViE 1}

i %—%
l
I
| 3
I :
T
] 1
1 i ¢

87
610
~
~
N
N
\J -
™~
s O AU RSO, o
gz
e

31,00 ; !

PRZEKROJ

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywow: Archiwum autora



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 4

1.Miejscowos$c 5. Obiekt 22) 6. Zawarto$¢ wktadki
e GNIEZNO WIADUKT DROGOwyY |Dokumentacja rysunkowa - budowlana - widok z boku,
.Gmina Gniezno - m - - = |
3.Powiat gnieznieniski w zespole stacji Gniezno |rzut, przekroj poprzeczny i detal wiaduktu nad bocznica
4. Wojewddztwo wielkopolskie normalnotorowq
WIDODK £ - BOKU
e
l : e e '
L s
= L ' ‘_f |
*f o : o [ L
° : s : Fniecis S : = %
mecie ]
e e | -~
: : ‘ : ‘ MUR l il
MUR OPOROWY 5ICIRNH : SLCI_ANF\ 0 PORO WY !
TUNELY S ! TUNELV i il
3 l | I
3 i i
3R I 3 _j : k, A 2 ,___-_; S
1

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywow: Archiwum autora



PREKROJ

POPRZECZNY '

1440

O

PN e 7 o B R
b =
i £
Lo | o
i €<
N F i
i! t { i
i e
H k3 -2
L o oo
2 W Lo
&) -

32 H

anf_ { !

! L
e ~ N
S 3 | i )
~N o - 3 l.
: =

-
A5
0
e 5
|
o & .
oy
b -
8\ 300 3
J g Zex(v@"'f}‘l-'v |
% ' ) |




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 5§

1.Miejscowosc 5. Obiekt 27 6. Zawartos¢ wktadki
- GnieznGoN'EZNO WIADUKT DROGOWY Dokumentacfj_a rysunkowa - budowlana - widok 2 boku,
3.Powiat gnieznienski w zespole stacji Gniezno |rzut, przekroj poprzeczny i detal wiaduktu nad torem

RZUT Z GORY

WIDOK Z BOKU

el
¥
i
A
P
e

R
pal

WRZESNIA

. ! H \ o
f i | 2% \
| PRI LI ' - IR 0D
GNIEZNO = : R | WRZESNIA N NTRE N

I S ‘%i by N \ \\ p N\

< 8] - i ! { \ \ \

s . i W AT N
} HUR = MUR v i : . % CNEag N S\ |
| oroROWY L i 0PORDKY i B : > B N AN i
i = G AN X N \

£ i JEENE \ \ ¥
l ad] i | b N SN T G U
I \

] ] s Qi T
l Scian Mar zcegty \ | sciana ’<] N rte
Tunciu Aql g A5 em tunelu e f e a !ﬁh
] e R

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywoéw: Archiwum autora




PRZEKROJ POPRZECZNY 1-1

1:100

1430 i

} l

j 330 10 S0
20|, 310 #30 g o "_,?_9_._
; ; f

320

12 1400

Naw. asfaltora o biem

Syc7EGOE T foitls giio

Bdsuypka  oasona

? : 1: 20 _L_\_)g_fﬁim ochrona £ cedl. /(."Frrjwiv.\?::?.
L 52 Mo, 40 . Jzolacja ‘
;oo
- _}”" —_—
s
)
; { 9 s S
; ﬁzL—,u
! : 5
~
g
2 E
| l
i = " ISTROP |
| | zewserowy :
o | ; ,




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA |ZALACZNIK NR 6

1.Miejscowos¢ 5. Obiekt 22) 6. Zawartos¢ wktadki

e GnieznGoN'EZNo WIADUKT DROGOWY |Dokumentacja rysunkowa - budowlana - widok z boku }
3.Powiat gnieznieriski w zespole stacji Gniezno |wiaduktu bocznicy normalnotorowej z fragmentem muru
4. Wojewddztwo wielkopolskie oporowego - stan z 1946 r. \

Bl : Phibg :
SR RS S W ) 09 B Bt O

anh

Wkiadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywow: Archiwum autora




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIK NR 7

1.Miejscowosc
GNIEZNO
2.Gmina Gniezno
3.Powiat gnieznienski
4. Wojewddztwo wielkopolskie

5. Obiekt (22>

WIADUKT DROGOWY
w zespole stacji Gniezno

6. Zawarto$¢ wkiadki

Dokumentacja fotograficzna

--'mslr-..t-‘ LNl

SIDHON 0N

VA VA VAN

s I ‘v.a.avA

L___.,,b——m'—'——"' q A\ A
r 7 TN ’, \ ey \ / y
/ A ; \ ' _ ’I'//7n
‘ »

. wmw‘m.

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywéw: Archiwum autora

Przesto kratownicowe i betonowe przyczoétki od strony zach.

Przesto kratownicowe od wsch., z prawej betonowe skrzydto przyczoétka
Dzwigary kratownicowe na poziomie jezdni wiaduktu

Nitowana konstrukcja dzwigara kratowego

Fragment dZzwigara z weztem tgczacym stupek z krzyzulcem

Pn. przyczétek wiaduktu kratownicowego ze skrzydtem i naturalng skarpa
Podtuznica wraz z konsolami podtrzymujgcymi pomost chodnikowy
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Zadaszenia nad przewodami trakcji elektrycznej

Rekonstruowana tawa podtozyskowa z tozyskiem dwuwatkowym przesuwnym
t gczenie poprzecznicy z podtuznicami i mocowanie

blach nieckowych do poprzecznicy

Stupek i skrzynkowy pas goérny kraty

Stalowe blachy nieckowe oraz fragment zrekonstruowany

podczas modernizacji w latach 90. XX w.

Stalowe blachy nieckowe i tgczenie poprzecznicami pod przestem
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Furtka barierki w biegu ul. Dworcowej

= O o0 B0

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywéw: Archiwum autora







WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIK NR 10

1.Miejscowos¢ 5. Obiekt (22)

GNIEZNO
2.Gmina Gniezno WIADUKT DROGOWY

3.Powiat gnieznieriski w zespole stacji Gniezno
4. Wojewodztwo wielkopolskie

6. Zawarto$¢ wktadki

Dokumentacja fotograficzna

Schody przy murze oporowym na pd. odcinku wiaduktu
Zmodernizowane stopnie schoddw

Fragment muru oporowego na pn. odcinku wiaduktu
Schody przy murze oporowym na pn. odcinku wiaduktu

0 TN

Wktadke zatozyt : dr Miron Urbaniak, 2009

Miejsce przechowywania negatywéw: Archiwum autora







