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1. Oblekt 2. Czas powstania 3. Miejscowose

k)% MOST KOLEJOWY ~ 1890 FROMBORK
11. Widok mostu od strony miasta, neg. 500/349/5, torowisko ha moécie, neg. S00/350/1, sytuaca. orientacia. 4. Adres
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linla kolejowa Elblag - Braniewo
nad Kanalem Kopernika

nr hipoteczny

5. Przynaleznos¢ administracvina
wojewodziwo - elblaskie

gmina Frombork

Dow . BLANIELD
6. Poprzednie nazwy mlejsc%oSci

Frauenburg {do 1945 r.)

7. Przynaleznod¢ administracyjna
przed 1 V1 1875

wolewodztwo olsztyriskie

powiat Braniewo
8. Wiasciciel | jego adres

Péinocna Dyrekcja Okregowa Kolei
Paristwowych Gdarisk

ul. Dyrekeyina 2/4

8. Urytkownlk | jego adres

Zarzad Drogowy Péinocnej DOKP
Gdansk ul. Dyrekeyjna 2/4

10. Rejestr zabytkow

Nr data




12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Most kolejowy nad tzw. Kanalemn Kopernika we
Frombork zbudowano w 1839 r_ Linig kolejowa Elblag -
Tolmicko - Braniewo oddano do eksploatacii 20 maja
1899 r. Inwestorem bylo Towarzystwo ‘Kolef
Nadbrzezna Elblag - Braniewo. Idea budowy tanich
kolei o znaczeniu lokalnym narodzila sie w Prusach 2z
poczatkiem lat 70tych XIX w. Forsowal jg Otto
Bismark przedstawiajac nadprezydentowi prowincji
pomorskiej plan budowy kolei o znaczeniu lokalnym

mogacych laczyé¢ zaplecze rolnicze z portami. Czas |

realizacji tych propozycii przyszed! jednak poénie),
dopiero po po 1892 r. Witedy to zageszczenie sieci
kolejowej nastepowalo poprzez budowe kolel
trzeciego rzedu - kolejek (Kleinbshn, nebenshnliche
Kleinbahn).

Ustawe o zasadach budowy kolejek waskotorowych
wydano 28 lipca 1892 r. Ustawa przewidywata pomoc
rzadowa dla budowniczych kolei lokalnych. W 1895 .
parstwo ustalilo zesady finansowania budowy
ustawami: 2z 8 kwietnia 1995 r. w sprawie udzielania
pomocy paristwa ze Srodkéw budzetowych | z 19
sierpnia 1995 r. w sprawie trybu udzielania pozyczek
dia budujgcych kolejki. Posuniecie to zachecilo wiadze
samorzadowe wielu powiatéw dwczesnej Prowinci
Pomarskiej do budowy kalejek.

Linia kolejowa Elblag - Tolmicko - Braniewo
prowadzona jest na calej diugosci brzegiem Zalewu
Wislannego w wielu migjscach przecinajac rzeczki i
potoki splywajgce z Wysoczyzny Elblgskie] (rzeczki
Garbianka, Stradanka, Suchacz, Dundwka, Dabréwka i
inne). Na rzeczkach tych zbudowano male stalowe
mosty, jednoprzesiowe o konstrukeji wolnopodparte].
Most kolejowy na Kanale Kopernika we Fromborku
jest charakterystycznym dla tej linii. Mosty tego typu
zaczeto budowad na linich kolejowych w pol. XIX w. i
sq szeroko stosowane do dnia dzisiejszego.

13. Opls { syluacja, materiat | konstrukca, rzut, brvla, elewacje, wnelrze, wyposazenie, instalacie )

“Most kolejowy przecina Kanal Kopernika bezpoSrednio przy jego uj$ciu do Zalewu Wislannago . Ujécie kanalu tworzy
mala zatoczke ktéra zajmuje Port Rybacki. Statki cumuja bezposrednio przy nasypie kolejowym | modcie. W odleglosci ok.

100 m w kierunku zach. polozona fest stacja kolejowa. Do mostu dochodzg ul. Portowa, Rybacka | Dworcowa.

Material i konstrukcja. Most jednoprzesiowy o ustroju wolnopodpartym. Przyczétki betonowe, przesio stalowe. Przgsio

_dwudswigarowe o pasach réwnoleglych z jazda dolng. Podstawowym elementem konstrukcyjnym mostu sa dwa

déwigary pelnoscienne - blachownice. Srodnik wykonany jest jeko blacha pionowa, peina. Pas dolny i gomy 2z
plaskownikéw | katownikow. -Blachy pionowe sg dodatkowo usztywnione zebrami. W osi zeber {co 1,80 m) déwigary
polgczzone s3 za pomoca poprzecznic ze stalowych teownikéw. NP 200. Podiuznice uloZone sq w rozstawie 140 m. Na
ruszcie z podiuznic | poprzecznic ulozono mostownice z dyli drewnianych 30 x 30 cm. Do mostownic przymocowane sg
szyny w rozstawie normalnotorowym {1435 mm). Most zaopatrzono w jednostronny pomost dla obslugi. Pomost
zabudowany jest na stalowych wspornikach, przymocowanych do zewnetrznej strony blachownicy od strony  portu.
Przestrzen na miedzytorzu i pomost chodnikowy przykryto plytami zelbetowymi. Diwigary za posrednictwem stalowych
lozysk oparte sa na betonowych lawach podiozyskowych. tawy podiozyskowe stanowiq $ciany oporowe kanalu.
Polgczenia elementdw stalowych mostu za pomocag nitow. -

Plan. Dlugosé catkowita mostu wynosi 16,40 m. Dwa déwigary blachownicowe w rozstawie 3,70 m. z jednostronnym
chodnikiem o szerokosci 1,00 m.. Most posadowiony prostopadie do kanalu.

Bryla. Most jednoprzeslowy, wolnopodparty posadowiony na 2 przyczotkach brzegowych stanowiacych Sciany boczne
Kanatlu Kopernika. Wysokosé konstrukcyjna mostu 1,20 m. Wysoko$é przeswitu pod mostem (wysokos¢ od dolnego
elementu mostu do poziomu wody najwyzszej) wynosi 1,0 m. Jest to warto$¢ najmniejsze jska przyjmuje sie w
budownictwie mostowym. Stosowana jest tylko w mostach budowanych na rzekach niesplawnych.




14. Kubatura
Struktura przestrzenna:
diugose mostu 16,20 m

szeroko$e mostu 4,70 m

15. Powlerzchnia ugytkowa

Powierzchnia torowiska

16. Przeznaczenie pierwolne 17. Uzytkowanie obecne

most kolejowy - jednotorowy most kolejowy - jednotorowy

18. Prace budowiane | Konserwatorskie

Most utrzymal oryginalny ksztalt | konstrukcije z okresu budowy. Ukresowo
prowadzone s na moscie prace remontowe | konserwatorskie, ktdrych - zakras
obejmuje malowanie elementéw stalowych
miedzytorza i pomostu wykonane pierwotnie 2 dyli drewnianych na phyty
prefabrykowane z betonu zbrojonego. v

konstrukcji. ~ Wymieniono * pokrycie

18. Stan zachowania ( fundamenty, sciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
kenstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposaZenie i instalacje )

- Konstrukcjs mostu w bardzo dobrym stanie technicznym. Elementy stalowe mostu
pokryte powilokami malarskimi bez widocznych $ladéw korozji. Betonowe przyczotki z
nielicznymi ubytkami (korozja betonu).

T

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Standardowa | szeroko stosowana w budownictwie mostow kolejowych konstrukcia.
Wykonana karta ewidencyjna stanowi wystarczajgca forme dokumentacii historyczno-
konserwatorskiej.

Z uwagi na polozenie mostu nad tzw. Kanatem Kopernika - obiekcie o wybitnych walorach
zabytkowym nalez utrzymad  bryle | materiat mostu.




21.‘;‘Akta:_,arch@ne { rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania )

24, Uwagi toene “

patrz: Karta ewidencyjna Kanal Kopernika zespdl, wykonana w BSIDZT S. Januszewski w
995 T,

 plany, rysunki

22. Bibliografia
- H.W. Scharf, Koleje w Prusach Zachodnich. Rozwo historyczny kolei paristwowych

i prywatnych do 1920 roku, Karlsruhe 1981 ;
- A Ryzanski, W. Wolowiicki, Mosty stalowe, Poznant 1978 1.

25. Opracowat  Program kemputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT . Januszewski
!_ﬁ.tekst mgr inz. Leszek Budych 22 paZdziernik 1995 r.
mgr inz. Leszek Budych 22 paidziernik 1995 r.

zdjgcia fotogr.
~ Miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

dr Stanislaw Januszewski 17 sierpieri 1995 r.

23. Zrodia ikonograficzne | fotograficzne ( rodza), miejsce przechowywanla, sygnatury )

. 26. Adnotacie o inspekcjach, informacje o ziianach ( daty, imiona | nazwiska wypelniajacych )

27. Zakaczoiki
Nr 1 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa,



WKLADKA DO KARTY EWIDENCY.JNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA l ZALACZNIK NR 1

1. Miejscowose 2. Obiekt 3. Zawario$¢ wiiadki { nazwa obiekiu jub materiatu uzupeiniajacedo )
FEONBOERK MOST HOLESOWY dokumentacia fotograficzna | rysunkowa- Verte |

1. Widok mostu od strony miasta, neg. H00/350/3,
2. Widok mostu od strony portu, neg. 500/35042,

3 Déwigary blachownicowe, pasy gormne i torowisko, neg. 500/349/6.

Verte !

Whkiadke zalozyt: mgr in2. Leszek Budych 22 paidziemnik 1995 1

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT &, Januszewski
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