
O^RODEK DOKUMENTACJI
ZABYTKOW W WARSZAWIE

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKOW
ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA
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I.Obiekt

JEDRZE JOWSK A KOLEJ DOJAZDOWA - MOST KOLEJOWY (6)

2. Czas powstanta

1916/1954

Nr
SWiflfrOKKZYSlOE

3. MIejscowoSC

UMIANOWICE

11. Widok mostu od Umianowic, neg. 300/322/2; sytuacja; orlentacja; schemat przebiegu iinii JKD
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4. Adres

Odcinek mi^dzystacyjny
Motkowice-Umianowice, km. 20,357

(teren zaiewowy rz, Nidy)
nr hipoteczny

5. PfzynaleZno&C administracy)na

wojewPdsrtwo kieleckie

gmina

6. Poprzednie nazw/y miejscowoSci

7. Przynale^nose administracyjna
przed 1 V11975

wojew6dztwo kieleckie

pomat Piiiczdw

8. Wtasctciel i jego adres
Wschodnia DOKP Lublin

Zarzgd Kolei Dojazdowych
22-101 Chetm, ul. Chopina 1

tel. G82/B41-208

9. UZytkownlk I jego adres
J§dr2ejow.ska Kolej Dojazdowa
,£ ,£.o{wv¥, Ul. tuujaZu i

tel. 0^98/622-55

10. Rejestr zabytkOw

Nr AA S A m.. A



12. Autorzy, historia (^lektu, okreSlenia stylu

Most na terenach zalewowych rzekl Nidy wykonano
juz w 1916 r, gdy uruchomiono lini§ kolei
w^skotorowej J^drzejow-Hajdaszek i dale) do Bogoril
Pierwotny most ( a na odcinku ok 1 km s^siaduje z
nim 7 podobnej konstrukcji) zbudowany zostat przez
buduj^cy iinie batalion saperbw armii austro-
w^gierskiej - 'KuK Lokornotivfeldbahri Nr 1' - jesieniq
1916 r przy czym pocZfttkowo prowadzono na nim
torowisko o rozstawie szyn 70Q mm i trakcji konne]
W 1918 r, gdy admlnistracje llnll objpla arrnla polska
przebudowano torowisko na 600 mm i wprowarjzono
trakcj§ parowg W latach 1950-1954 na Jedrzejowskiej
Kolei Dojazdowej prowadzone byfy roboty zmieniaj^ce
rozstaw szyn na 750 mm, co zwiqzane bylo z
wprowadzaniem tuta) nowego taboru kolejowego
Przebudow^ toru na odcinku J^drzejbw-Umianowice
zakoriczono w 1954 r (wczesnie) w 1952 r w zwiqzku
z modernizacj^ linii i zmian^ organizacji ruchu
zbudowano w Umianowicach osobowy dworzec
kolejowy)
Przemiany w zakresie typdw stosowanego taboru i
trakcji, zwiqzane z tym zmiany szerokoSci toru
pociqgafy za sobq roboty mostowe. W kazdym
przypadku wchodzita w gr§ wymiana mostownic i
wzmacnianie podpdr
Zakres robbt podi^tych w latach 50-tych byt na tvie
szeroki, ze wiqza) si§ z catkowitc^ przebudowq
mostbw. Wykonano nowe przyczbtki, podpory.
wymieniono wczesnie|sze dzwigary nitowane na
walcowane, mostownice, szyny
Gdy w latach 1981/82 jednostka wojsk kolejowych z
Przemysia podj^ia remont kapitalny mostbw JKD to
zakres prac obj^l wbwczas wymiane drewnianych
elementbw konstrukcyjnych z utrzymaniem
pierwotnego uktadu statycznego mostu
Proces przemiany mostu w Umianowicach jest
charakterystyczny dia dziejbw wielu mostdw
drewnianych, ktbre z uwagi na swbj material musialy
bye CO kilkanascte lat odbudowywane przy czyni
zazwyczaj stosowano tradycyjne materiaty i
technologie.

13. Opts (sytuacja, matarlat i konstrukcja, rzirt. bi^a, elewacje, wnftrza, wyposazenis, Instalacje)

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zalewowych i starorzeczu, na lewym brzegu rzeki, od strony stacji kolejowej
Urnianowice Odlegly jest ok. 850 m na zach od stacji (jest 3-cim z kolei mostem liczonym od stacji Umlanowice)
Prowadzony jest w nizinnym terenle doliny, poroinl^tym wysokimi trawami i krzewami (samosiejkaml). Wody pojawiajg
si§ tutaj sporadycznie, okresowo. zwiaszcza w czasie wiosennych wyiewow Nidy Most posadowiono w terenie
bagnistym Dojazd do mostu prowadzony jest nasypem kolejowym, typu grobli, wysokim na ok. 1,50 m. .

Konstrukcja i maleriat. Most wieloprz^slowy (4 prz^sia) o konstrukcji belkowej, wolnopodpartej.

Podpmy mostu wykonane jako drewniane. Po^rednie w konstrukcji jarzma pojedynczego ziozonego z 3 pali o 6redn. 30
cm , na Hbrych ufozono oczep zfozony z dwu podkladbw kolejowych, zespolonych Srubami o t^cznych gabarytach 24 x 48
X 300 cm. Oczepy mocowane do pall klamrami stalowymi Jarzma, ze wzgl^du na mat^ wysokosb, nie posiadaj^ st^zeh
poprzecznych Wszystkie wzmocniono zastrzatem uko^nym Podpory skrajne (brzegowe) sktadaj^ si§ z jarzma
pojedynczego o konstrukcji Jak podpora posrednia I ze scianki szczelnej wykonanej z drewnianych kraw^dziakbw. Scianka
szczelna (podtrzymujaca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocniona jest szyn^ kolejowy Dodatkowo
prz^sla podparto podporami stosov\rymj (kaszycq) jednq lub dwoma w zaleznoSci od stopnia osiadania podpbr po^rednich
typu jarzma Kaszyce wykonano z podkladbw kolejowych. W 1993^4 r wymieniaj^c je oparto je na wykonanych lawach
fundamentowych betonowych plyt prefabrykowanych

Prz^sh Kazde pirztjslo wykonano z trzech beiek stalowych, walcowanych NP 45. Dlugo^b beiek po 10,55 m. Ulozone sq
one na jarzmach I kaszycach w rozstawie 0,9 m Belkl wsparte sq na jarzmach pojedynczych w odieglosci ok. 0,5 m. od
krahca Kaszyce us-ytuowano bezpo^rednio przy jarzmach. Nad niektbrymi jarzmami i kaszycami wprowadzono wtbrnie
drewniane kiiny - tarn gdzie podpory osiadaly.

PomosI Wykonany z mostownic (krawpdziaka 24 x 24 cm ) diugosci 2,3 m Ulozone sq one w rozstawie co 0,6 m na
stalowych dwuteowych belkach prz^sta Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w rozstawie 750 mm. oraz
wywrotnice - rbwniez z szvn koleiowych, staiszych typbw. wycofanych z eksploatacji, niektbre z nich pochodz^ z lat 30-
tych i 40 tych XX w

Wyposazenie Most posiada jednostronny pomost robocze (od dpinej wody), wykonany z pojedynczej dyliny ulozonej
bezposrednio na mostownicach, na ich krawedzi Na miedzytorzu brak blaszanych niecek (blacha stalowa, ocynkowana),
wypetnionych tluczniem Most nie posiada porpczy



14. Kubatura

struktura przestfi^enia

dlugo^c mostu 42,40 m

szeroko^d pomostu 2,3 m

max swiatio prz^sla 1,5 m

wysokosd konstrukcyjna ok 0,8 m.

15. Powierzchnia uZytkowa

pow pomostu 9/.b m-^'

rozstaw torowiska 750 mm

18. Prace budowlana i konserwatorskla

Most utrzymai ksztatt bliski plerwotnemu, zwtaszcza w zakresie ukladu stalycznego
Byt wielokrotnie remontowany i odbudowywany Prace o nafwi^kszym zakresie
prowadzone byty na nim w latach 1918, 1954, 198iyB2 i 1993 Doprowadzily w efekcie
do zastqpienia nitowanych di^wigardw d^wigarami walcowanymi ?mianie ulegf
rozstaw i ksztalt szyn kolejowych (z 700 na 600 i 750 mm dzisia))

Prace remontowe tego mostu. prowadzone z poczatkiem !at 80-tych XX w . wykonane
byty niestarannie. Podpory nie wytrzymywafy obciqzenia ruchem kolejowym (stale
zmniejszajqcym si^) i osiadaty w bagnistym gruncie. St^d w latach 1982 -1994 stale
prowadzone sq tutaj roboty wzmacniajqce konstrukcj^. Pod prz^sta wprowadza si?
podpory posrednie w postaci stosow (kaszyc) z kolejowycli podkladow W 1993 i |,)od
wiele podpdr wprowadzono betonowe tawy fundamentowe by zmniejszyc osiadanie
podpdr Mozna sqdzid, ze w rowniez w latach mi^dzywojennych pod wieloma
prz^siaml wprowadzano drewniane kaszyce by zwiekszyc powierzchnie
po.szczegdlnych podpdr. Roboty tego typu musialy byd tutaj (z uwagi na charakter
terenu zaiewowego) prowadzone stale. Wprowadzanie kaszyc bylo i jest rozwiqzaniern
dora^nym, zmniejsza swiatfo przeplywu wysokich wdd Nidy i w przypadku ich
wystqpienia powoduje znaczne zniszczenia tymiczasowych podpdr i pociqga za sobq
koniecznodd podejmowania robdt wzmacniajacych konstrukcje, czasami wecz |e]
odbudow^.

Ostatnie roboty remontowe tego mostu, zakorlczone w 1994 r, zwiqzane sq z
przywrdceniem trakcjl parowej na linn - uruchomieniem pociqgu turystycznego
Pociqgn^lo to za sobq potrzeb^ wzmocnienia konstrukcji {bezpieczehstwo ruchu). W
zwiqzku z niebezpieczeristwem wzniecania przez wysypujqcy si^ z paleniska parowozu
zuzel pozardw planuje si$ tutaj wykonanie stalowego pokrycia mii^jdzytorza (niecka z
blachy stalowej, ocynkowanej). przykrywaneqo zwvkle kamiennyrn tluczniem.

16. Pizeznaczenle pieiwotne

most kolejki waskotorowej 700, nastepnie
600 I 750 mm

17. UZytkowanie obecne

most kolejki waskotorowej 750 mm

19. Star) zachowania (rundamanty. Scianyzawnftrzne, dclarty wewnftrzne, skiapienia. stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycia dachii, wyposazenie I Instalacje)

Most spetnia warunku ruchu kolejowego: osobowego i towarowego. Na modcie
systernatycznie prowadzone sq przeglqdy i prace remontowe polegajqce m.in. na staiym
wzmacnianiu konstrukcji i wymianie zniszczonych podpdr.

Byloby wskazanym aby w terenie, od gdrnej i dolnej wody, wzdiuz mostu wykonad roboty
zlernne, llkwidujace skutki nanlesienia wokdt mostu ziemi przez co zmnlejszyl si§
przeptyvv wody pod mostem. Nalezy rdwniez przeprowadzid wyclnk§ zieleni, zwtaszcza
krzewdw i drzew w linii mostu - to rdwniez hamuje przeptywy (rodlinnodc wokdt mostu
zwi^ksza rdwniez zagrozenie pozarowe)

Nalezaloby rdwniez usunqd relikty starych podpdr bowiem takze zmniejsza to dwiatlo
prz^set I przeptyw wdd powodziowych

20. Naipilr)lejsze posiulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwiqzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach i przyczdikach drewnianych, wieloprz^stowego, z prz?stem stalowym,
wolnopodpartyrn, belkowym.Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od ciiwili
powstania linii kolei waskotorowej Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnle jak i wi§kszodc z budowanych mostdw JKD. Z uwagi na
nasycenie tra.sy kolejowej mostami tego typu, szczegdinie na odcinku mi^dzystacyjnym
Motkowice- Umianowice w sposob decydujqcy ksztaftujq one obraz linii i krajobraz doliny
Nidv Stosowanie tego typu rriostdw zwiqzane jest tutaj z geologiq gruntu. To tez sprawia,
zo budowie inzynleryjne JKD sq unlkatowe w skali budownlctwa kolejowego Polski
(mostowego) gdzie zwykle stosuje si^ mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD. zachodzqce
tutaj procesy przemiany technicznej i cywllizacyjnej, nasycenie linli dzietami kultury
lechnicznej objqc iinii^j J^drzejow-Umianowice-Widlica i Umianowice-Rakdw ochronq
prawnq - wpi.s do rejestru zabytkow chroniqc rOwnoczednie tradycyjne mosty, awtasacaa
na odcinku mi^dzystacyjnym Motkowlce-Umianowice.



21. Akta archlwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

- Ksi§ga inwentarzowa JKD, w: JKD, J^drzejow, ul. Dojazd 1

22. Bibliografia

-2 Wasiutyriski, 0 architekturze mostow. Warszawa 1971

- Mosty niskowodne. Instrukcja i album, MOM, Warszawa 1950

23.2r0ctta ikonograficzne j fotograficzne (rodzaj. miejsce przechowywania, sygnatury)

24. Uwagf rozne

patrz karta ewidencyjna: Jedrzejowska Kolej Dojazdowa - Zespdt i karty obiektdw
zabytkowych tam wymienionych

25. Opracowat Program komuterowy karty - Word for Windows - BSIDZT S. Januszewski

tekst mgr Inz, Leszek Budych 15wrzesiert 1994 r.

plany, rysunki mgr inz. Leszek Budych IBwrzesien 1994r,

zc^fcia fotogr. mgr inz Leszek Budych , dr Stanislaw Januszewski 15 wrzesieri 1994 r.

miejsce przechowywania negatywow BSlDZT S. Januszewski

KAR1A PO WypeNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPtSOW PRAWA AUTORSKIEGO t

25. Adnotacje o Inspekcjach, Informacje o zmiartach (daty, imiona i nazwiska wypeiniaji^cych}

27. Zal^cznlki

Nr 1 - dokumentacja fotograficzne

Nr 2 - dokumentacja rysunkowa



WKIlADKA do KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAL^CZNIK NR 1

1. MiejscowoSt dolina Nidy

UMiANOWICE

2, Obiekt JKD (6)

MOST KOLEJOWY

3. ZawartoftC wkiadki (nazwa obiektu tub materiahj iBtupatniaj^cego)

dokumentacja fotograficzna

m

1. Stalowe prz^sb z mostownicami, wsparte dodatkowo kaszycc^ nad ciekiem wodnym, neg 300/480/2

2. Jarzma pojedyncze i kaszyce w miejscu podparcia dwu sasiednich prz^set. neg 300/480/3

Wktedk? zatozyt: mgr inz- Leszsk Budych 15wt-zesied 1994 r

Miejsce przechowywania negatywdw; BSiDZT S Januszewskt



WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAIlACZNIK NR 2

1. Miejscowoi^ dolina Nidy

UMI ANOWICE

2 ObieKt JKD (6)

MOST KOLEJOWY

3. ZawartoiC wktedki (nazwa obiektu lub materiaHj uzupetniajacego)

dokumentacja rysunkowa

WIDOK Z BOKU
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Wktadk? zatoiyf: mgr inz, Leszek Budych IBwrzesieii 199-4 r

Miejsce przechowywania negatywfiw: BSiDZT S Januszewski

PRZEKROJ POPRZECZNY PRZYCZOLKA
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