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1. Obiekt 113|(y

JEDRZEJOWSKA KOLEJ DOJAZDOWA

2. Czas powsiania

MOST KOLEJOWY (6) 1916/1954

3. Miejscowosc

UMIANOWICE

11. Widok mastu od Umianowic, neg. 300/322/2; sytuacja; orientacja;
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12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Most na terenach zalewowych rzeki Nidy wykonano
wz w1916 r. gdy uruchomiono linie  kolei
waskotorowe| Jedrzejow-Hajdaszek | dale] do Bogorii
Pierwotny most { a na odcinku ok 1 km. sgsiaduje 2z
nim 7 podobnej konstrukeji) zbudowany zostat przez
budujacy linie batalion saperéw armii  austro-
weglerskie| - ‘Kuk Lokomotivfeldbahn Nr 1° - jesienig
1916 r przy czym poczatkowo prowadzono na nim
torowisko o rozstawie szyn 700 mm. | trakcjl konne).
W 1918 r. gdy administracie lini objela armia polska
przebudowano torowisko na 600 mm | wprowadzono
trakcje parowa. W latach 1950-1954 na Jedrzejowskie|
Kolel Dojazdowe| prowadzone byly roboty zmieniajace
rozstaw szyn na 750 mm, co 2wigzane bylo z
wprowadzaniem tutaj nowego taboru kolejowego
Przebudowe toru na odcinku Jedrzejdw-Umianowice
zakonczono w 1954 . {wczesniej w 1952 r. w zwiazku
z modernizacja linii | zmiang organizacjl ruchu
zbudowano w Umianowicach osobowy dworzec
kolejowy).

Przemiany w zakresie typdw stosowanego taboru |
trakcji, zwigzane z tym zmiany szerokosci toru
pociggaly za sobg roboty mostowe W kazdym
przypadku wchodzita w gre wymiana mostownic |
wzmacnianie podpdr.

Zakres robdt podjetych w latach BO-tych byt na tvle
szeroki, ze wigzal sie 2z catkowity przebudowsg
mostéw. Wykonano nowe prayczdolki, podpory,
wymieniono wczesnigjsze diwigary nitowane na
walcowane, mostownice, szyny.

Gdy w latach 1981/82 jednostka woisk kolejowych 2
Przemysla podigla remont kapitalny mostow JKD to
zakres prac objal wowczas wymiane drewnianych
elementéw  konstrukcyjnych  z  utrzymaniem
plerwotnego ukladu statycznego mostu

Proces przemiany mostu w Umianowicach jest
charakterystyczny dla dziejdw wielu mostow
drewnianych, ktére z uwagi na swd] material musiaty
by¢ co kilkanascie lat odbudowywane przy czym
zazwycza] stosowano  tradycyjne  materialy |
technologie.

13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposaZenie, instalacje )

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zalewowych | starorzeczu, na lewym brzegu rzeki, od strony stacji kolejowe;
Umianowice Odlegly jest ok. 850 m. na zach. od stacji (jest 3<im 2 kolei mostem liczonym od stacji Umianowice).
Prowadzony jest w nizinnym terenie doliny, porosnietym wysokimi trawami i krzewami (samosiejkami). Wody pojswiajg
si¢ tuta) sporadycznie, okresowo, zwiaszcza w czasie wiosennych wylewdw Nidy Most posadowiono w terenie
bagnistym Dojazd do mostu prowadzony jest nasypem kolejowym, typu grobli, wysokim na ok. 1,50 m. .

Konstrukcja | matenal. Most wieloprzgstowy (4 przesta) o konstrukcji belkowej, wolnopodparte).

Podpory mostu wykonane jako drewniane. Posrednie w konstrukcji jarzma pojedynczego zlozonego z 3 pali o $redn. 30
em, na ktorych ulozono oczep zlozony 2 dwu podkladdw kolejowych, zespolonych §rubami o fgcznych gabarytach 24 x 48
x 300 cm. Oczepy mocowane sg do pali klamrami stalowymi. Jarzma, ze wezgledu na malg wysoko$é, nie posiadajg stezen
poprzecznych  Wszystkie wezmocniono zastrzalem ukodénym  Podpory skrajne (brzegowe) skladsja sie z jarzma
pojedynczego o konstrukejl jak podpora posrednia | ze scianki szczelne] wykonane| z drewnianych krawedziakdw. Scianka
szczelna {podtrzymujaca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocniona jest szyng kolejows. Dodatkowo
przgsta podparto podporami stosowymi {kaszyca) jedng lub dwoma w zalezno$ci od stopnia osiadania podpér posrednich
typu jarzma. Kaszyce wykonano 2 podkladéw kolejowych. W 1393/84 r. wymieniajac je oparto je na wykonanych tawach
fundamentowych - betonowych plyt prefabrykowanych

Przesia. Kazde przgslo wykonano z trzech belek stalowych, walcowanych NP 45 Diugo$¢ belek po 10,65 m. Ulozone sg
one na jarzmach | kaszycach w rozstawie 0.9 m. Belki wsparte sa na jarzmach pojedynczych w odlegloéci ok. 0.6 m. od
krarfica Kaszyce usytuowano bezposdrednio przy jJarzmach. Nad niektdrymi jarzmami | kaszycami wprowadzono witdrnie
drewniane kliny - tam gdzie podpory osiadaly.

Pomost. Wykonany 7 mostownic (krawedziaka 24 x 24 cm ) diugosci 2.3 m. Ulozone s one w rozstawie co 0,6 m na
stalowych dwuteowych belkach przesta. Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w rozstawle 750 mm. oraz
wywrotnice - rowniez z szvn kolejowych. starszych typow. wycofanych z eksploatacii, niektére 2 nich pochodza z lat 30-
tych 1 40-tych XX w

Wyposazenie. Most posiada jednostronny pomost robocze (od dpinej wody), wykonany z poledyncze] dyliny ulozonej
bezposrednio na mostownicach, na ich krawedzi Na miedzytorzu brak blaszanych niecek (blacha stalowa, ocynkowana),
wypelnionych tiuczniem. Most nie posiada poreczy



14, Kubatura

struktura przestrzenia

15. Powierzchnia uzytkowa
pow. pormostu 87,5 m?
diugos$é mostu 42,40 m rozstaw torowiska 760 mrm
szerokos$¢ pomostu 2,3 m
max. $wiatlo przesta 1.6 m

wysokos$dé konstrukcyjna ok. 0.8 m.

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

most kolejki waskotorowe| 700. nastepnie
6001750 mm

most kolejki waskotorowej 750 mm

18. Prace budowlane | Konserwatorskie

Most utrzymat ksztatt bliski pierwotnemu, zwlaszcza w zakresie ukladu statycznego.
Byt wielokrotnie remontowany | odbudowywany Prace o napwickszym zakresie
prowadzone byly na nim w latach 1918, 1954, 1981/82 | 1993 Doprowadzily w efekcie
do zastgpienia nitowanych diwigaréw diwigarami walcowanymi Zmianie ulegt
rozstaw | ksztatt szyn kolejowych (z 700 na 600 | 780 mm . dzisiaj).

Prace remontowe tego mostu, prowadzone z poczatkiemn lat 80-tych XX w . wykonane
byly niestarannie. Podpory nie wytrzymywaty obcigzenia ruchem kolejowym (stale
zmniejszajgcym sig) | osiadaly w bagnistym gruncie. Stad w latach 1982 -1994 stale
prowadzone sg tuta) roboty wzmacniajgce konstrukcje. Pod przesta wprowadza sie
podpory posrednie w postaci stosow (kaszyc) z kolejowych podkladdw, W 1933 1 pod
wiele podpdr wprowadzono betonowe fawy fundamentowe by zmniejszyé osiadanie
podpér. Mozna sadzi¢, ze w réwniez w latach migdzywojennych pod wieloma
przestami  wprowadzano drewniane kaszyce by 2zwiekszyé  powierzchnie
poszczegdinych podpdr. Roboty tego typu musialy byd tuta) (z uwagi na charalter
terenu zalewowego) prowadzone stale. Wprowadzanie kaszyc bylo | jest rozwigzaniem
doraZznym, zmniejsza $wiatlo przeplywu wysokich wéd Nidy | w przypadku ich
wystgpienia powoduje znaczne zniszczenia tymiczasowych podpor | pocigga za soba
konieczno$¢ podejmowania robdt wzmacniajacych konstrukcje, czasami wrecz je)
odbudowe.

Ostatnie roboty remontowe tego mostu, zakoriczone w 1994 1, 2wigzane sg 2
przywréceniem trakc) parowe] na linii - uruchomieniem pociggu  turystycznego
Pociagnetfo to za sobg potrzebe wzmocnienia konstrukeyi (bezpieczenstwo ruchu). W
zwigzku z niebezpleczenstwem wzniecania przez wysypufacy sie 7 paleniska parowozu
zuzel pozardw planuje sie tuta] wykonanie stalowego pokrycia migdzytorza (niecka z
blachy stalowe], ocynkowanej). przykrywanego zwvkle kamiennym tluczniem.

19. Stan zachowania ( fundamenty, $ciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, skiepienia. stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie | instalacje )

Most spelnia warunku ruchu kolejowego: osobowego | towarowego. Na mogcie
systermatycznie prowadzone sa przeglady | prace remontowe polegajace m.in. na statym
wzmacnlaniu konstrukeli | wymianie zniszczonych podpér.

Byloby wskazanym aby w terenie, od gérnej i dolnej wody, wzdluz mostu wykonaé roboty
ziemne, likwidujace skutki naniesienia wokét mostu ziemi przez co zmniejszyt sie
przeplyw wody pod mostem. Nalezy réwniez przeprowadzi¢ wycinke zieleni, zwlaszcza
krzewow | drzew w linil mostu - to rowniez hamuje przeptywy (roslinno$é wokdt mostu
2wieksza réwniez zagrozenie pozarowe).

Nalezaloby rowniez usungé relikty starych podpdr bowiem takze zmnigjsza to $wiatlo
przeset | przeplyw wod powodziowych.

20). Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwiazanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach | przyczétkach drewnianych, wieloprzesiowego, z przestem stalowym,
wolnopodpartym, belkowym Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od chwili
powstania linii kolel waskotorowe) Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnie jak | wigkszos¢ z budowanych mostow JKD. Z uwagi na
nasycenie trasy kolejowe] mostami tego typu, szczegdinie na odcinku migdzystacyinym
Motkowice-Umianowice w sposéb decydujacy ksztaltujg one obraz linii i krajobraz doliny
Nidy Stosowsanie tego typu mostow 2wigzane jest tuta) z geclogia gruntu. To tez sprawia.
ze budowle inzynieryjne JKD sg unikatowe w skali budownictwa kolejowego Polski
{mostowego) gdzie 2wykle stosuje sie mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, zachodzace
tutal procesy przemiany techniczne| | cywilizacyjne|, nasycenie linii dzietami kultury
techniczne) objad linle Jedrzejow-Umianowice-Wislica | Umianowice-Rakéw  ochrong
prawng - wpis do rejestru zabytkéw chronige réwnoczeénie tradycyjne mosty, 2wlaszcza
na odcinku migdzystacyjnym Motkowice-Umianowice.
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21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania )
- Ksiega inwentarzowa JKD, w: JKD, Jedrzejow, ul. Dojazd 1

24. Uwagl roZne

patrz karta ewidencyjna: Jedrzejowska Kolej Dojazdowa - Zespdt i karty obiektow
zabytkowych tam wymienionych

22. Biblicgrafia
- Z Wasiutyriski, O architekturze mostéw. Warszaws 1971

- Mosty niskowodne. Instrukcja | aloum, MON, Warszawa 1850

25. Opracowat Program komuterowy karfy - Word for Windows - BSiDZT 8. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesien 1994 r.

plany, rysunki = mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesien 1994 r.
zdjigciafologr.  mgr inz. Leszek Budych , dr Stanistaw Januszewski 15 wrzesierd 1994 1.

miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S, Januszewski

KARTA PO WYPEINIENIU POULEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypeiniajacych )

27. Zalgcaniki
Nr 1 - dokumentacja fotograficzna
Nr Z - dokumentacia rysunkowa
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WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 2

1. Miejscowos¢ dolina Nidy 2. Obiekt  JKD (6)

UMIANOWICE MOST KOLEJOWY

3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obilekiu lub materiatu uzupeiniajacego )

dokumentacja rysunkowsa
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