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Nr

1. Obiekt 2. Czas powstania 3. Miejscowosé
ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ ,,MIKULTSCH[”]TZ” OB. POZOSTALOSCI STACJI 1906r., 1927-28r.,| ZABRZE
ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM 1981-82 r., 199%4r.,| MIKULCZYCE

1999r., 2003 r.
e ——. 4. Adres
Zabrze Mikulczyce

WIDOK OD STRONY Rzut w przyziemiu. Skala 1:400
POLUDNIOWEGO-WSCHODU 9]

- ‘,,‘ ]\

DWORZEC ZABRZE-MIKULCZYCE | | DWORZEC ZABRZE-MIKULCZYCE l i

24,33

ul. Zwrotnicza

nr hipoteczny KW
dziatka 1118/35

5. Przynaleznos¢ administracyjna
wojewddztwo  $laskie
gmina Zabrze
powiat grodzki Zabrze

6. Poprzednie nazwy miejscowosci
Mikultschiitz, Klausberg,
Mikulczyce, Zabrze-Mikulczyce

7. Przynalezno$¢é administracyjna
przed 31grudnia 1998r

wojewodztwo  katowickie
gmina Zabrze

Y

W‘a Y oy ] ZABRZE MIKULCZYCE. PLAN ORIENTACYINY

skala 1:2200

Handlows

Fyskowicka

Magazynows

STACJA ZABRZE MIKULCZYCE
\| PLAN SYTUACYJNY '
R skala 1:5000
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8. Wiasciciel i jego adres

Skarb Panstwa. PKP S.A.
Oddz. Gosp.Nieruchomosciami
ul. Dworcowa 3 Katowice

9. Uzytkownik ijego adres

uzytkownik wieczysty jw.
administrator: Oddziat Gosp.
Nieruchomosciami. Rejon
Administrowania i Utrzymania
Nieruchomosci w Gliwicach
Gliwice ul. Traugutta

10. Rejestr zabytkow




12. Autorzy, historia obiektu, okreslenie stylu

W dniu 15.05.1880 r. zostata uruchomiona linia
kolejowa 1aczaca Opole 2z Biskupicami
(,,Borsigwerk™). Byla to linia jednotorowa. i
biegla przez Mikulczyce. Na jej trasie lezaly
Pyskowice, oddalone od Mikulczyc o 23 km. W
Mikulczycach nie bylo jednak przystanku i
pociagi si¢ tam nie zatrzymywaly. Najblizszy
przystanek wraz z dworcem byl w Biskupicach,
lezacych na trasie z Gliwic do Bytomia i
Krolewskiej Huty (Chorzowa). Trasa ta zostata
uruchomiona przez Oberschlesische Eisenbahn
AG w 1872 r. Na szlaku Biskupice — Pyskowice
kursowato dziennie po 10 pociagéw w obu
kierunkach, z wagonami II i III klasy. Pierwszy
przystanek kolejowy w Mikulczycach zostal
otwarty przy stacji 15.02.1906 r. Jego
lokalizacje wyznaczato miejsce po pdéinocnej
stronie tor6w. Uruchomiona stacja byta stacja
weztowa. Po kolejnych 22 latach od chwili
uruchomienia trasy kolejowej, przystapiono do
budowy dworca w Mikuklczycach. Okazaly
budynek powstat w latach 1927-28, przy nowej
stacji, ktora zostata otwarta w dniu 07.10.1928
r. Wraz z otwarciem stacji oddano do
eksploatacji jednotorowa lini¢ kolejowa z
Mikulczyc do Brynka, o dlugosci 21,5 km.
Nowy dworzec zostal zlokalizowany przy
nasypie, na poziomie nizszym niz torowisko. W
budynku miescit si¢ hol z pomieszczeniem kas
biletowych (we wschodniej czgsci), dwie
poczekalnie z przypisanymi numerami I, II, III
oraz IV i V (w zachodniej czgsci), a takze
kuchnia (w skrajnej czgéci zachodniej). Na dwa
perony stacyjne prowadzil podziemny tunel z

zadaszeniami przy wejsciach. W  czgsci
mieszkalnej dworca, na wyzszych
kondygnacjach zawieraly si¢ mieszkania

shuzbowe. W poblizu dworca powstaty rowniez
inne obiekty stacji; ekspedycja towarowa z
czescig biurowa (1928 r.), nastawnia Mat (1927
r.) domy mieszkalne dla pracownikow kolei.

c.d na wkladce

13.  Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje)

Zespdt dawnej stacji powstat w potnocno-zachodniej czgsci Zabrza. Rozbudowany zostat na obszarze Mikulczyce, przy linii
kolejowej z Bytomia do Opola. Kompleks tworzyt niewielkg stacje weztowa, oraz stacje poczatkowa dla linii w kierunku
Tworoga Brynka. Uklad torowy stacji porzadkowata o§ zgodna do orientacji potudniowy-wschoéd - pétnocny-zachéd, z
analogicznym ukierunkowaniem drogi prowadzacej do dworca, po stronie potudniowej (w ciagu obecnej ul. Zwrotniczej).
Przed wschodnig glowica stacji wybudowany zostat most kolejowy oraz wiadukt nad droga. Za wiaduktem, w poinocne;j
czedci terenu stacji wzniesiona zostata zabudowa; budynek schroniska stuzby zabezpieczenia ruchu kolejowego (o
charakterze wspofczesnym), magazyn paliw i smardéw, oraz nastawnia dysponujaca ZMi. W sasiedztwie nastawni
wzniesiony zostat dworzec z czescig mieszkalng. Wyszczeg6lnione obiekty, za wyjatkiem dworca z czgscia mieszkalng nie
istnieja. Zostaly rozebrane wraz z torowiskiem. W obecnym stanie zachowania zespotu, dawny budynek dworcowy z
czescig mieszkalng znajduje sie w skrajnej wschodniej czgsci terenu bylej stacji, po potudniowej stronie pasa torowiska. Na
pétoc od dworca istniaty dwa perony, z ktorych jeden byt jednokrawedziowy a drugi dwukrawedziowy. Perony posiadaty
zadaszenia, z doj$ciem tunelem. W przeciwlegtym zachodnim kraficu terenu stacji, w zachodniej glowicy znajdowato sig
dwutorowe odgatezienie w kierunku Tworoga Brynka. W sasiedztwie istniata nastawnia wykonawcza ZMii (nie istnieje).

W powigkszeniu torowiska stacji od strony potudniowej biegt tor kolei piaskowej, nie posiadajacy pofaczenia z torami
PKP,

Budynek dworcowy. usytuowany przy skarpie, z podwyzszong bryla cze$ci mieszkalnej po stronie zachodniej i czgscia
shizbowg po- stronie wschodniej. Od péinocnego-wschodu do budynku przylega tunele prowadzacy na perony, a od
zachodu dochodzi murowane ogrodzenie wydzielajace podworze gospodarcze.

$ciany: w konstrukcji murowanej z cegly ceramicznej na zaprawie cementowo—wapiennej, w wigkszosci otynkowane. W
niektorych miejscach utrzymana ceglana faktura $cian ze spoinowaniem. Od wewnatrz potozone tynki. Grubos¢ Scian
zewnetrznych 0,38m oraz 0,51m,

stropy: ptaskie, w konstrukeji zelbetowej,

dach: w konstrukeji drewnianej. W czeéci budynku mieszkalnego wigzba platwiowo-jetkowa. W pokryciu dachéwka
ceramiczna. W czesci stuzbowej w pokryciu papa.

posadzki: wylewka cementowa, oraz lastrico (ptytki),

podtogi: ( w czesci mieszkalnej) deskowe,

schody: (W czesci mieszkalnej) dwuzabiegowe, w konstrukcji murowanej, z drewnianymi stopnicami i drewnianym
oporgczowaniem,

otwory okienne: prostokatne ze stolarka skrzynkowa, dwudzielna, trojpoziomowa, czteroskrzydtowa oraz tr6jpoziomowa
(w elewacjach budynku mieszkalnego), dwudzielna, dwuskrzydtowa o charakterze wtérnym (w elewacjach nadbudowane;j
czesei stuzbowej w obrebie partii §rodkowo-wschodniej), troj- i wielodzielna w elewacjach czgsci stuzbowej,

otwory _drzwiowe: prostokatne ze stolarka jednoskrzydiowa, dekorowang ptycinami, z przeszkleniem w gérnej czesci
(drzwi wejéciowe w budynku mieszkalnym). W portalu gléwnego wejscia do budynku dworcowego dwa prostokatne
otwory drzwiowe (zamurowane). Stolarka wewnetrzna czesci mieszkalnej jednoskrzydtowa,

rzut: niesymetryczny, zblizony do prostokata, z wycieciem w narozniku poludniowo-zachodnim. W czgsci zachodniej
poteylindryczny ryzalit strefy srodkowe;j,

bryta: ztozona z kilku czesci. Od zachodu czterokondygnacyjny budynek mieszkalny z podpiwniczeniem, poddaszem
uzytkowym oraz czterospadowym dachem z lukarnami. Od wschodu przylegajacy don srodkowy segment
dwukondygnacyjnej dobudéwki ze splaszczonym dachem. Od strony potudniowej, wschodniej i potnocnej zewnetrzne
parterowe dobuddwki z dachami pulpitowymi,

c.d na wkiadce



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa (zabudowy)

4385,00m’ 10101,25m?

15. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

Zespot stacji kolejowej. Zespot stacji kolejowe;j.
Budynek dworcowy z tunelem na perony | Budynek dworcowy wylaczony z
oraz czescig mieszkalng eksploatacji. Czg$¢ mieszkalna budynku

uzytkowana zgodnie z przeznaczeniem

18. Prace budowlane i konserwatorskie ich przebieg i dokumentacja

po 1945r - budynek dworca w trakcie eksploatacji remontowany na
biezaco (brak danych)

Okoto 2003 r. wszelkie remonty, oraz prace w ramach biezacego utrzymania
prowadzone w czesci stuzbowej, zostaty zaniechane. Wykonano elementarne
zabezpieczenia z zamurowaniem otwordw okiennych i drzwiowych.

CZQS’(’: mieszkalna budynku eksploatowana i utrzymywana na biezaco.

TEREN STACJI W MIKULCZYCACH
POZOSTAEOSCI ZBIORNIK PPOZ. Z
PORZUCONYM NIEMIECKIM
SCHRONEM

19. Stan zachowania (fundamenty, Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

Budynek dworcowy (czes¢ stuzbowa).
Stan techniczny zly;

- $ciany zewnetrzne zawilgocone, w duzej czesci pozbawione tynkow. Otwory okienne
i drzwiowe zamurowane

przejscie podziemne z zawalonym stropem, zasypane

- dach nieszczelny, z zarwang konstrukcja w gtéwnej czgsci budynku

stolarka okienna i drzwiowa wyrabowana

instalacje i wyposazenie wewngtrzne zdemontowane

Budynek mieszkalny
- stan techniczny dobry. Eksploatowany zgodnie z przeznaczeniem.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Budynek bytego dworca w czesci stuzbowej ulega niszczeniu i wzmozonej dewastacii. Z uwagi na
stan techniczny budynku, cze$¢ stuzbowa zostata przeznaczona do rozbiorki. Po
udokumentowaniu obiektu (co najmniej w formie karty ewidencyjnej) przeprowadzenie rozbiorki
czesci stuzbowej moze zostaé uzgodnione ze stanowiska konserwatorskiego - wymogi
konserwatorskie w zakresie udokumentowania zabytkowych wartosci bedzie mozna
uznaé za spetnione. Z uwagi na aktualny brak dostepu do czesci shuzbowej dworca,
konieczna moze sie okazaé weryfikacja niektérych danych opisowych oraz uzupetnienie
dokumentacji o brakujace fotografie.




21.Akta archiwalne (rodzaj akt, numery i miejsce przechowywania)

24. Uwagi rozne

Akta budowlane w Archiwum Wydziatu Budownictwa Urzedu Miasta Zabrze
Stacja Zabrze-Mikulczyce ul.Zwrotnicza

25. Opracowat

tekst
plany, rysunki

jw
zdjecia, fotografie Jw
miejsca przechowywania negatywow jw _

mgr inz. Adam Szewczyk

Karta po wypelnieniu podlega ochronie na podstawie przepisu prawa autorskiego.

opracowano we wrzesni 2008 r
22. Bibliografia 26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajacych
JR Krzyza, Rozwoj kolejnictwa w wojewddztwie slaskim i jego znaczenie dla
Polski, Instytut Slaski 1939 r.,
Zabrze. Zarys rozwoju miasta, Katowice 1967 r.,
Dietz DArma ,,Miasto Zabrze — jego rozwdj i przeobrazenia przestrzenne”
w: Kroniki miasta Zabrza. Zabrze 1973 r.,

B.Szczech, Zabrze na dawnej fotografii. Muzeum Miejskien w Zabrzu.
Wydawnictwo MM 1991 r.,
S.Koziarski, M.Jerczynski 150 lat kolei na Slasku, Opole — Wroctaw 1992 r.,
S.Koziarski Sie¢ kolejowa Polski w latach 1842-1918, Opole 1993 r.,
Strony internetowe; www.zabrze.aplus.pl, Ogélnopolska Baza Kolejowa oraz
inne. Artykuly na temat dworca w Mikulczycach autorstwa Andrzeja Dutkiewicza
23. Zrédta ikonograficzne i fotografia (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

Akta budowlane w Archiwum Wydziatlu Budownictwa Urzedu Miasta Zabrze
Stacja Zabrze-Mikulczyce ul. Zwrotnicza

27. Zalqczniki

Wktladka sztuk




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

ZAYACZNIK NR 1

1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartosé¢ wktadki
ZABRZE ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ ,, MIKULTSCHUTZ” cd. pkt 13 - opis obiektu
OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM fotografie, ilustracje
DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM
opisc.d :
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Stacja w Mikulczycach wg stanu 7 1932r
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Elewacja pdinocno-wschodnia
(peronowa): niesymetryczna, 0

zroznicowanej wysokosci, zlozona z

kilku fragmentéw

- wysunigtej na  calosci  partii
parterowej dobudowki (z
odchodzacym w cze$ci wschodniej
tunelem na perony — wiodacym na
pétnoc)

- wysokiej, cofnigtej partii budynku
mieszkalnego (w czesci zachodniej)

- cofnigtego ryzalitu wiezy
przylegajacego do partii mieszkalnej,
skrajnie od zachodu,

- cofnigtej, nadbudowanej do poziomu
drugiej kondygnacji partii srodkowo-
wschodniej.

W czesci parterowej dobudowki

elewacja zawiera obnizone strefy

boczne, z ktérych zachodnia dochodzi
do  prostopadtej  Scianki  tunelu
wiodacego na perony. W strefie
zachodniej elewacji dobudowki trzy

osie, we wschodniej dwie, a w

podwyzszonej czgsci srodkowej pigc.

W osiach waskie wertykalne otwory

okienne, podwyzszone w Wwyzszej,

srodkowej  czesci  elewacji. W

przyziemiu na catosci ceglany cokot.

W tréjkondygnacyjnej czesci budynku mieszkalnego elewacja zawiera dwie kondygnacje o zroznicowanej liczbie osi. W poziomie wyzszej kondygnacji gzymsy - w jej
podstawie, oraz w zamknigciu. Powyzej gzyms wieficzacy biegnacy pod okapem. W osiach drugiej kondygnacji otwory okienne rozmieszczone symetrycznie, z
szerszymi usytuowanymi skrajne. W strefie §rodkowej drugiej kondygnacji otwory okienne w trzech osiach (z para okien w 2 osi zachodniej i pojedynczymi otworami

okiennymi w pozostatych osiach).
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Elewacja pélnocno-wschodnia oraz potudniowo-zachodnia
(frontowa) wg dokumentacji projektowej z 1927 r.
Skala 1:2000
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WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR2

1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos$é wiiadki
ZABRZE ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ »MIKULTSCHUTZ” cd. pkt 13 - opis obiektu

OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM fotografie, ilustracje

DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM

opisc.d :
W poziomie trzeciej kondygnacji otwory okienne rozmieszczone niesymetrycznie w czterech osiach, z szerszymi w czeéci skrajnej zachodniej oraz w strefie wschodniej

(w osi 3), a takze para wezszych okien w drugiej osi zachodniej. W uzupehieniu ciagu okiennego trzeciej kondygnacji niewielkie okienko usytuowane skrajnie, od
wschodu.

W nadbudowanej do poziomu drugiej kondygnacji partii $rodkowo-zachodniej trzy osie, z otworami okiennymi wprowadzonymi wertykalnie. W gornej czedci pas
zamknigcia z gzymsem. W narozniku zachodnim para lizen. Otwory okienne zamurowane,

Elewacja zachodnia: niesymetryczna, o zr6znicowanej wysokosci, zZtozona z kilku fragmentow

- niewielkiej, cofnigtej partii parterowej dobudéwki (w skrajnej czesci potudniowe;),

- wysokiej partii budynku mieszkalnego (w cze$ci srodkowej od potudnia)

- niewielkiej, licujacej partii parterowej dobudoéwki (w skrajnej czesci potnocne)

W czgsci parterowej dobudéwki, elewacja o ceglanej fakturze, z lizena w narozniku potudniowym. W zamknieciu gzyms.

W wysokiej partii budynku mieszkalnego czterokondygnacyjny fragment elewacji obejmujacy trzy osie. W obrgbie $rodkowym péteylindryczny ryzalit wiezy. Catosé
zblizona do symetrii. W przyziemiu ceglany cokét, bezposrednio nad nim otwory okienne rozmieszczone w triadach, po obu stronach ryzalitu wiezy (w strefie
potudniowej, w obrebie podwyzszonego pasa ceglanego cokotu zamurowane). Powyzej, gzymsy biegnace w wydzieleniu najwyzszej kondygnacji w linii jej podstawy,
oraz w zakoriczeniu. W goérnej czesci gzyms wieniczacy biegnacy pod okapem. W bocznej strefie pétnocnej elewacji otwory dodatkowych okien; w poziomie drugiej
kondygnacji (rozeta) oraz w poziomie czwartej kondygnacji (otwor prostokatny usytuowany wertykalnie). W strefie ryzalitu wiezy, w przyziemiu ceglany coké} oraz
otwory; drzwiowy pomiedzy ceglanymi shupami wspierajacymi daszek (od poinocy) oraz okienny (od potudnia). Powyzej, otwory okienne drugiej i trzeciej kondygnacji
we wspolnym polu zamknigtym w linii gzymsu biegnacego na poziomie czwartej kondygnacji. W najwyzszej czesci wiezy, nadbudowanej w poziomie dachu budynku
mieszkalnego dodatkowa niska kondygnacja z trzema otworami okiennymi.

W czesei parterowej dobud6wki (przylegajacej od strony pétnocnej) niewielki fragment elewacji obejmujacy dwie osie otworéw okiennych. W przyziemiu ceglany
cokét. W zamknigciu gzyms. W osiach otwory okienne usytuowane wertykalnie.

Elewacja poludniowa (frontowa): niesymetryczna, o zréznicowanej wysokosci, ztozona z kilku fragmentéw

- wysunigte], ceglanej partii parterowej dobudéwki (w czesei srodkowej i wschodniej)

- wysokiej, cofnigtej partii budynku mieszkalnego (w cze$ci zachodniej)

- - cofnigtego ryzalitu wiezy przylegajacego do partii mieszkalnej, skrajnie od zachodu,

- cofnigtej, nadbudowanej do poziomu drugiej kondygnacji partii srodkowo-wschodniej.

W partii parterowej dobudéwki dekoracyjna strefa gtéwnego wejscia z portalem. W narozach ceglane shupy o tréjkatnym przekroju, wspierajace wysuniety daszek (ze
Scigtymi naroznikami). Ponad daszkiem ceglane zwieficzenie z naroznymi glowicami, obejmujace trzy ostro zakonczone dekoracyjne pola z gzymsem na obrzezu. We
wschodniej czgdei dobudéwki Scianka zawierajaca sze$¢ wertykalnych otworéw okiennych rozmieszezonych w gestym rytmie osi, w dwéch triadach, a w zachodniej,
krétszy jej fragment z triada analogicznych otworéw (aktualnie otwory okienne zamurowane). W przedtuzeniu zachodniej czesci dobudéwki nieznacznie cofnieta
Scianka obejmujaca cztery osie, w ktdrych pary okien (aktualnie otwory okienne zamurowane). Calo$¢ dobudéwki zamknigta na wspélnym poziomie, z wyodrebniona
strefa glownego wejscia.

W tr6jkondygnacyjnej czgéci budynku mieszkalnego ceglany cokét widoczny w partii zachodniej, nad ktérym triada okien przyziemia (aktualnie otwory okienne
zamurowane). W czesci wschodniej, nad dobuddwka tuki otwordw okiennych w czterech osiach.




Powyzej, poziomy dwoch gtéwnych kondygnacji (drugiej i trzeciej), z otworami okiennymi rozmieszczonymi symetrycznie na catosci w czterech osiach. W poziomie
trzeciej kondygnacji gzyms w linii podstawy tej kondygnacji, oraz w zakonczeniu. Powyzej, gzyms wieficzacy biegnacy pod okapem.

W nadbudowanej do poziomu drugiej kondygnacji partii srodkowo-wschodniej trzy osie z otworami okiennymi. W gérnej czesci pas zamknigcia z gzymsem. W
narozniku zachodnim para lizen.
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Elewacja potnocno-zachodnia wg dokumentacji projektowej z 1927 r.  Skala 1:200 Elewacja potudniowo-wschodnia wg dokumentacji projektowej z 1927 r .Skala 1:200

Elewacja wschodnia: niesymetryczna, o wysokosci czterech kondygnacji, ztozona z kilku fragmentow

- wysunietej strefy parterowej dobudowki

- cofnigtej partii sSrodkowej, nadbudowanej do poziomu drugiej kondygnacji

- gleboko cofnigtej partii zasadniczej

W wysunigtej strefie parterowej dobudowki ceglany fragment elewacji. Pierwotnie, w jego obrebie ciagi otworéw okiennych rozmieszczonych wertykalnie — w czterech
osiach czgsci poludniowej, w siedmiu osiach czg¢sci srodkowej, w pigciu osiach czesci pétnocnej. Aktualnie otwory okienne w wigkszosci zamurowane,

W symetrycznej, cofnigtej partii srodkowej o szesciu osiach, nadbudowanej do poziomu drugiej kondygnacji, pas zamknigcia z gzymsem. Powyzej gzyms wienczacy
biegnacy pod okapem. W osiach otwory okienne rozmieszczone wertylanie (zamurowane),

W gleboko cofnigtej partii zasadniczej, w podstawie czwartej kondygnacji gzyms. Powyzej, w pasie zamknigcia gzyms biegnacy pod okapem. Elewacja pozbawiona
otwor6ow okiennych.




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

ZAYACZNIK NR3

1. Miejscowosé

ZABRZE

2. Obiekt
ZESPOL. STACJI KOLEJOWEJ ,,MIKULTSCHUTZ”

OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM

3. Zawartos¢ wkiadki
cd. pkt 13 - opis obiektu
c.d pkt 12 - historia obiektu
fotografie, ilustracje

DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM
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Budynek dworca, Rzut w przyziemiu
wg dokumentacji projektowej z 1927 r .
Skala 1:200
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opis c.d :

wnetrze: w czesci stuzbowej glowne
pomieszczenia bylego dworca; hol, dwie
poczekalnie, przechowalnia  bagazu,
pomieszczenia biurowe, sanitariaty, a
takze podziemny tunel prowadzacy na
perony, skomunikowany  odrgbnym
dojéciem z zewnatrz. W holu ozdobne
okno kasy biletowej oraz prosty strop
belkowy. W poczekalni dla podréznych
wyzszej klasy, dwie ozdobne kolumny.
W  czesci mieszkalnej budynku na
poziomie trzech kondygnacji mieszkania
pracownicze. Po stronie zachodniej
klatka schodowa.

Instalacje: wod-kan, elektryczna,




historia c.d :
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Budynek dworca.  Przekrdj podtuzny

wg dokumentacji projektowej 7 1927 r .
Skala 1:200

W oddaleniu pozostawata nastawnia
Mwt (1927 r.). Po uruchomieniu stacji,
przejezdzato przez nia w obie strony,
na trasie Mikulczyce Brynek po szesé¢
pociagéw  dziennie, z wagonami
drugiej i trzeciej klasy. Lata drugiej
wojny Swiatowej nie zawazyly na
losach stacji oraz dworca i obiekt
uniknat zniszczen. Po wojnie stacje
wraz z budynkiem dworcowym
przejeta PKP. Od 01.04.1951 r., gdy
Mikulczyce przestaly by¢ samodzielng
gming stacja nosila nazwe Zabrze-
Mikulczyce. W 1964 r. po trasie
mikulczyckiej kursowalo tacznie 10
pociagow przejezdzajacych w obu
kierunkach. W latach 1981-82 r. linie
zmodernizowano. Uruchomiono
trakcje¢ elektryczna (31.12.1979 r) i
utozono drugi tor. Kolejne zmiany
wiazaly si¢ jednak ze spadkiem liczby
przewozow, chociaz na
zmodernizowanej trasie, W
przewozach pasazerskich kursowaly
sklady elektryczne - w 1990 r. cztery

pociagi dziennie na trasie z Brynka do Bytomia, oraz trzy w przeciwnym kierunku. W latach 90-tych, przy odbywajacych sie na kolei reorganizacjach, stacja w
Mikulczycach catkowicie stracita na znaczeniu i przestata by¢ stacja weztowa. W 1994 r. (od dnia 25.09.1994 r.) zostal wstrzymany ruch pasazerski na linii Zabrze-
Mikulczyce — Tworég, Brynek, a w 1999 r. (od dnia 30.05.1999 r.) ruch towarowy. W tym okresie ilo§é przewozéw znacznie zmalala, a po zamknigciu dla ruchu
pasazerskiego (01.06.1996 r) i towarowego (1999 r) odcinaka Zabrze-Biskupice, przynaleznego do linii Bytom — Wroctaw, stacja zostala zamknieta. Po tych zmianach
prowadzone byly prace likwidacyjne. Zdemontowano trakcje elektryczng oraz rozebrano jeden tor. W 2003 r. linia ulegla ostatecznej likwidacji. Niezaleznie od tego, w
budynku dworcowym przez caly czas byla uzytkowana czgs¢ mieszkalna. Natomiast cze$¢ stuzbowa z hala dworcowa, poczekalnia, tunelem podziemnym zostala
wylaczona z eksploatacji i ulegata dewastacji. Trwa ona do dzisiaj mimo wprowadzonych zabezpieczen. Za wyjatkiem budynku dworcowego zabudowa bytej stacji
zostala rozebrana. Przez pewien czas byly jeszcze uzytkowane tory bocznic nalezacych do zaktadéw ,,Bumar”. Po 1999 r. dla ruchu towarowego przywrdcony zostal tor
wykupiony przez kopalnig¢ piasku ,,Kotlarnia”, ktéry jest eksploatowany na biezaco do dzis.

Budynek dworca zaprojektowany w duchu modernizmu. Brak danych na temat autora projektu.
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I¢

Miejscowos¢

ZABRZE

2.  Obiekt
ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ , MIKULTSCHUTZ”

3. Zawartosé¢ wkiadki

OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM | fotografie, ilustracje

DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM

Budynek dworca.
19271,

Przekrdj poprzeczny wg dokumentacji projektowej
Skala 1:200

Budynek mieszkalny. Elewacja pélnocna

AL
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‘ Zespol dworca. EleWacja po udniowa




1 £ 507

Zespolt dworca. Widok od strony poludniowo-zachodniej Budynek mieszkalny. Widok od strony péinocnej

Zespol dworca. Widok od strony pélnocnego-wschodu Widok dach dworca
N ;w : v : ; = PR 3 1




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 5

1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos¢é wktadki
ZABRZE ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ ,, MIKULTSCHUTZ”
OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM fotografie, ilustracje
DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM

Budynek dworca. Gléwne wejscie Budynek dworca. Dekoracja nad gléwnym wejsciem



Budynek dworca. Widok od strony wschodniej Budynek dworca. Widok od strony wschodniej (czes¢ Srodkowa)

ek dworca. Widok od strony wschodniej (cz¢$¢ poéinocna)

v

Budynek dworca. Widok od strony wschodniej. Czgs¢ sSrodkowa Budyn
- . - g B




ZAELACZNIK NR 6

WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA
1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki
ZABRZE ZESPOL STACJI KOLEJOWEJ ,MIKULTSCHUTZ”
OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM fotografie
DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM
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Budynek mieszkalny. Klatka schodowa Budynek mieszkalny. Klatka schodowa

Wejscie do budynku mieszkalnego
Poczatkowy bieg schodow
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1 — Budynek mieszkalny. Klatka schodowa

2 — Ozdobny zwornik w nadprozu okien pierwszej kondygnacji elewacji potudniowo-
zachodniej

3 — Budynek gospodarczy na zapleczu dworca




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR7

1. Miejscowosé 2. Obiekt 6. Zawartosé¢ wktadki
ZABRZE ZESPOE STACJI KOLEJOWEJ ,MIKULTSCHUTZ” ;
OB. POZOSTALOSCI STACJI ZABRZE-MIKULCZYCE Z NIECZYNNYM fotografie
DWORCEM I BUDYNKIEM MIESZKALNYM :

Teren bylej stacji. Widok z polnocnego-wschodu Teren bylej stacji. Widok w kierunku zachodnim
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Teren bylej stacji. Zdewastowane wyjscie z tunelu na peron Teren przy bylej wschodniej glowicy stacyjnej. Wiadukt nad droga

Teren przy bylej wschodniej glowicy stacyjnej. Most nad potokiem Teren przy bylej wschodniej glowicy stacyjnej. Sklepienie mostu
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