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12. Autorzy, historia obiektu, ckreslenia styiu

Do lat 804ych XIX w. Bytéw nie posiadal lini
kolejowych, mimo 2ze w  okresie najbardziel
ozywionego ruchu  budownictwa kolejowego w
najblizszych okolicach Bytowa oddano do  uzvtku
szereg linii. Tylko w 1878 r na Pomorzu Zachodnim
oddano do eksploataci kitka ciagow  kormunikac
kolejowej: Runowo Szczecinek, Bialogard
Szczecinek, Slupsk - Szezecinek oraz polgezenia 2
magistralg Szezecin - Gdansk portow w Darlowie |1
Ustce. Wksztalcily sie trzy najwaziejsze osrodki
kamunikacji kolejowej na Pomorzu Zachodnim: w
Biaslogardzie, Slupsku i Szczecinku.

Bytow zyskal plerwsze polgczenie kolejowe w 1884 ¢
w ramach realizacji programu  budowy  kole
drugorzednych {zgodnie z ustawg z marca 1880 r)
Tory potaczyly Byidw 2z Korzybiem gdzie laceyly sie 2
linig kolejowa Stlupsk-Korzyble-Miastko-Szczecinek Na
linit zbudowano kamienny most przez reeke Boruje w
Bytowie.

Wykonano go w  konstrukeji typu powszechnie
wowczas stosowanych budowli technicznych, ktérych
architekture ksztattowat historyzm. W tym przypadku
most  zyskal jednak nadzwyczal bogaty detsl
architektoniczny. Tarcze czolowe zdobig plaskorzezby
2 piaskowca przedstawiajgce herby Rzeszy, Prus,
Pomorza, Bytowa i godio kolel pruskich

Delikatny, wrecz koronkowy gzyms wsparty na
kamiennym fryzie 2z prawidiowo wyprofilowanym
kapinosem i zeliwna bariera przydajg masywne] bryle
mostu lekkosel. Ten bogaty kostium wyrdznia most
Bytowa wsrod wielu innyeh budowanych w XIX w
mostéw kamiennych na liniach kolejowych nie tylko
Prus, ale | calej Europy. Analogii dla mostu Bytowa
mozna poszulkiwac odwolujac do mostu w Prusinowie
czy w Worowie (rz. Rega), w Zaganiu {rz. Czema) czy
wiaduktow kolejowych Slaskie| Kolei Gorskie|

c.d. opisu w zalgczniku nr 1

13. Opis ( sytuacja, material | konstrukcja, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Most zbydmwano jako kolejowy ok. B00 m na poludniowy-zachdd od dworca kolejowego w Bytowie. Polozony jest na
wysokoscl 24.542 km finii kolejowe) Lipusz - Korzybie ktérej tory przebiegaja od 1909 r. réwnolegle do dawnego torowiska
w odleglosci ok 100 m na poludnie. Most przenosil tory linii kolejowej Bytow - Korzybie nad doling i korytem rzeki Boruja.

Material Ustrdj nosny mostu sklada si¢ 2 szesciu murowanych przesel sklepionych. Sklepienia wykonano z cegly
ceramiczne|. spoinowane|. Sciany czolowe z reqularmych cioséw kamienia granitowego tuki sklepiend wsparte sg na
murowanych z kamienia granitowego podporach {filarach). Filary i prayczdtki posadowione sa na ruszcie palowym. Wneki
miedzy Scianami czolowyrnit wypelnione padsypka thiczniows a czesciowo dia zmniejszenia ciezaru galeria przesklepien na
ktore| pierwotnie ulozono jedno torowisko (zdemontowane po 1909 r) Sciany zwiericzone sq granitowym gzymsem
podporgczowym wspartym na granitowych belkach poprzecznych 2 wyprowadzonym kapinosem. Obustronne bariery
wykonane sq ze stupkdw zeliwnych | przelotéw z rur stalowych. Tory kolejowe od strony Korzybia prowadzone byly do
mostu wysokim nasypern a od strony Bytowa do rzeki dochodaila neturalng skarpa ktorg w 1884 1. wyprofilowano. Skarpy
Ziemne przy moscle wzmocniono kamieniam granitowym. Pod mostem ficzac od strony Korzybia miedzy 2 a 3 filarem
poprowadzono droge dia pleszych Koryto rzeki przechodz migdzy 3 a 4 filarem

Plan. Most przecina doling rzeki prostopadie do jej nurtu. Dlugosé calkowits mostu 7550 m. Szesé przesel o
zréznicowane| rozpletosci w Swietle (przgsta skrajne o mniefsze| rozpigtosci) liczac od strony Bytowa 7,60 + 10,00 + 10,00
+ 10,00 + 10,00 + 800 m. Pomost mostu ograniczony obustronnymi barierami o szerokesci 580 m. Filary na planie
prostokata, skrzydla prayczolkdw rownolegle do ost mostu. Na moscie ulozony byt jeden tor linii normalnotorowe). W
odleglodei ok. 15 m od mostu nad korytem rzeki polozona jest kladka dla pieszych. Kladka o diugosdci 16,00 m, wykonana
jest ko kratownica stalowa o pasach réwnolegivch Elementy konstrukeyine diwigarow kratowych wykonane sg 2z
ceownikdw lgczanych nitami. Pomost z szyn kalejowych i dyli drewnianych. Wysokogé déwigaréw kratowych 1,70 m.

Bryla. Most wieloprzgsiowy o sklepleniach kolistych. Skleplenia murowane z szesciu warstw cegly, zwigzanych ze sobg
na przekiadke posiadajg stalg grubosé 0,90 m, na cate) diugosder sklepienta Wyskosé catkowita mostu (od poziomu Sredniej
wody w rzece Borujs do gdrne| krawedazi porgezy) wynosi 15,85 m, w tym $wiatlo pionowe 12,80 m, wysoko$¢ w kluczu
1.90 m, {sklepienie murowane z cegly 0,90 m, sciana czolowa 2 jednej warstwy cioséw granitowtch ok 0,34 m i gzyms o
grubosci 0,68 m.) wysokosdd bariery 1,15m. Konstrukcja mostu wsparta jest na pieciu filarach. Filary posadowione na
planie prostokata o wyrmiarach w przyaiemiu 4,30 X 2.20 m. Filary zblezne ku gorze posiadaja przy wezglowiu wyimiary
4,50 X 1,80 m. Przyczdtki o skrzydlach réwnoleglych do osi mostu zatopione sg w nasypy ziemne. Naziom czeéciowo
przesiania skrajne przesta mostu

Elewacje Symetryczne, osiowe o zrdznicowanel fakturze | bogatym kostiumie architektonicznym. Ceglane. spoinowane o
rowne] grubosci, sklepienia kontrastuja z murowanymi ciosami kamienia granitowego tarcz czotowych . Fakturg
powlerzchni zewnetrzne] wykorzystano jako element ekspresfi. Tarczs czolows mostu granitowyrn gzymsem 2
efektownym fryzem 1 kapinosem akcentuje strefe balustrady Zeliwna bariera zyskala dekoracyjne stupki zwiericzone
zeliwng kulg. Nad wezglowiami w $clanie czolowe] umieszezono plaskorzedby w ksztalcie okulusdw wykonane z
czerwoneqo plaskowcea Na plaskorzesbach umieszezono herby 1| godia Rzeszy, Prus, Pomorzs, Bytows | kolei pruskich
Efekty estetyczne budzg proporcie | starannogd wykonania wszystkich elementéw kamieniarki mostu co widoczne jest na
zataczonel na wiladkach dokurmentacji fotograficzne).

Instalacje. Odwadniajgca poprzez spadki poprzeczne | podiuzne Most pozbawiony jest instalaci kolejowych | oéwietlenia




14. Kubatura
diugo$é mostu - 75,50 m
szerokose pomostu - 5,80 m
rozpietosé przeset -
7.5+ 4x10,0+80m
wysoko$d mostu - 15,85 m

5. Powierzchnia uzytkowa

powierzchnia pomostu - 415,00 m3

16, Pizeznaczenie pierwoine 17. Uzvikowanie obecne

most kolejowy, jednotorowy wyltaczony z eksploatacyl, nieuzytkowany

18. Prace budowlane i konserwatoiskie

Most utrzymat oryginalny ksztalt konstrukeji nosnej w zakresie materiatu, planu i bryly
Most eksploatowany byl zgodnie z przeznaczeniem przez okres okolo 30 lat. W okresie
tyrm roboty na modcie ograniczaly sie do prac konserwacyinych i ich zakres byl nader
skromny. W koricy XIX w i w pierwszych latach XX w. kiedy to Bytow zyskal range
wezla kolejowego (polaczenie z Koscierzyng 1801 r. z Leborkiern 1902 r) & przede
wszystkim budowa linii kolejowe| do Miastka w 1909 r. spowodowala potrzebe
przebudowy ifrastruktury kolejowe| w Bytowie. Zbudowano wdwczas nowy dworzec
kolejowy a tory w kierunku Miastka | Korzybia poprowadzono sztucznym nasypem w
odleglosci ok. 180 m. na poludnie od mostu. Torowiska na moscie zdemontowano. Po
1945 r po moscie prowadzony byl ruch pieszy. Obecnie ze wagledu na stan
techniczny barierek i brak orzeczenia technicznego udzielafgcego adpowiedzi czy stan
techniczny mostu pozwala na dalszy ruch pleszy most zostat catkowicie zarmkniety
Ustawione barierki przy wlotach na most nie stanowla jednak wystarczajacego
zabezpieczenia | ruch pleszy ns moscie mimo zagrozeri odbyws sie dalej Oddzial
Drogowy w Bialogardzie kilkakrotnie dokonywal 2abezpieczenia przed obsypujgcymi
sie ceglami w postaci zadaszenia z desek, jednakze bylo ono nlemal natychmiast
dewastowane | rozkradane,

19. Stan zachowania ( fundamenty, Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposaZenie | instalacje )

Most nieuzytkowany od wielu lat pozostaje w zlym stanie technicznym. Uszkodzona jest
warstwa 1zolac)i na sklepieniach w wyniku czego wods powierzchniowsa 2z pomosty
przedostaje sie na sklepienie z cegly powodujgc wyplukiwanie spoin | przy$pieszong
korozie cegly. Szczegoinie widoczne jest to w lini oparcia $cian bocznyeh na sklepieniach
od strony wewnetrzne| Wystepujg ti szerokie pekniecia sklepienia | znaczne ubytki
cegiel Nalezy wykonad ekspertyze stanu technicznego mostu | bezwlocznie praystapic do
remontu zolac)l. Stan obecny powaduje szybkie niszczenie sklepieri | zakres remontu z
biegiem czasu bedzie znacanie wiekszy.

Starannos$d wykonania kamieniarki mostu z zachowaniem wszelkich prawidet wznoszenia
konstrukeji tego typu stanowl, ze pozostale elementy mostu 5 w stanie bardzo dobrym
Dotyczy to przede wsezystlkim filarow, scian czolowych | gzymsu. Zeliwne barlerk
pozbawione konserwac|i sg pokryte warstwa rdzy Zeliwne kule, stupkéw barier niszczone
sq w sposob $wiadomy przez wandall. Zanleczyszcozone, zaniedbane koryto | skarpy
brzegow rzeki w bezposrednim sgsiedziwie mostu oraz roslinnosé porastajgea skrajnie
mostu wywiera destrukoyjny wplyw na stan techniczny mostu.

20. Najpiiniejsze postulaty konserwatorskie : : _ :
Maost w Bytowie z uwagi na walory-architektoniczne | artystyczne, takze krajobrazowe

oraz historyczno-techniczne nalezy do najciekawszych mostow kamiennych Polski.
Starannie ksztaltowana bryla | elewacje, staranny dobdr wysokiej jakosct materiaidw
konstrukcyjnych  sprawiaja, ze nie znajduje wielu analogii. Kwalifikuje sig do ochrony
prawne| - wols do rejestru zabytkdw jako wybitne dzielo inzynierii cywilnej korica XIX w.

- Utrzymad bryle i elewacje mostu, wykonad ekspertyze techniczng | remont kapitalny
budowli,

- Utrzyma¢ most dla ruchu pleszego - Utrzymaé bryle | elewacje polozonegoe w poblizu
dworca {ob. dworzec PKS) | dawne| parowozowni. Rozwazyé mozliwosé organizacji na
dojéciach do mosty skansenu technicznego leksponujacege np. fragmenty mostow -
demontowanych, parowozéw, taboru kolejowego - po odbudowie fragmentu torowiska)

- Zakresy prac remontowych uzgadnia¢ z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow,
robaty prowadzié pad nadzorem WKZ.




21. Akta archiwaine ( rodzaj aki, numer | miejsce przechowywania )

Karta ewidencyjna mostu nr 67b. z 1969 r, w. Zarzad Drogowy DOKP Szczecin

24. Uwagi rozne
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25, Opracowat; program kompuferowy karty - Word for Windows - BSIDZT 8. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 25 sierpieft 1935,

plany, rysunki  migr inz. Leszek Budych 25 sierpien 1995 r
zdjgciatotogr. o Stanislaw Januszewski 15 lipiec 1995 r.
miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT . Januszewski

KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

26. Adnotacie o Inspekcjach, informacje ¢ mianach ( daty, imiona | nazwiska wypeiniajacych )

27. Zatgreniki
nr 1 - dokoriczenie opisu rubrykl 12 1 dokumentacja fotograficzna
nr 2 do 8 - dokumentacia fotograficzna

nr § - dokumentacia rysunkowa




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA t ZALACZNIK NR

[N

i. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wiiadki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupelniajacego )
MOST KOLEJOWY
BYTOW

r2. Boruja (s Lapusz-K oreybic)

dokoniczenie opisu rubryki 12 | dokumentacia fotograticzna Verte

¢ d. opisu rybryki 12

Dalsze zageszczanie siec! ke ?f} wel w kolicach Bytowsa nast 30 NAa f ,-'Jf’iﬁ U AKX W. poprzez bugowe kolel frucieqo | trzecie 10 rzedu - kolaeek norr Hmutzw.m‘m/ h | waskotorowsch
zysto ekonomicznych wystapily o

el miala stuzy¢ umacnianiu niemczyzny
z Koscierzyng aw 1902 r 2 Lipuszem W latach 1907-1809 potaczono Bytow 2z Miastkiem. Kolej
y umocnic gospodarczo polozone w poludniowe) czesci powiatu miasteckiego wiosci rentowe
wspierane finansowo przez panstwo pms de VWiadze Bytowa w budowie linti kolejowe ch widzialy $rodek przeciwdzialanta polonizac tveh terendw. Na budowie linii kolejowej Bytéw
Miastkao pracowalo 400 robotnikéw polskich, zatrudnionych gvl zez przedsigblorstwo Polensky-Zollner. Bytow zyskal range wezla kolejowego co spowodowata potrzebe przebudowy
ifrastruktury kolejowe} w Bytowie. Zbudowano wowczas now vorzec kolejowy a tory w kierunku Miastka | Korzybia poprowadzono sztucznvim nasypem w odleglosct ok. 1850 m
na poludnie od mostu. Po mos$cie prowadzona byla bocznica f artaku

Wsréd :uL,N Ow U}uuh.'y oproce ¢ niez czynniki polityczne. Rozwd] komunikac)i, w tym takze budowa ke
we wschodnich czesciach rejencii koszalinskie) W 1901 r. Bytow uzyskal polaczenie A
|

Bytow-Miastko nazywano polocznie "Renle ‘1;4\'1(»;1431 n" gdyz zostala wybudowana

W czasie dzialart wojennych zniszczenia wezla kolejowego byly bardzo male  Tory kolejowe na lini Bytdw - Miastko
{patrz dokumentacja fotograficznal A

eksploataci linig do Kodclerzyny |

rozebrane prz

armig Sowieckg a mosty wys
31 . wstrzymano ruch pociagow na linil do Korzybia a w 1993 r. wylaczono z

isazerskl poclag a petni on funkceje dworca komunikacji autobusowe|

Linia ta nie zostala odbudowana w latach pdinieiszvch

'Ch"‘”"l r")‘,:f ’<'1\}'J [ 24 f ANOrCa ’,'»‘!‘ .1- WA ii' ) Tl ‘l l oclz i“ ? 28 { r
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Wiiadke zatozyl:  mgr inz. Leszek Budych 25 sierpien 1995

Miejsce przechowywania negatywow. BSIDZT &. Januszewski




5, Tarcza z godiem Pomorza, neg. SO0/120/1 6. Tarcza z godiem kolet prn-.‘i(i«th neg. 500/118/5

4. Wezglowie, neg. 500/119/3
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA é ZALACZNIK NR

i. Miejscowosd 2. Obieki i 3. Zawarto$¢ widadki ( nazwa obiekiu iub materialu uzupetniajacego )
. MOST KOLEJOWY
T s e ; dokumentacja totograticzna Verte |
BYTOW 12. Boruja (hats Lipusz-Korzybic) g graticzna  Vert

4 2 leweao brzeau n v AN TR

1. Widok mostu od strony dolne| wody 2 lew

2. Tarcza czolowa od strony dolnej wody, neg. 400,886/

3. Tarcza czolowa od strony gornej wody, neg

]

Verte !

Whkiadke zalozyt: mgr inz. Leszek Budych 25 sierpiert 199t

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT & Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
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ZALACZNIK NR 3

2. Obiekt 3, Zawartosc wifadki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupeiniajgcego )
MOST KOLEJOWY \ ; . \
dokumentacia totograticzna Verte |

8 YTQQ‘; re. Borugs (huis Lipuse-K oraybic)

1. Miejscowosc

10 KRG

7. Widok mostu od strony dolnej wody z lew

8. Tarcza czolowa od strony dolne| wody, neg. 40
9. Tarcza czotowa od strony gornej wody, neg. 400/930/3
Verte !
Whkiadke zalozyt: mgr inz Leszek Budych 25 sierplen 1998
silIZ] % 1anus? f

Miejsce przechowywania negatywow.
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11, Herb Bytowa, nea. 400/891/1




WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 4

1. Miejscowosdé 2. Obieki 3. Zawartos¢ wiladki { nazwa obiekiu iub materiatu uzupeiniajgcego )
MOST KOLEJOWY
fokumentacis araficzna Verte |
BYTOW ru. Bosais (inis Lites- K arnitis) dokumentacja fotograticzna Verte

13. Godlo kolei pruskich, neg. 400/990/
14. Herb Pomorza, neg. 400/375(1
1&. Filar, neg. 400/886/3 ~, -

Whkiadke zatozyt: mgr inz. Leszek Budych 25 sierpien 1995 1

Miejsce przechowywania negatywow. BSIDZT S. Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCY.JUNEJ ZABYTROW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA i FALACZNIK NR 5

kladki ( nazwa obiekiu lub materialu uzupeiniajgcego )

2. Obieki
MOST KOLEJOW

vz Borujs (huts Lipuse-Ko

. Mie|SCOWOSC 3, Lawanosc

BYTOW

|
g
{ dokumentac)a fotograticzna Verte |
{
|

|

20. Widok ogoiny kiadki dla pieszych nad potokiem Boruja, neg. 40043
21. Widok kk strony dolne| wody, neg 400/886/4

22. Pomost kiadki dla pleszych, neg. 400

Verte !

Whiadke zatozyt: mgr inz. Leszek Budych 25 sierpier; 1991

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT 8. Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
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1. Misjscowost

2. Obiekt
MOST KOLEJOWY

3. Zawartos¢ wiiadki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupeiniajacego )

dokumentacja rysunkowa Verte |

BYTOW 1z. Boruja (liis Lipusz-Koraybie)
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Wkiadke zatozyk:

Miejsce przechowywania negatywow:

mgr inz. Leszek Budych 25 sierpier 1995 r

BSIDZT & Januszewski

MOST KOLEJOWY

Nad rzeka Boruja w Bytowie
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