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1. Obiekt
DWORZEC KOLEJOWY

]

2. Czas powstania
ok. 1862

3. Miejscowos¢

BIALYSTOK

4. adres ul. Kolejowa 1

5. Przynaleznos¢ administracyjna

Wajewddztwo podlaskie
Powiat miejski Biatystok
Gmina miasto Bialystok

6. Poprzednie nazwy miejscowosci

7. Przynalezno$¢ administracyjna do 01.01.1999r.

Wojewddztwo  bialostockie

Gmina miasto Bialystok

8. Wiasciciel i jego adres
Polskie Koleje Panstwowe
Zarzad Nieruchomosci w
Bialymstoku, ul. Lipowa 30

9. Uzytkownik i jego adres
- nie uzytkowany

10. Rejestr zabytkéw

nrdata /7



12. Autorzy, historia obiektu, okreslenie stylu

Dworzec kolejowy budowany byt wraz z
budows linii kolejowej Warszawa — Petersburg,
ktéra zostala oddana do uzytku w 1862 r.
Podczas I wojny $wiatowej budynek byl
zbombardowany i wypalony. Odbudowany po
przejsciu frontu w 1915 r. Ponownie zniszczony
w czasie II wojny w 1944 r. i odbudowany tuz
po wojnie. Przez szereg lat nie remontowany.
Remont kapitalny wraz z dobudowa kolejnych
anekséw . do $cian szczytowych budynku
gléwnego, o rozwigzaniach nawigzujacych do
zachowanego korpusu, rozpoczgto w 1988 r.
Projekt ten zakladat daleko idaca przebudowe
wngetrz obiektu. Wielokrotnie aktuaiizowany i
zmieniany, nie zostal do dzisiaj zrealizowany z
powodu braku srodkdow.

Budvnek dworca jest przyktadem
dziewigtnastowiecznej rosyjskiej architektury
uzytecznosci  publicznej o  rozwigzaniach
akademickich,  czerpiacych  gléwnie z
‘klasycyzmu. Dworzec o niemal identycznych
rozwigzaniach, lecz znacznie wigkszy zachowal
si¢ na tej samej linii kolejowej w rosyjskim
Pskowie.

13. Opis ( Sytuacja, materiaf | konstrukcja, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Sytuacja: Budynek wolnostojacy, usytuowany rownolegie do toréw linii kolejowej jako zamknigcie od potudniowego wschodu
obszernego placu dworcowego.

Material i konstrukcja: Murowany z cegly, na fundamencie z kamienia polnego, tynkowany z bogata dekoracja architektoniczna
w narzucie, podpiwniczony, w korpusie glownym jednokondygnacyjny, w ryzalitach bocznych dwukondygnacyjny. Okna
czteroskrzydlowe, w korpusie gléwnym zamknigte polkolistym meotwneranym nad$wietlem, oddzielonym od skrzydet bogato
profilowanym gzymsem kordonowym. Okna w ryzalicie wschodnim i partii zach. budynku zamknite prostokatnie,
wielokwaterowe, czteroskrzydlowe. Stropy zelbetowe, schody zelbetowe, wylewane. Konstrukcja dachu stalowa, kratownicowa,
dach kryty blacha.

Rzut: na planie wydtuzonego prostokata z ryzalitami na skrajach.

Bry#a: prostopadioscienna, zwarta, nakryta dachem dwuspadowym, dach nad ryzalitem wschodnim czteropotaciowy.

Whetrze: podzielone funkcjonalnie na hall kasowy, poczekalnie, sal restauracyjna, pomieszczenia obstugi i techniczne, znacznie
przebudowane i przystosowane do obecnych potrzeb. W hallu kasowym i poczekalni jednotraktowe, z wydzielonym
przepierzeniami waskim traktem kas biletowych, w ryzalicie wschodnim trzytraktowe z poprzecznym traktem komunikacyjnym.
W ryzalicie zachodnim trzytraktowe.

Wyposaienie: Z pierwotnego bogatego wyposazenia pozostat jedynie wystrdj architektoniczny elewacii i jedna zeliwna kolumna
we wnetrzu, zachowana jako $wiadek. Nie zachowalo si¢ azurowe, zeliwne zadaszenie przed wejsciem od strony miasta oraz
wsparty na zeliwnych kolumienkach podcien od strony peronéw Obiekt jest wyposazony we wszystkie wspotczesne media.
Elewacje:

Gléwna, péinocno — zachodnia od strony miasta: wieloosiowa, niesymetryczna, dwukondygnacyjna, na cokole, boniowana w
dolnej kondygnacji. Podzialy poziome w o$mioosiowym korpusie glownym organizuje gzyms wylamany nad potkoliscie
zamknigtymi oknami. Nad fryzem z dekoracja kostkows profilowany gzyms wieficzacy. W piatej osi od wsch. wejscie gtowne w
plytkim ryzalicie, ujetym w drugiej kondygnacji para zdwojonych lizen i zwienczonym ponad linia okapu rodzajem bloku ujgtego
wolutowymi sptywami, pierwotnie mieszczacego nazwe stacji. Ryzalit wschodni, trojosiowy, dwukondygnacyjny, wyzszy niz
reszta budynku, Na osi poprzeczaej prostokatny otwdr wejsciowy z dwuskrzydtowymi drzwiami z nadswietlem, do ktérego wioda
schodki o trzech stopniach z podestem. Pozostate elementy opracowane jak w korpusie gtéownym. Niewielki jednoosiowy ryzalit
zachodni oraz przylegajace don od zach. dwie osie bez boni. Ryzalit ujety para lizen, w nim prostokatny otwor wejsciowy — jak
wejécie gldwne. Dwuosiowa partia zachodnia z oknami prostokatnymi, w przyziemi ujetymi archiwoltami.

Gléwna, poludniowo — wschodnia, od strony peronéw: opracowana analogicznie, jak elewacja gtéwna od strony miasta,
Jedynie nad ryzalitem zachodnim blok, jednak bez sptywow.

Flewacje szczytowa - poludniowo zachodnia: odbudowana, wg zachowanych przekazow, obecnie pozbawiona tynku,
dwukondygnacyjna, opracowana jak pn. — zach. czes¢ partii zach. elewacji glownej z dwoma otworami w swej partii potnocnej,
partia potudniowa $lepa, do jej przyziemia przylega parterowy budynek przybudéwki

Elewacje szczytowa — pélnocno wschodnia: - w przyziemiu w caloéci zastonigta pozniejsza, jeszcze nie otynkowang
dwukondygnacyjng. przybudowka o rozwiazaniach nawiazujacych do architektury dworca, polaczong z ryzalitem niskg
przewiazka. Rozwiazania kondygnacji drugiej analogiczne do zastosowanych w

Pozostatych elewacjach ryzalitu



14, Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

2
ca 9000 m’ S

16. Przeznaczenie pierwotne

dworzec kolejowy

17. Uzytkowanie obecne
- nie uzytkowany, od 14 lat w remoncie

18. Prace budowlane i konserwatorskie, ich przebieg i dokumentacja

Budynek odbudowywany po 1 i II wojnie, poéiniej wielokrotnie
przebudowywany. Obecny remont, zmieniajacy wystr6] wnetrza i
pozostawiajacy jedynie bez wigkszych zmian architektur¢ zewngtrzng
budynku z powodu braku srodkéw ciagnie si¢ juz od 14 lat. Calosé
dokumentacji w Zakladzie Nieruchomosci PKP w Biatymstoku

19. Stan zachowania { fundamenty, $ciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy, konstrukcie
dachowe, pokrycle dachu, wyposazenie | Instalacje ) ; 2P
Fundamenty, wzmocnione betonowymi opaskami w stanie dobrym, $ciany

.| zewnetrzne, po wyburzeniu zniszczonych partii i przemurowaniu w stanie

dobrym, stropy, konstrukcja wigzby i pokrycie dachu w stanie dobrym w stanie

dobrym.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Jak najszybciej dokoficzyé prace remontowo — konserwatorskie i przekaza¢ budynek

dworca do uzytku.



21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania )
13

24. Uwagi rézne

22, Bibliografia

A. Oleksicki, I. Malofiejew, Studium historyczno — urbanistyczne do

planu zagospodarowania miasta Bialegostoku, m-pis
Bialystok, 1978, s.

Biatymstoku

114; liczne przewodniki i informatory o

Yicd,

25. Opracowal

mgr L. Markiewicz
mgr L. Markiewicz
mgr L. Markiewicz, X 2001

tekst

plany, rysunki
zdjecia fotograf.
miejsce przechowywania negatywéw

Karta po wypetnieniu podiega ochronie na podstawie przepiséw prawa autorskiego

23. Zrédta ikonograficzne i fotografia ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypetniajacych )

27. Zakaczniki
wktadki szt. 1



' WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK.OW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK

1.Miejscowosé 2.0biekt (nazwa jak w karcie) 3.Zawartos¢ wkladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupeiajacego)
BIALYSTOK . dworzec kolejowy fotografie
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Wkladke zatozyla: mgr L. Markiewicz

Miejsce przechowywania negatywéw: WO SOZ Biatystok






