KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO

3. Miejscowo$c

PODKOWA LESNA

2. Czas powstania

1927

1. Nazwa

STACJA KOLEJOWA - PODKOWA LESNA GLOWNA

4, Adres

na pot-wsch od przejazdu przez torowisko

nr ewidencyjny dziatki: 1
nr ksiegi wieczystej:

11. Materiaty graficzne

VRzut parteru

g 33m

N

v

13,2m

5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojew6dztwo: mazowieckie
grodziski

powiat:

gmina: Podkowa Le$na

6. Wspdlrzedne geograficzne

N 52°7719.916”
E 20°43'30.428"

7. Poprzednie nazwy miejscowosci

8. Wlasciciel i jego adres

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
ul. Batorego 23
05-825 Grodzisk Mazowiecki

9. Uzytkownik i jego adres

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
ul. Batorego 23
05-825 Grodzisk Mazowiecki

10. Formy ochrony

mpzp (lub/i gminna ewidencja):
studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego

Miasta-Ogrodu Podkowa Lesna, uchwata Rady
Miasta Podkowa Lesna Nr 117/23/2000 z dnia

23.06.2000 r., budynek wtaczony do GEZ

rejestr zabytkow:
data decyzji:

Nr inwentarzowy




12. Historia

Geneza budowy linii kolejki dojazdowej siega
poczatkow XX wieku. Warszawa byta w tym czasie
jednym z najgesciej zaludnionych i dynamicznie
rozwijajgcych sie miast europejskich, a w zwigzku z
ograniczeniami zwigznymi z obecnoscia fortyfikacji
(Twierdza Warszawa), nie byto mozliwosci budowy
domow i osiedli w obrebie jej granic. To spowodowto
gwattowny rozwdj miejscowosci podwarszawskich
takich jak Pruszkéw, Grodzisk, Marki, tomianki,
Otwock i innych, skad wiele tysiecy oséb codziennie
musiato dojezdza¢ do pracy w Warszawie.
Zapotrzebowanie na transport 0séb tylko czesciowo
rozwigzywaty linie kolei normalno- i waskotorowych
oraz transport konny.

W grudniu 1918 roku powotano spétke ,Sita i
Swiatfo”, ktérej podstawowym celem inwestycyjnym
byta budowa kompleksowego systemu transportu
szynowego dla mieszkaricdw Warszawy i okolic.
Planowano budowe wielu zelektryfikowanych
linii, ktore taczytyby sie w centrum miasta. Prace
budowlane rozpoczeto po uzyskaniu niezbednych
pozwolen i koncesji oraz opracowaniu szczegétowych
projektow instalacyjnych, w maju 1926 roku. Linig
kolejki rozpoczeto budowa¢ w Komorowie, w dwéch
kierunkach (do Warszawy i Grodziska) i ukoriczono
11 grudnia 1927 roku, gdy trasa przejechat pierwszy
pociag. Elektryczna Kolej Dojazdowa byta pierwsza w
petni elektryczng, dwutorowa linig kolejowa w Polsce,
Wyposazonog W najnowoczes$niejsze urzadzenia
sterowania ruchem.

Stacja w Podkowie Lesnej powstata w 1927 roku
na gruncie wydzielonym w trakcie parcelacji gruntow
nalezacych do Stanistawa Lilpopa. Projektantem stacji
byt Juliusz Dzierzanowski (1873-1944) - autor takze
innych stacji na linii EKD oraz przebudowy siedziby
spotki ,Sita i Swiatto” (inwestora kolejki) w Warszawie.
Stylistyka stacji nawigzuje do motywow rodzinymych,
charakterystcznych dla p6znej tworczosci architekta.
W latach 80. XX wieku stacja rozstata rozbudowana
o dodatkowy tylny trakt pomieszczen gospodarczo-
uzytkowych.

13. Opis (sytuacja, material i konstrukeja, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje)

Sytuacja

Budynek stacji z wiatg poczekalni potozony jest po potudnowej stronie torowiska linii WKD, bezposrednio na zachéd od drogowego
przejazdu przez tory. Do stacji mozna doj$¢ bezposrednio z ulicy w poblizu przejazdu, oraz od strony tylnej (potudniowej) ulicg Swierkowa.
Teren stacji jest nieogrodzony, dostepny bez ograniczer. Budynek stacyjny razem z wiata zbudowano na peronie podniesionym w stosunku
do poziomu torowiska, co umozliwia tatwe wsiadanie do pociagu.

Materiat i konstrukcja

Fundamenty i mury: murowane z cegly petnej, na zaprawie cementowej, otynkowane. Stropy: drewniane, belkowe. Wiezba dachowa: w
cze$ci murowanej stacji wiezba drewniana, pfatwiowo-stolcowa; w czesci poczekalni odkryta, w formie tréjkatnych wigzaréw opartych na
murze tylnym i drewnianych kratownicowych podciagach od strony torowiska. Pokrycie dachu: na czesci murowanej dachéwka ceramiczna
karpiéwka, uktadana w koronke, nad poczekalna blacha wyttaczana (blachodachéwka) na deskowaniu. Posadzki i podtogi: w poczekalni
wtérna kostka betnowa w kolorze czerwonym, na parterze podtoga biata, wtérnie wyktadziny PVC, na poddaszu podtoga biata. Schody:
drewniane drabinowe. Otwory: drzwi wewnetrzne pierwotne drewniane, jednoskrzydtowe, ptycinowe, zawieszone na zawiasach czopowych;
wtorne drzwi wejéciowe jednoskrzydtowe blaszano-stalowe. Wszystkie okna wtérne, krosnowe, jednoskrzydtowe szeéciopolowe polowe, z
szybami zespolonymi, rozwierano-uchylne, z zaluzjami zwijanymi do kasety zamocowanej w grubosci obramienia.

Rzut

Cze$¢ murowana (zamknieta) na planie zblizonym do prostokata, sktadajaca sie z dwéch pomieszczeri i wydzielonej wtdrnie (?) toalety,
wtérnie rozbudowana o dodatkowe pomieszczenie wgtab dziatki (w strone potudniowa). Wiata otwarta od strony peronu, zamknieta z
trzech stron $cianami murowanymi; w écianie tylnej, wtérnie wykonano dwa prostokatne otwory — drzwi wejéciowe do lokali uzytkowych
wybudowanych we wtérnym réwnolegtym trakcie tylnym; od strony toréw dwa drewniane filary w ukfadzie kratownicowym wspierajace
belke podciaggowa.

Bryta

Zasadnicza bryta stacji skfada sie z prostopadtoéciennej czesci murowanej ustawionej prostopadle do torowiska, z dachem dwuspadowym,
w ktdrej wyrdznia sie tréjboczny wykusz z kasa biletowa oraz wysoki, tréjkatnych szczyt dekorowany boniowaniem i sptywami wlutowymi
zwiericzonymi obeliskami. Cze$¢ mieszczaca wiate jest podtuzna, z jednospadowym, wyptaszczonym dachem, ktdrego zwienczenie stanowi
grzebien.

Elewacje

Frontowa elewacja stacji sktada sie z wiaty zamujacej ok. % ogdlnej szerokosci oraz czesci murowanej po prawej stronie. W uktadzie
wiaty wyréznia sie konstrukcja drewniana w formie kratownic - belek potgczonych krzyzulcami, z ktérych wykonano pionowe wsporniki
(dwa wolnostjace i dwa przyscienne), dzwigajace za posrednictwem belki podciggowej o analogicznej konstrukgji, jednopotaciowy dach,
zwiericzony widocznym w tle grzebieniem w formie filarkéw zwiericzonych kulami potaczonych tukowo wklestymi odcinami muru. Od strony
wschodniej wiate zamyka $lepa $ciana szczytowa posadowiona na lekko wysunietym cokole. Po stronie prawej elewadji frontowej znajduje sie
jednoosiowy, jednokondygnacyjny budynek stacji z wysokim poddaszem pod dwuspadowym kalenicowym dachem. W parterze umieszczno
tréjboczny wykusz z prostokatnymi oknami mieszczacy kase biletowa, nakryty tréjpofaciowym dachem. W szczytowej czesci elewad;i pod
skosami dachu umieszczono pare prostokatnych okien dos$witlajgcych poddasze. Kompozycje szczytu stanowi dekoracja tynkarska ze
schodkowo utozonych gtadkich ptyt wzdhuz krawedzi spadkéw, skontrastowana z fakturowanym tynkiem w $rodkowej czedci szczytu. U
nasady dachu ptyty przeksztatacono w woluty stanowigce podstawe dla dwoch symetrycznych piramidalnych obeliskow na kulach. Pozostate
elewacje pozbawione detalu architektonicznego za wyjatkiem profilowanego gzymsu.

Whnetrza

Sciany wewnetrzne pomieszczen z faseta gérna, brak detalu.

Instalacje

Budynek wyposazony jest we wspétczesne instalacje - wodno-kanalizacyjna, elektryczng, c.o. i teletechniczne.




14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa 16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne
okoto 460 m? okoto 155 m? stacja kolejowa
18. Stan zachowania 19. Istniejace zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Fundamenty - bez widocznych uszkodzen,

Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne - bez widocznych uszkodzen; od strony potudniowej
wtornie dobudowano trakt pomieszczen. W obrebie wykusza mieszczacego kase biletowa, w
okresie powojennym, fragmentarycznie przeksztatcono ptaszczyzne $ciany.

Stropy - bez widocznych uszkodzen,

Dach - konstrukcja i pokrycie - bez widocznych uszkodzen, po remoncie w 2010 r. w trakcie
ktérego wymieniono czes¢ elementéw drewnianych wspornikow.

Wyposazenie - nie wystepuje,

Instalacje — wspdtczesne, sprawne.

Obecnie nie wystepujg istotne zagrozenia dla substancji i formy architektonicznej budynku. Analiza
zdjec archiwalnych z lat 80. XX wieku pozwala stwierdzi¢, ze:

- budynek zostat rozbudowany - za tylna sciang szczytowa dobudowano jeden trakt pomieszczen,

- w stosunku do stanu sprzed 1939 roku, zatarciu ulegto przejscie piesze (alejka) prowadzaca wzdtuz
wschodniej Sciany poczekalni,

- fragmentarycznie przebudowano 3Sciane szczytowa wykusza kasy biletowej.

|
|
|
stacja kolejowa

Postuluje sie oczyszczenie i estetyzacje terenu stacji — usuniecie szpecacych baneréw, tablic
ogtoszeniowych i innych wtérnych elementéw. Elementy nowe (np. zegary, tawki) powinny by¢
dotosowane do stylistyki stacji.

W trakcie prac konserwatorskich wymagana jest likwidacja rury spustowej poprowadzonej w sposéb
niefachowy i nieestetyczny przez gzyms w cze$ci murowanej stacji od strony frontowej.

Postuluje sie wykonanie badan konserwatorskich w celu ustalenia pierwotnej kolorystyki i
fakturowania wypraw tynkarskich stacji.

Walory historyczne: stacja kolejki EKD w Podkowie Le$nej jest elementem spdjnego, pionierskiego
w Polsce systemu elektrycznych linii kolei dojazdowych. Powstata réwnoczesnie z rozplanowaniem
miasta-ogrodu w latach 20. XX wieku. Stacja kolejowa, z uwagi na szczegélny charakter
urbanistyczny miejscowosci byfa i jest swego rodzaju centrum lokalnej spotecznosci. Jest obecna we
wspomnieniach i utworach oséb ze Swiata kultury i sztuki.

walory artystyczne: architektura stacji Podkowa Le$na Gtéwna harmonijnie wpisuje sie w letniskowy
charakter miejscowosci, nawiazuje do najwybitniejszych budynkéw miasta i modnych w okresie jej

19 a. Wskazanie wartoéci (artystyczne, naukowe, historyczne)
budowy trenddw stylistycznych.




20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania

1. Archiwum MWKZ w Warszawie - zdjecia archiwalne stacji wkd Podkowa Leéna
Gtowna, lata 80. XX wieku (fot. Piotr Mastalerz).

21. Uwagi

22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypelniajacych)

23. Bibliografia

1. www.wkd.com.pl/o-wkd/historia-ekd-wkd.html [dostep 25.09.2016]
2. Majewska A., Budowa elektrycznej kolei dojazdowej determinanta rozwoju
strefy podmiejskiej Warszawy, [w:] Kwartalinik Architektury i Urbanistyki

24. Opracowanie karty ewidencyjnej

tekst: Maciej Czynriski 15 wrzesnia 2016 .

plany, rysunki Maciej Czynriski 15 wrzesnia 2016 . /L(W @/{/ el R
zdjecia fotograficzne - Maciej Czyrisk/ 15 wrzesnia 2016 r.

25. Zrédta ikonograficzne i fotografie (rodzaj, miejsce przechowywania )

26. Zalaczniki
nr 1-2 - dokumentacja fotograficzna,
nr 3 — dokumentacja fotograficzna i rysunkowa.




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

1. Miejscowos¢ Podkowa Lesna 5. Nazwa i adres zabytku 6. Zawarto$¢ zalacznika

STACJA KOLEJOWA - PODKOWA LESNA Gt. dokumentacja fotograficzna

2. Gmina Podkowa Lesna

3. Powiat grodziski

4. Wojewédztwo ~ mazowieckie

1. Stacja Podkowa Le$na Gtéwna
- widok w kierunku potudniowym.

2. Fragment elewadji stacji - budynek
kasy biletowej.

3. Fragment elewadji stacji - wiata z
poczekalnia.

4. Budynek stacji - elewacja
zachodnia.

7. Opracowanie zalacznika Maciej Czyriski, 15 wrzesnia 2016 r.




5. Poczekalnia — widok ogdliny.

6. Drewniany strop - pota¢ dachu.

7. Filar potrzymujacy dach od strony
peronu.

8. Poczekalnia — widok w kierunku
zachodnim.




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 2

1. Miejscowos¢ Podkowa Lesna 5. Nazwa i adres zabytku 6. Zawarto$¢ zalacznika

2. Gmina Podkowa Lesna 4

e SioEk STACJA KOLEJOWA - PODKOWA LESNA Gt. dokumentacja fotograficzna
4. Wojewoédztwo  mazowieckie

9. Budynek stacji — czes¢ tylna.

10. Detal konstrukgji dachu wiaty
- dekoracyjne ostatki belek.

11. Elewacja szczytowa — wschodnia.
12. Fragment szczytu budynku

stacyjnego — obelisk na wolutowym
sptywie (widok od tytu).

7. Opracowanie zatacznika Maciej Czyriski, 15 wrzesnia 2016 r.

foerg Gt



kasa biletowa

13. Detal drewnianej konstrukgji
wiaty — potaczenie zastrzatéw
usztywniajgcych wiazar.

14. Sposéb posadowienia filara wiaty.

15. Grzebien wieniczacy dach wiaty.

16. Zwienczenie elewadji frontowej
- szczyt budynku stacji.




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

1. Miejscowos¢ Podkowa Lesna 5. Nazwa i adres zabytku 6. Zawarto$¢ zalgcznika

2. Gmina Podkowa Lesna

STACJA KOLEJOWA - PODKOWA LESNA Gt. dokumentacja fotograficzna i rysunkowa

3. Powiat grodziski

4. Wojewddztwo  mazowieckie

17. Fotografia z lat 30. XX wieku
- widok ogdlny budynku stacji.

18. Fotografia z okresu okupadji
- widok w kierunku pétnocnym.

19. Widok stacji od strony tylnej przed
rozbudowg (fot. Piotr Mastalerz,
zbiory MWKZ).

20. Widok stacji od strony wschodniej
- przed przebudows (fot. Piotr
Mastalerz, zbiory MWKZ).

7. Opracowanie zalacznika Maciej Czyniski, 15 wrzesnia 2016 r.
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Rzut przyziemia




