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4. Adres
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5. Przynalezno$¢ administracyjna
wojewddztwo mazowieckie

dzielnica patrz wktadki

6. Poprzednie nazwy miejscowosci

7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1 VI 1975

wojewddztwo  warszawskie

powiat warszawski

8. Wtasciciel i jego adres

PKP PLK ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

9. Uzytkownik i jego adres

PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych
ul. Jagiellonska 78, 63-301 Warszawa

10. Rejestr zabytkéw

Nr data



12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Budowa nowego typu przystankéw i wiat peronowych zwig-
zana byta z realizacjg koncepcji prof. Aleksandra Wasiu-
tyriskiego budowy linii Srednicowej oraz elektryfikacjg War-
szawskiego Wezta Kolejowego, ktérego pomystodawcg
i inicjatorem byt prof. Roman Podoski. W 1921 r. opraco-
wat on projekt elektryfikacji wezta warszawskiego. W 1933
r. zawarto umowe pomiedzy PKP, a konsorcjum dwaéch firm
brytyjskich — English Electric Co. Ltd oraz Metropolitan Vi-
cers Electric Export Co. Ltd w sprawie elektryfikacji odcinkow
podmiejskich Warszawskiego Wezta Kolejowego do Otwoc-
ka, Zyrardowa i Minska Mazowieckiego. Zakupiony do ob-
stugi tych linii nowy tabor elektryczny (elektryczne zespoty
trakcyjne) przystosowany byt do ruchu masowego, pozba-
wiony stopni i dostosowany do kursowania na liniach z pe-
ronami wysokimi. Stato sie to bezposrednig przyczyng bu-
dowy nowych peronow wysokich z wiatami i poczekalniami,
dostosowanych do kursowania nowego taboru, na przystan-
kach i stacjach podmiejskich, na wszystkich zelektryfikowa-
nych do 1939 roku liniach kolejowych. Zakup taboru dosto-
sowanego do wysokich perondéw umozliwiat szybkg wymia-
ne pasazerdw na stacjach, co byto jednym z gtéwnych czyn-
nikow zwigkszenia przelotnosci linii podmiejskich o niewiel-
kich odlegtosciach miedzy przystankami. Tabor bez stop-
ni i perony wysokie wprowadzono w okresie miedzywojen-
nym na niemal wszystkich zelektryfikowanych liniach pod-
miejskich o masowym charakterze przewozéw (m.in. Paryz,
Berlin, Kopenhaga, Moskwa). Takie rozwigzanie najlepiej
sprawdzato sie wiasnie w przewozach aglomeracyjnych,
umozliwiato bowiem szybkg wymiane potokow pasaze-
row na stacjach i przystankach. Prace projektowe zwigza-

c.d. na wkiadkach A, B

13. Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje)

SYTUACJA PRZYSTANKOW: W karcie zawarto opis przystankow zlokalizowanych poza granicami
admistracyjnymi m.st. Warszawy, na linii Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki: przystanek
osobowy Piastow, przystanek osobowy Pruszkéw, przystanek osobowy Brwinow, przystanek osobo-
wy Milanéwek, przystanek osobowy Grodzisk Mazowiecki. Dojécie na perony zrealizowano w dwéch
uktadach komunikacyjnych — z przejSciem przez jeden z toréw, wowczas wejscie na peron prowa-
dzito przez rampe o skosie 1:7 (przeznaczong takze do wjazdu wozkéw bagazowych), lub tunelami
konstrukcji zelbetowej, o przekroju prostokatnym. W pierwszym wypadku urzgdzano czasowe wej-
Scia w poziomie szyn. W okresie powojennym na linii Warszawa Zachodnia - Grodzisk na wszyst-
kich przystankach na ktérych znajdowaty sie wejscia w poziomie szyn zlikwidowano je i zbudowano
tunele. Budowa tuneli na linii grodziskiej wynikata z wiekszego natezenia ruchu w poréwnaniu do li-
nii otwockiej.

PERONY: Perony posiadaty przekroj trapezowy, ich $cianki wykonano z zelbetowych elementow pre-
fabrykowanych — z ustawionych pochyto (w celu lepszego przyjecia parcia ziemi) stupkéw z wycie-
ciami, prostokatnych ptyt (wsuwanych w wyciecia w stupkach) oraz uktadanych na goérze ptyt two-
rzacych krawedz peronowg. Wewnatrz skrzynkowej konstrukcji peronébw umieszczano zageszczong
ziemie. Pasy przy krawedziach perondw pokryto ptytami betonowymi, natomiast pod obrysem wiat
utozono nawierzchnie z bazaltowej lub granitowej kostki kamiennej uktadanej w tzw. pawie oko. Na-
wierzchnie pozostatej czeSci perondw stanowit ttuczen z rézowego granitu o gruboziarnistej frakcji.
Perony zakonczono z jednej lub z obu stron pochylnig o skosie 1:7 dla wézkéw bagazowych oraz
dla pasazeréw. W przypadku zastosowania pochylni z jednej strony, z przeciwnej stosowano pochy-
tgq Scianke oporowg, czasami z dodatkowymi schodkami stuzbowymi.

MATERIAL | KONSTRUKCJA WIAT: Wiaty wraz ze stupami wykonywano jako zelbetowe (szalowa-
no je deskami), a nastepnie tynkowano. Budynki kas oraz poczekalni stanowigce cato$¢ z wiatami
posiadaty konstrukcje murowang z cegiet i byty tynkowane niezwykle starannie. Na tupinie od dotu
wykonane byty tynki szlachetne, nakrapiane z dodatkiem ziarnistych frakcji i miki. Tynki dzielono na
kwadratowe pola za pomocg ztobien. Skrajne ramy zelbetowe wykonywano jako elementy prefabry-
kowane i montowano na miejscu budowy. Do skrajnych ram zelbetowych wiat mocowano Srubami
wykonane z kgtownikéw uchwyty na flagi panstwowe.

FILARY WIAT: Skrzydta wiaty wsparto na filarach o przekroju prostokgtnym, rozstawionych
w odstepach co 9 m, ktoére tylko przy poczekalniach i klatkach schodowych prowadzacych

c.d. na wktadkach B, C



14. Kubatura
patrz wktadki

15. Powierzchnia uzytkowa
patrz wkiadki

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne
patrz wktadki patrz wktadki

18. Prace budowlane i konserwatorskie
patrz wktadki

19. Stan zachowania (fundamenty, $ciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

patrz wktadki

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie
patrz wktadki



21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)
Niepublikowany zyciorys mgr inz. Kazimierza Brandta, opracowany przez
jego syna, prof. dr hab. inz. Andrzeja Marka Brandta.

24. Uwagi rézne

22. Bibliografia

50 lat elektryfikacji PKP, Warszawa 1989

Centnerszwer K., Przebudowa elektryfikowanych odcinkédw podmiejskich
w Warszawie, ,Inzynier kolejowy” 1937.

Lijewski T., Koziarski S., Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1995

25. Opracowat(a):
tekst dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski
plany, rysunki mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski
zdjecia, fotogr. iNZ. Jakub Andrzejewski
miejsce przechowywania negatywéw archiwum autoréw (fotografie w zapisie cyfrowym)

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)

23. Zrédta ikonograficzne i fotograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

Narodowe Archiwum Cyfrowe, 1-G-3629, 1-G-3171-2.

27. Zatgczniki

Liczba zatgczonych wktadek: / /
Zatgcznikinr: A, B, C, D, E, I1/1, 1/2, 1/3, /4, 11/1, 11/2, 11/3, 11/4, 111/, 111/2,
/3, /4, v/, IVI2, \VI3, IVI4, Vi1, VI2, VI3, V/4.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA I ZALACZNIK NR (A

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Piastow, Pruszkow, Brwinow, Milanéwek, Przystanki kolejowe i wiaty na linii grodziskiej | cd. pkt. 12
Grodzisk Mazowiecki Autorzy, historia obiektu, okreslenie stylu

c.d. z pkt. 12

ne z elektryfikacja i przebudowg linii Warszawskiego Wezta Kolejowego prowadzito Biuro Projektow i Studiow PKP we wspotpracy z Biurem Elektryfikacji Wezta Kolejo-
wego Warszawskiego oraz DOKP w Warszawie, pod nadzorem Ministerstwa Komunikacji. Podczas opracowywania koncepcji uktadu komunikacyjnego linii Warszaw-
skiego Wezta Kolejowego, w znacznym stopniu wykorzystywano do$wiadczenia europejskich zarzadéw kolejowych eksploatujacych linie zelektryfikowane do obstu-
gi ruchu podmiejskiego. Opracowujgc koncepcje uktadu komunikacyjnego elektrycznej kolei miejskiej w Biurze Studiéw i Projektow PKP wzorowano si¢ w znacz-
nym stopniu na berlinskim Stadtschnellbahnie (S-Bahn). Autorem koncepcji uktadow torowych stacji i przystankéw oraz organizacji ruchu na elektryfikowanych li-
niach kolejowych na WWK byt inz. Kazimierz Centnerszwer, absolwent wydziatu kolejowego Politechniki Warszawskiej z 1927 r., pracownik Biura Projektow i Stu-
diow PKP. Zasadniczo wszystkie przebudowywane w zwigzku z elektryfikacjg linie kolejowe byly dwutorowe. Podczas prac projektowych wykazano sig jednak duzg
dalekowzrocznoscia, zaprojektowano bowiem wéwczas takie uktady geometryczne toréw i usytuowanie stupow sieci trakcyjnej, aby w przysztosci umozliwi¢ budo-
we dwoch dodatkowych toréw w celu rozdzielenia ruchu dalekobieznego od podmiejskiego. Podczas prac planistycznych przyjeto, ze na linii z Warszawy do Gro-
dziska pociagi kursowac bedg w takcie 15 minutowym oraz w 30 minutowym na pozostatych liniach zelektryfikowanych. Budowa peronéw wyspowych na wigkszo-
&ci przystankéw stata sie przyczyng zmiany uktadu geometrycznego jednego z toréw i wprowadzenia licznych tukéw. Budowa peronow tego typu powodowata bo-
wiem konieczno$¢ odchylenia na kazdym przystanku jednego z toréw do szerokosci 12 m miedzy osiami toréow. Wygiecie torow gtéwnych na przystankach realizo-
wane byto z reguty tukami o promieniu R = 5000 m. Rozchylanie realizowano przy pomocy trzech odwrotnych tukéw, co zapewniato spokojne przejscie taboru i skra-
cato odchylony odcinek toru. Luki o takim promieniu nie wymagaty zastosowania poszerzenia ani wstawek prostych w tukach odwrotnych. Jednak wstawki takie
o dtugosci 30 m zastosowano, aby umozliwi¢ w razie potrzeby wigczenie do toréw gtéwnych bocznic w obrebie przystankéw. W uktadzie tego rodzaju jedna krawedz
peronu znajdowata si¢ w tuku, co wobec braku przechytki nie stanowito niedogodnosci dla podréznych. Poniewaz krawedz peronu byta wypukta, zmniejszat si¢ od-
step miedzy peronem a stopniem wagonu. Ponadto przy postoju sktadu na przystanku, ze wzgledu na znaczng dtugos¢ pociggu (do 180 m), tuk ten utatwiat obser-
wacje sktadu kierownikowi pociggu przed podaniem sygnatu do odjazdu. Na stacjach i przystankach podmiejskich na liniach zelektryfikowanych zaprojektowano pe-
rony o wysoko$¢ 96 cm (od gtéwki szyny do goérnej krawedzi), ich wysoko$¢ dostosowano do nowego taboru elektrycznego. Byty to perony: wyspowe, pétwyspo-
we oraz zewnetrzne. Zastosowanie peronéw tej wysokosci wymagato wprowadzenia ich wymiaréw do obowigzujgcych woéwczas przepiséw kolejowych o skrajni
budowli. Przy czym ograniczono ich stosowanie do linii zelektryfikowanych. Zasadniczo budowano perony o dwéch dtugosciach — dostosowane do pociggéw
podmiejskich o dlugosci 190 m (dla pociagéw ztozonych z trzech tréjwagonowych jednostek o diugosci 179 m) oraz na stacjach, gdzie zatrzymywalty si¢
réwniez pociagi dalekobiezne — o dlugosci 250 m. Perony posiadaty szeroko$¢ od 5 do 10,2 m, perony wyspowe miaty szeroko$¢ 8,7 m w najszerszym miejscu
na $rodku i 10,2 m na stacjach, na ktérych na przedtuzeniu peronu usytuowane byty miedzy torami gtéwnymi dwa tory postojowe. Krawedzie peronow byty proste,
zas na przystankach o uktadzie wyspowym potozone w tuku R = 5000 m. Ze wzgledu na odmienny od dalekobieznego charakter ruchu podmiejskiego, do jego ob-
stugi nie byly konieczne duze dworce, bufety oraz poczekalnie Il i Il klasy. Podjeto decyzje o budowie na stacjach i przystankach osobowych wiat oraz poczekalni

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



cd. pkt. 12

wraz z kasami biletowymi na peronach. Podczas projektowania przystankéw osobowych z peronami w uktadzie wyspowym przywigzywano réowniez duze znacze-
nie do estetycznej harmonii sylwety wiat i poczekalni na peronach. Z tego wzgledu na peronach nie ustawiano stupéw trakcyjnych, ktére zlokalizowano w miedzyto-
rzach oraz na zewnatrz torébw. Najprawdopodobniej w Biurze Studiéw i Projektéw PKP opracowano w tym czasie typowy projekt powtarzalny wiaty peronowej po-
taczonej z budynkiem poczekalni i kasy biletowej.15 grudnia 1936 roku zelektryfikowano pierwszy odcinek Warszawa Wschodnia — Otwock oraz Warszawa Zachod-
nia — Pruszkow, wraz z linig $rednicowa. Wedtug tego typowego projektu na linii otwockiej na przystankach: Wawer, Miedzylesie (sklepik oraz poczekalnia), Rados¢
(posterunek blokowy oraz poczekalnia), Miedzeszyn (bar oraz poczekalnia), Michalin, J6zeféw (posterunek blokowy oraz poczekalnia) oraz Swider zbudowano
nowe perony wysokie, poczekalnie oraz wiaty. Na stacji Wawer zbudowano dodatkowo tunel zapewne z wiatg nad wyjsciem do miasta (nie jest znana jakakolwiek
ikonografia tego obiektu). Na przystankach tych rozebrano drewniane budynki poczekalni i kas stacyjnych z czaséw budowy kolei nadwislanskiej. Na stacji Faleni-
ca istniat natomiast zbudowany okoto 1930 roku w stylu modernistycznym dworzec. Na stacji tej dwa perony potaczono z dworcem przej$ciem podziemnym. Ze
wzgledu na to, ze poczekalnia i kasy biletowe znajdowaty sie w budynku dworca, na obu peronach zbudowano jedynie wiaty identycznego projektu, nad peronami
oraz nad wejsciami do tunelu (byta to jedyna stacja, na ktérej pozostawiono uktad w postaci dwéch peronow dla obu toréw). Ze wzgledu na to, ze przystanek oso-
bowy Anin otwarto prawdopodobnie w 1938 roku, powstat na nim tymczasowy budynek kasy; do wybuchu wojny wykonano jedynie fundamentowanie wraz ze zbro-
jeniem filaréw nigdy niezrealizowanej wiaty. Na linii Warszawa Zachodnia — Pruszkéw wzniesiono réwniez identyczne wysokie perony, poczekalnie i wiaty na sta-
cjach: Ursus, Piastow, Pruszkow, na przystankach tych pozostawiono jednak wczes$niejsze budynki stacyjne. 22 maja 1937 r. zelektryfikowano kolejny odcinek
Pruszkow — Grodzisk, zas 6 wrzesnia 1937 roku szlak Grodzisk — Zyrardéw, 15 grudnia 1937 roku zelektryfikowano linie Warszawa — Minsk Mazowiecki. Na stacjach
Piastow, Pruszkoéw, Milanowek, Brwindéw oraz Grodzisk zrealizowano kolejne identyczne perony, poczekalnie i wiaty. Konstrukcja i forma architektoniczna wiat i przy-
stankow opiniowana byta przez Rade Techniczng przy Ministerstwie Komunikacji oraz przez rzeczoznawcoéw artystycznych. Uznano, ze wiaty zelbetowe sg znacz-
nie tansze od wiat o konstrukcji stalowej. Modernistyczne przystanki w uktadzie wyspowym stanowity doskonate rozwigzanie architektoniczne, natomiast zrealizo-
wana na peronach przydworcowych wiata w Grodzisku Mazowiecki i Pruszkowie zaktocita widok elewacji budynkéw stacyjnych zbudowanych w polskim stylu naro-
dowych wedtug projektu inz. arch. Romualda Millera. Fakt dysharmonii obu styléw architektonicznych opisywat réwniez w swym artykule na tamach Inzyniera Kole-
Jjowego inz. Kazimierz Centnerszwer. Na catym zelektryfikowanym odcinku dawnej wiedenki pozostawiono wczesniejsze budynki stacyjne (w tym zrealizowane
w polskim stylu narodowym wedtug projektu inz. arch. Romualda Millera na stacjach Pruszkow — 1924 r. oraz Grodzisk Mazowiecki — 1928 r.), na wieszo$ci stacji na
linii Warszawa Zachodnia — Grodzisk zastosowano jednak odmienny uktad komunikacyjny — doj$cia na perony tunelami z wiatami nad drugim wyjsciem z tunelu.
Identyczne wiaty powstaty rowniez na zelektryfikowanej 15 grudnia 1937 roku linii Warszawa Wschodnia — Minsk. Na tym odcinku prywatna firma ,Szenejko i Brandt
Inzynierowie” zbudowata je na stacjach i przystankach: Rembertéw, Wesota, Wola Grzybowska, Sulejéwek, Mitosna, Skruda (obecnie Halinéw) i Debe Wielkie.
Przed ofensywg sowieckg okupant niemiecki zdemontowat i wywiozt urzadzenia podstacji trakcyjnych, warsztatow elektrotrakcyjnych oraz tabor elektryczny War-
szawskiego Wezta Kolejowego. W trakcie walk z Armig Czerwong zniszczeniu ulegta rowniez siec trakcyjna na wszystkich zelektryfikowanych liniach WWK. Dziata-
nia wojenne w 1944 roku przyniosty zniszczenie lub uszkodzenie duzej czesci wiat, miedzy innymi catkowicie zniszczona zostata stacja wraz z tunelem w Wawrze.
Na linii Warszawa Wschodnia — Otwock wycofujgce sie w lipcu 1944 roku w kierunku na Warszawe przed ofensywg wojsk sowieckich wojska niemieckie niszczyty

c.d. na wkladce B
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Piastow, Pruszkow, Brwinéw, Milanowek, Przystanki kolejowe i wiaty na linii grodziskiej | cd. pkt. 12 oraz 13
Grodzisk Mazowiecki

cd. zpkt. 12

tory kolejowe, urzadzenia oraz budynki. Za pomoca dwoch pociggdéw pancernych przy uzyciu specjalnego Schienenwolfa ciggnietego przez lokomotywe przecina-
no podktady w srodku toru, szyny niszczono natomiast przy pomocy tadunkoéw trotylu. W trakcie ewakuacji wysadzono réwniez poczekalnie wraz z czescig wiat na
przystankach osobowych Rados¢ oraz Miedzeszyn. Na linii Warszawa — Otwock sowieckie wojska kolejowe przekuwaty na szeroko$¢ 1524 mm jeden z dwoch to-
row tej linii, w celu dowozu zaopatrzenia na linie frontu. Ze wzgledu na skale zniszczen prace te obejmowaty w praktyce budowe nowego toru, z wykorzystaniem
szyn i materiatéow z drugiego nieczynnego toru. Na linii Warszawa Wschodnia — Minsk nawierzchnie zniszczono w analogiczny sposob. Réwniez na tym odcinku so-
wieckie wojska kolejowe przekuty na szeroko$¢ 1524 mm jeden z dwoch torow tej linii. Ze wzgledu na brak skrajni szerokotorowej, na linii tej wysadzono w powie-
trze poczekalnie wraz z wiatami. Przez wiele powojennych lat zdjecie wysadzonej wiaty i poczekalni w Rembertowie przedstawiano jako przyktad barbarzynstwa hi-
tlerowskiego. 14 lipca 1946 roku uruchomiono trakcje elektryczng na pierwszej linii Warszawa Wschodnia — Otwock. W okresie powojennym odbudowe zniszczo-
nych wiat i budowe nowych wedtug wiasnego projektu prowadzit w latach 1945—-1953 ich przedwojenny budowniczy inz. Kazimierz Brandt, wowczas naczelnik Wy-
dziatu Budynkow i Instalacji PKP Dyrekciji Odbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego (wcze$niej 2-go Oddziatu Odbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego).
W 1948 roku pod jego nadzorem odbudowano przystanki Rado$¢ oraz Miedzeszyn. Inz. Brandt uproscit w znacznym stopniu projekt przedwojennej wiaty i pocze-
kalni, w maju 1948 roku opracowat obliczenia i dokumentacje przystanku wraz z wiatg, poczekalnig i kasg oraz samej wiaty. Wedtug projektu z 1948 r. odbudowano
catkowicie zniszczone wiaty na linii Warszawa — Minsk oraz zbudowano budynek wiaty i poczekalni na otwartym okoto 1949 r. nowym przystanku osobowym Olszyn-
ka Grochowska. Obiekty te odmiennej w stosunku do przedwojennego pierwowzoru konstrukcji — uktad wspornikowy wiaty, o znacznie uproszczonej zgeometryzo-
wanej formie architektonicznej (wynikajacej z koniecznosci szybkiej odbudowy) wznoszono wykorzystujgc zachowane fundamentowanie stupdw zniszczonych przy-
stankéw oraz zachowane prefabrykowane perony. Z tych wzgledéw pozostawiono identyczne z przedwojennymi wymiary oraz odlegto$¢ miedzy stupami. 3 lutego
1948 r. uruchomiono trakcje elektryczng na kolejne;j linii Warszawa Wschodnia — Rembertéow — Sulejowek — Mitosna, za$ 14 marca 1948 r. dalszg czes¢ linii do Min-
ska Mazowieckiego. 24 czerwca 1949 r. oddano trakcje elektryczng na najbardziej zniszczonej linii $rednicowej, zas 17 stycznia 1950 r. na ostatniej zelektryfikowa-
nej przed wojna linii Warszawa Srédmiescie — Grodzisk — Zyrardow. Projekt inz. Kazimierz Brandta z 1948 roku wykorzystano réowniez podczas elektryfikaciji linii War-
szawa Wilenska — Ttuszcz, ktérg zelektryfikowano 23 marca 1952. W tym czasie na przystankach osobowych: Zabki, Zielonka oraz Ossow (obecnie: Kobytka
Ossow), Kobytka oraz Wotomin zbudowano identyczne z przedwojennymi prefabrykowane perony wyspowe oraz poczekalnie wraz z wiatami wedtug tego projek-
tu. Prawdopodobnie na poczatku lat szescdziesigtych XX wieku zlikwidowano budki kasowe i bagazowe i przeniesiono kasy biletowe do wewnetrznej czesci budyn-
kéw poczekalni. Na czesci odbudowanych w okresie powojennym wiat nie odtworzono napiséw z nazwami stacji wykonanych z liter zelbetowych. W latach sze$¢-
dziesigtych nawierzchnie peronéw wylano masg bitumiczng. Podczas modernizaciji linii Warszawa — Minsk Mazowiecki w latach dziewiec¢dziesigtych XX wieku znisz-
czono wszystkie wiaty wraz z budynkami kas i poczekalni. W ich miejscu ustawiono nieestetyczne poczekalnie blaszane oraz kontenery mieszczace kasy biletowe,
ktére w ciggu kilku lat ulegly szybkiej degradacji i dewastaciji.

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte
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do tuneli (na stacjach posiadajacych tunele) przechodzity w powigzane z nimi konstrukcyjnie dwa szeregi stupéw. Takie rozstawienie stupéw dzielito
peron na dwa przeciwlegte pasy odpowiadajgce przylegtym torom i obu kierunkom ruchu linii dwutorowej. Na peronach przydworcowych stupy zlokalizowano
w miare potrzeby w ten sposéb, aby nie stanowity one przeszkody i w miare mozliwosci umozliwiaty kierowanie i rozdzielanie potokéw podroznych. Zelbetowe
filary fundamentowano na poduszkach (o wymiarach 3,60%3,60 m) posadowionych na gtebokosci 2,75 m, ponizej poziomu peronu.

DACHY WIAT: Dwuskrzydtowe dachy wiat posiadaty tupinowo-zebrowg konstrukcje zelbetowa, przy czym zebro w srodkowej czesci wiaty wznosito sie na 2,65 m,
zas$ krawedz na 3,60 m nad peronem. Dachy wiat usztywniono piecioma zebrami petnymi, o przekroju prostokatnym (umieszczonymi ze wzgledéw konstrukcyjnych
nad filarami) oraz skrajnymi ramami zelbetowymi na koncach wiat. Na linii Warszawa Zachodnia — Grodzisk ramy wiat nie posiadaty napiséw, lecz jedynie podtuzne
podziaty w formie belek zelbetowych. Wiaty nad budynkami przystankéw rozdzielono dylatacjg od czesci wspartych na filarach nad peronami.

ODWODNIENIE DACHU WIAT: Uksztattowanie obu skrzydet wiat stuzyto lepszemu odprowadzaniu wody, w $rodkowej czesci na potgczeniu obu pol dachu wiat
znajdowaty sie otwory rynien. Umieszczono je w kanatach zamykanych klapami blaszanymi zlokalizowanych w filarach stupow, a rynny potagczono z uktadem odwad-
niajgcym odprowadzajgcym wode do dwoch kolektoréw. Uktad odwadniajgcy wraz z kolektorami i studzienkami zamykanymi zeliwnymi okragtymi wtazami umiesz-
czono wewnatrz peronow.

STOLARKA DRZWIOWA: w Scianie czotowej drzwi wejsciowe: stalowe, jednoskrzydiowe, w czesci poczekalni wymienione na jednoskrzydtowe wykonane z PCV.
W tylnej Scianie drzwi wejsciowe do czesci stuzbowej budynku — poczekalni jednoskrzydtowe, drewniane.

STOLARKA OKIENNA: w elewaciji frontowej: 7 krosnowych okien drewnianych 1-poziomowych, 1-kwaterowych z ruchomymi oberluftami. W elewaciji tylnej: 7 okien
krosnowych drewnianych 1-poziomowych, 1-kwaterowych z ruchomymi oberluftami. W $cianie tylnej dwa mate state okna prostokatne umieszczone po obu stro-
nach.

TUNELE: Znajdujgce sie na stacjach, konstrukcji zelbetowej, posiadaty szeroko$¢ w Swietle 4 m oraz wysoko$¢é w Swietle 2,40 m. Schody zewnetrzne po jednej
i drugiej stronie peronéw posiadaty szeroko$¢ 4 m, zas schody prowadzace na perony, przewaznie dwustronne — 3,5 m. Klatki schodowe tuneli powigzane konstruk-
cyjnie z filarami wiat staty sig ich elementami konstrukcyjnymi. Tunele zbudowano na najbardziej ruchliwych stacjach i przystankach: Pruszkéw, Wiochy, Grodzisk,
Falenica i Rembertéw. W drugiej serii zbudowano je w Piastowie oraz Wawrze (ze wzgledu na trudny dostep do peronu przez tory stacyjne).

UKLAD PRZESTRZENNY: Elewacja frontowa i tylna 7-osiowa, na wszystkich osiach okna prostokatne. Wiaty wsparte na jednym oraz dwoch rzedach filarow po-
taczone sg z budynkami zatozonymi na planie prostokata mieszczgcymi poczekalnie oraz pomieszczenia stuzbowe (4 okna w poczekalni oraz 3 w pomieszczeniu
stuzbowym w kazdej Scianie od strony toru). Poczekalnie w wiatach lokalizowano w ten sposéb, aby wej$cia do nich umieszczone w Scianie czotowej wypadaty od
strony stacji korncowej. W ten sposob aby podrézni oczekujgcy na pocigg do Warszawy mogli go zawczasu dostrzec.

UKLAD WNETRZA ORAZ WYPOSAZENIE: Wiaty wsparte byly na dwoch rzedach filaréw stanowigcych element konstrukcyjny budynku mieszczacego poczekal-
nie i kase biletowg, budynek posiadat szeroko$¢ 4,8 m oraz powierzchnie uzytkowg poczekalni 32 m2. Wzdtuz obydwu $cian poczekalni umieszczono tawki drew-
niane (ogolnej diugosci ca. 13 m) wykonywane z profilowanych listew. Podtoge poczekalni wytozono biato-czarnymi ptytkami ceramicznymi w szachownice, charak-

cd. na wkiadce C.
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Piastow, Pruszkow, Brwinéw, Milanowek, Przystanki kolejowe i wiaty na linii otwockiej | cd. pkt. 13
Grodzisk Mazowiecki i grodziskiej

cd. pkt. 13

terystyczng dla okresu migdzywojennego. Czes¢ stuzbowa budynku posiadata podioge z desek. Ogétem w poczekalni mogto znalez¢ schronienie okoto 20 oséb na
miejscach siedzacych i 30 stojgcych. W pozostatej czesci budynkéw zlokalizowano pomieszczenia stuzbowe np. posterunki blokowe lub sklepy i bufety. Pomiesz-
czenia stuzbowe posiadaty ogrzewanie piecowe, kominy piecéw o przekroju prostokatnym wyprowadzono ponad dachy wiat. Natomiast poczekalnie na przystan-
kach nie posiadaty zadnego ogrzewania. Wiaty wyposazono w dwie podwieszane dwustronne — prawdopodobnie drewniane — tablice (zadna tablica z nazwg sta-
cji nie zachowata sig) z nazwami stacji oraz dwa okragte zegary elektryczne (zasilane z zegara matki). Do bocznych $cian poczekalni mocowano natomiast drew-
niane tablice z naktadanymi drewnianymi literami wskazujgce oba kierunki (np. ,kierunek do Otwocka”). Wewnatrz poczekalni, nad okienkiem kasowym zawieszano
rozktady jazdy, za$ na peronie pod zadaszeniem wiaty ustawiano podwojne tawki drewniane (réwniez wykonane z profilowanych listew). Sciany boczne poczekalni
oraz filary wytozono do wysokosci 120 cm charakterystycznym dla budownictwa miedzywojennego klinkierem koloru ciemnobrgzowego. Na bocznych $cianach po-
czekalni, w ich srodkowej gérnej czesci umieszczono napisy nazw stacji (wykonane z malowanych na kolor czarny liter drewnianych mocowanych do tynku). Nad
wejsciem do poczekalni na ich $cianach czotowych umieszczano napisy ,Poczekalnia” z identycznych malowanych na czarno liter mocowanych do prostokatnej bla-
chy stalowej. Liternictwo tych napiséw jest charakterystyczne dla architektury modernistycznej dwudziestolecia migdzywojennego (nawigzuje do czcionki Futera za-
projektowanej przez Paula Rennera w 1927 r.). Na peronach oryginalnie ustawiano prefabrykowane latarnie wibrobetonowe o przekroju 8-bocznym (przytacza elek-

tryczne w Zeliwnych podstawach latari). Latarnie te produkowata wytwérnia Zaktad Przemystu Betonowego ,WIBROBETON", ul. Pitsudskiego 17 Dabrowa Gorni-
cza, Warszawa, ul. Korsaka 3/5.

Wkiadke zalozyh: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski, inz. Jekub Andrzejewski
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Wkiadke zatozyt: inz. Jekub Andrzejewski
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3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje
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1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos$¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Piastow Przystanek kolejowy Piastow Opis

Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje): Na stacji Piastow znajduje si¢ 2 perony wyspowe o konstruk-
cji zelbetowej (wykonane z elementéw prefabrykowanych) wraz dwiema wiatami o konstrukcji zebrowo-tupinowej. Wewnatrz peronéw zabudowany jest kolektor od-
wadniajgcy, do ktérego odprowadzana jest woda z dachu wiaty.

Peron 2 od strony Grodziska zakornczony jest $ciang oporowg, od strony Warszawy w ten sam sposob. Nawierzchnia peronu czgsciowo z zachowanych kwa-
dratowych betonowych pyt chodnikowych (z okresu miedzywojennego), czesciowo pokryta wtdérna masg bitumiczna. Na peronie wiata konstrukcji tupinowej wspar-
ta od strony Grodziska na jednym filarze ustawionym w osi, na 2 filarach potgczonych ramg stanowigca element konstrukcyjny klatki schodowej tunelu oraz na bu-
dynku stuzbowym licowanym ptytami z piaskowca. Budynek w $cianie od strony Grodziska posiada drzwi oraz 3-skrzydtowe okna 2-poziomowe, 6-kwaterowe, za-
bezpieczone kratg stalowg. Od strony krawedzi peronowej dwa identyczne okna 2-poziomowe, 6-kwaterowe, od przeciwnej strony i od strony uktadu toréw dale-
kobieznych $ciana $lepa. Od strony Warszawy jedno okno 2-poziomowe, 6-kwaterowe, zabezpieczone kratg. Filary oraz obwiedzina klatki schodowej tunelu obto-
zona okfadzing z ptytek klinkierowych koloru grafitowego. Tunel wewnatrz obtozony kremowg wyktadzing, klatka schodowa posiada oryginalng tablice umieszczo-
ng nad stropem tunelu z literami drewnianymi tworzacymi napis WEJSCIE. Nad budynku od krawedzi peronowej zachowany wspornik tablicy kierunkowej oraz ory-
ginalne uchwyty tablic z nazwami stacji pod dachem tupiny. Schody posiadajg dwie czesci rozdzielone podestem (15 stopni — podest — 15 stopni), wtérng porecz
oraz oryginalne uchwyty poreczy.

Peron 1, od strony Warszawy — szczatkowe fragmenty zdewastowanych pochylni prowadzacych do peronu, od strony Grodziska resztki muréw oporowych be wy-
petnienia. Na peronie oryginalna wiata konstrukcji ramowej (posiada 8 zeber) nad klatkg schodowg tunelu. Posiada (10 schodéw — podest — 14 schodéw, 13 — 17
schodoéw). Pierwsza sekcja wiaty wsparta na 4 podwojnych stupach i 1 stupie pojedynczym (w nim zabudowana jest rura odprowadzajgca do kolektora wode z da-
chu), z parg stupoéw od strony Warszawy stanowigcych element konstrukcyjny klatki schodowej. Klatka schodowa oraz stupy licowane ciemnobrgzowymi ptytkami
klinkierowymi. Wtorny fragment odwiedziny tunelu licowany ptytami z piaskowca. Nastepna sekcja wsparta na 1 filarze pojedynczym, 2 filarach podwéjnych oraz
1 filarze pojedynczym. Wszystkie filary licowane oktadzing klinkierowg. W skrajnych filarach tej sekcji umieszczone sg rury spustowe. Obie sekcje posiadajg skrajne
ramy zelbetowe z pionowymi podziatami wyposazone sg w patgki do mocowania flag. Zachowane sg oryginalne uchwyty tablic oraz zegaréw.

Czas powstania: 1936 r.
Adres: ---
Nr hip: ---

Nr KW: ---

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



Sytuacja: Zespot stacji Piastéw potozony jest w kilometrze 12,444 linii kolejowej Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki.
Kubatura: ---
Powierzchnia uzytkowa (pod o: 228 m? + 569 m? pod obrysem wiat.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczng wartos¢ historyczng i architektoniczna, obiekt nalezy obja¢ ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkoéw. Nalezy przywréci¢ oryginalng nawierzchnie peronéw — brukowanych kostkg bazaltowg. Obie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy pod-
da¢ remontowi. W przypadku remontu nalezy odtworzy¢é wzorowane na oryginalnych tablice z nazwg stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. Bezwzglednie
nalezy zachowac jedyne zachowane oryginalne drzwi do poczekalni na linii otwockiej i grodziskiej oraz oryginalng terakote na podtodze poczekalni. Zachowane ory-
ginalne lementy wystroju wnetrz powinny staoi¢ wzér podczas remontu innych obiektéw na linii otwockiej i grodziskie;.

Prace budowlane i konserwatorskie: Wtdrne latarnie oraz punkty $wietine — lampy jarzeniowe na krawedzi dachu tupiny wiat. Na peronie wtorne: tawki, kwietniki
betonowe, napisy z nazwa stacji i z rozktadem jazdy, zegary oraz megafony. Pod wiatg przy budynku dworca ustawiony jest kontener piekarni Jarex J.M. Patatyn-
scy. Schody obu klatek schodowych tunelu posiadajg wtérne porecze oraz wtérne pochylnie dla wozkoéw dzieciecych. Schody oraz podtoge tunelu wytozono wtérna
oktadzing z ptyt granitowych. Nawierzchnia peronu 1 wtérna z masy bitumicznej.

Stan zachowania: Filary wraz z oktadzing, dolne powierzchnie skrzydet wiat w znacznym stopniu zniszczone przez korozje betonu.
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Piastow Przystanek kolejowy Piastow Fotografie

— X S LSS > = T e X L AERES . g
Czoto wiaty na peronie 1. Widok od strony Warszawy. Budynek stuzbowy licowany piaskowcem na peronie 2.

Wkiadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte



Korozja betonu filaru wiaty na peronie 1. Widoczna charakterystyczna rura spustowa. Wyjscie z tunelu na peron 2.
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1. Miejscowosé 2. Obiekt

3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Pruszkow Stacja kolejowa Pruszkow 11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

(10 [

Warszawa Srodmiescie

T

. Grodzisk Mazowiecki B ‘ : ;
} D SV e - ' = CIE

R

ul. H. Sienkiewicza

Wkiadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski
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1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Pruszkéw Stacja kolejowa Pruszkow Rzuty, przekroje, elewacje
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Wkiadke zalozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte



8

5

L G61 2/ 86l |SEL

GGy apate T 0, 7 gt kel i Seadie s u r baest s o B SRR I g I e e g R e o e C e A e M L S 4 1 L, e o
REE F
: . | : e
S 288 13446 762 46 |7 46 . 48 426 oy
a e e e —— < O

: SlITHmnmT - 0w 1 1 N7 ‘f*fﬁ |

; +10,04 “/“jldxiﬁ,qyx?i’l 121]7‘“%’5?"1‘ Q. 004! ]éL"‘»S:‘;"F?|917l indiauis N AERIRT : ’A

5 = —— T T — = = et

L 445 | gog 1 |- 894 . 808 L 449" R

s £ B

' ' | '

B
rzut wiat <

856 D Y e -<-=-108

g [, | e

1® NllieesY I |

L M{"__H __________________

] == = 7

3

D

o O

+| 4,07 + 4,07
2 | 1l
5 [ e i e i 4258 | ]
= e o | —— ”*ﬂi

+0,00

o 4 5m 10m

T T e —

SKALA 1:200

przekréj A - A




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA l ZALACZNIK NR |II/3

1. Miejscowos$é 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Pruszkow Stacja kolejowa Pruszkéw Opis

Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje): Na stacji Pruszkéw znajduje sie peron wyspowy o konstruk-
cji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych) wraz wiatg o konstrukcji zebrowo-tupinowej. Wewnatrz peronu zabudowany jest kolektor odwadniajacy,
do ktérego odprowadzana jest woda z dachu wiaty. Wtaz kolektora (od strony Grodziska) zamkniety jest Zeliwng okragtg klapg z napisem Herzfeld & Victorius S.A.
Grudzigdz (z okresu migdzywojennego). Peron od strony Grodziska zakonczony jest wtérng pochylnig wytozong kostkg Bauma, peron od strony Warszawy zakon-
czony jest Sciankg oporowg bez pochylni i schodkéw. Na peronie wyspowym ustawiona jest wiata z okresu miedzywojennego — pierwsza sekcja wiaty wsparta na
dwéch klatkach schodowych tunelu. Kazda z klatek schodowych wsparta jest na czterech filarach i posiada od strony toréw dwa 5-poziomowe, 80-kwaterowe okna,
w tylnych Scianach znajdujg sie okna 3-poziomowe 15-kwaterowe. Filary oraz dolna obwiedzina obu klatek schodowych obtozona jest ptytkami klinkierowymi kolo-
ru ciemnobrgzowego. Wejscia do obu wiat klatek schodowych na koricu lekko zaokraglone, oryginalne nie posiadajg drzwi. Czotowa rama wiaty od strony Warsza-
wy petna wraz z patgkiem do wieszania flag. Skrajna zelbetowa rama wiaty od strony Grodziska wypetniona spawanymi ramami wypetnionymi wewnatrz taflami ze
zbrojonego szkta. Pierwsza sekcja od strony Warszawy oparta na 4 filarach, rozdzielona dylatacjg od 2 sekcji (druga sekcja 1 filar ustawiony w osi oraz budynek
poczekalni, ktérej element konstrukcyjny stanowig filary). Poczekalnia w $cianach bocznych posiada 7 okien zaspawanych blachami nad oknami umieszczone sg
oryginalne napisy ,Pruszkow” ztozone z drewnianych liter. W $cianie czotowej od strony Warszawy dwie pary stalowych drzwi, we wnetrzu poczekalni obecnie znaj-
duje sig sklep z prasg, zachowana oryginalna oktadzina, podtoga poczekalni z jasnych i szarych ptytek ceramicznych utozonych we wzory. Wewnatrz $cianka dzia-
towa z drzwiami i oknem. W tylnej elewacji od strony Grodziska 1-skrzydtowe drzwi drewniane oraz 2 prostokatne okna zaspawane blachami. Oba wyjscia z tune-
lu filary oraz poczekalnia wytozone oktadzing z ptytek klinkierowych koloru ciemnobrgzowego, poczekalnia posiada (jedyne zachowane na linii otwockiej oraz gro-
dziskiej) oryginalne 2-skrzydtowe drzwi obtozone wtérng blachg trapezowa. Wewnatrz poczekalni $ciany wytozone sg oryginalnymi kafelkami koloru granatowego,
ktére zmalowane sg granatowg farbg. Nastepne sekcje wiaty dylatowane, wsparte na 2 filarach. W skrajnym filarze od strony Grodziska umieszczona jest rura od-
prowadzajgca wode.

Do budynku stacji Pruszkéw projektu inz. arch. Romualda Millera dobudowana jest wiata nad klatkg schodowg tunelu prowadzgcego na peron wyspowy, stanowi
element kompozycyjny bryty architektonicznej zbudowanego wczeséniej dworca zaprojektowanego w polskim stylu narodowym. Asymetryczna dwuskrzydtowa wiata
wsparta jest na 2 rzedach filarow (od strony toru sg to 4 filary, od strony miasta 2 filary) oraz filaru usytuowanego w tylnej czesci wiaty od strony Warszawy. W na-
rozu wiaty znajduje si¢ klatka schodowa tunelu posiadajgca 3 duze okna (od strony toru 9-poziomowe, 50-kwaterowe; okno od strony Warszawy 5-poziomowe,
25-kwaterowe, okno od strony miasta 5-poziomowe, 50-kwaterowe). Wiata od strony pierwotnego peronu dworca posiada stylizowane arkady od strony peronu de-
tal architektoniczny krawedzi wiaty oraz gzyms nawigzujg do wczes$niejszej architektury dworca. Odprowadzenie wody z dachu rurg umieszczong przy skrajnym fi-
larze klatki schodowej. Schody klatki schodowej tunelu schodami rozdzielonymi podestem (11 stopni — podest — 11 stopni). Oktadzina obwiedziny klatki schodowe;j
tunelu z ptytek koloru kremowego, podtoga i schody wytozone sg ptytami granitowymi. Wyjscie z tunelu na peron schodami rozdzielonymi podestem (11 stopni — po-
dest — 11 stopni).

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



Czas powstania: 1936 r.

Adres: ---

Nr hip: ---

Nr KW: ---

Sytuacja: Zespot stacji Pruszkéw potozony jest w kilometrze 15,891 linii Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki.

Kubatura: 140 m3 (poczekalnia).

Powierzchnia uzytkowa: 830 m? + 199 m? pod obrysem wiat.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczng warto$c¢ historyczng i architektoniczna, obiekt nalezy obja¢ ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkéw. Nalezy przywrécié oryginalng nawierzchnie perondéw — brukowanych kostkg bazaltowg. Obie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy pod-
dac¢ remontowi. W przypadku remontu nalezy odtworzy¢ wzorowane na oryginalnych tablice z nazwg stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. Bezwzglednie
nalezy zachowac jedyne zachowane oryginalne drzwi do poczeklani na linii otwockiej i grodziskiej oraz oryginalng terakote na podtodze poczekalni.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryty wtérng nawierzchnig z ptytek ceramicznych, kostkg Bauma, krawedzie peronowe wykonane sa z prefabryowa-
nych elementow betonowych. Wtérne latarnie zelbetowe oraz punkty Swietine — lampy jarzeniowe na krawedzi dachu tupiny wiat. Na peronie wtorne: tawkim, kwiet-
niki betonowe, napisy z nazwa stacji i z rozktadem jazdy, zegary oraz megafony. Pod wiatg nad klatkg schodowa tunelu przy budynku dworca ustawiony jest konte-
ner mieszczgcy sklep z zegarkami i akcesoriami telefonow komérkowych a takze dwa inne kioski. Na peronie wyspowym od strony Warszawy ustawiony jest wtorny

kontener kiosku koloru niebieskiego. Na koricu peronu od strony Warszawy wyjscie na peron stalowa ktadka z lat siedemdziesigtych.

Stan zachowania: Wiaty wraz z peronem zachowane sg w stosunkowo dobrym stanie, wystepuja nieliczne uszkodzenia tynku na dolnych czgsciach tupin oraz na
filarach, uszkodzone odwodnienie wiaty klatki schodowej tunelu przy dworcu.
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1. Miejscowos¢
Pruszkéw

2. Obiekt
Stacja kolejowa Pruszkéw

3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Fotografie

Zejscie do tunelu.

Wkiadke zatozyt: inz.

Wiata zlokalizowana przy dworcu projektu Romﬁaidé Millera.
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Wypetnienie czota wiaty.

Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki
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Licowanie scian tunelu. Ztobienie dachu wiaty.
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Brwinow Przystanek kolejowy Brwindw 11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje
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Wkiadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski
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1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Brwinéw Przystanek kolejowy Brwinow Opis

Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje): Na stacji Brwinobw znajduje sie peron wyspowy o konstrukgcji
zelbetowej (wykonany z elementéw prefabrykowanych) wraz z dwiema wiatami o konstrukcji zebrowo-tupinowej wspartymi na filarach zelbetowych posadowionymi
podtuznie. Pierwsza wiata wraz z budynkiem poczekalni od strony Warszawy zbudowana zostata w okresie miedzywojennym, druga wiata zbudowana czesciowo
na pochyini od strony Grodziska wzniesiona zostata w okresie powojennym. Peron od strony Grodziska zakoriczony jest pochylnig wytozong kostkg bazaltowg (na
ktorej zbudowana jest powojenna wiata), peron od strony Warszawy zakoriczony jest $cianka oporowg wraz z 4-stopniowymi uszkodzonymi schodami. Przedwojen-
na wiata usytuowana od strony Grodziska jest 1-krotnie dylatowana (1 sekcja wsparta na 2 filarach umieszczonych w osi wiaty) druga sekcja stanowi element kon-
strukcyjny budynku poczekalni i kasy biletowej. Wewnatrz peronu umieszczony jest kolektor odwadniajgcy do ktérego rurami umieszczonymi w filarach odprowa-
dzana jest z dachu woda. W bocznych $cianach 7 okien 3-poziomowych, 3-kwaterowych w oryginalnych ramach stalowych (od strony kierunku do Grodziska trze-
cie okno 3-kwaterowe 3-poziomowe przerobione w ten sposob, ze jego potowa jest otwierana), 4 okna wtérne o identycznym uktadzie wtérne PCV. Od strony Gro-
dziska wtérne stalowe drzwi 2-skrzydiowe, od strony Warszawy drzwi do kasy biletowej 1-skrzydtowe drzwi obite blachg, po obu stronach umieszczonych po srodku
drzwi — prostokgtne okna zabite blachg. Na skrzydtach wiaty zachowane sg oryginale mocowania zegaréw i tablic z nazwami stacji. Skrajna rama wiaty zelbetowa
z pionowymi podziatami od strony Warszawy wraz z patgkiem do flag. Wewnatrz poczekalni oryginalne, tawki, podwéjne okienko kasowe, wyktadzina podtogi wtér-
na wytozona gresem w kolorze jasnorézowym.

Powojenna wiata od strony Warszawy, wsparta na 4 filarach stanowigcych element konstrukcyjny klatki schodowej tunelu oraz na 1 filarze ustawionym w osi pe-
ronu na pochylni zejsciowej. Schody prowadzgce do tunelu posiadajg 11 stopni oraz 12 stopni i rozdzielone sg podestem. Oktadzina klatki schodowej z ptytek koloru
kremowego, na podtodze wtérne granitowe ptyty. Odprowadzenie wody do kolektora umieszczonego wewnatrz peronu. Skrajna konstrukcja ramowa wiaty od stro-
ny Grodziska z murowanym wypetnieniem.

Czas powstania: 1937 r.
Adres: ---
Nr hip: ---
Nr KW: ---

Sytuacja: Zespét stacji Brwinéw potozony jest w kilometrze 22,117 inii Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki.

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



Kubatura: 140 m3 (poczekalnia).
Powierzchnia uzytkowa: 721 m? pod obrysem wiat.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczng warto$¢ historyczng i architektoniczng, obiekt nalezy obja¢ ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkéw. Nalezy przywrécic oryginalng nawierzchnie peronéw — brukowanych kostkg bazaltowg. Obie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy pod-
dac¢ remontowi. W przypadku remontu nalezy odtworzy¢ wzorowane na oryginalnych tablice z nazwg stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryty wtérng nawierzchnig z masy bitumicznej. Wtérne latarnie stalowe oraz punkty $wietine — lampy jarzeniowe
na krawedzi dachu tupiny wiat. Na peronie wtérne: tawki, kwietniki betonowe, napisy z nazwa stacji i z rozktadem jazdy, zegary oraz megafony. Pod wiatg od strony
Grodziska ustawiono kilka lat temu wtorny kontener kiosku. Nawierzchnia peronu wtérna — prostokatne betonowe ptyty chodnikowe oraz nawierzchnia bitumiczna.

Stan zachowania: Obie wiaty wraz z peronem zachowane sg w stosunkowo dobrym stanie. Wystepuija nieliczne uszkodzenia tynku na dolnych cze$ciach tupin oraz
na filarach, ubytki licowania na filarach oraz budynku poczekalni uzupetnione wtérnie nieoryginalnymi ptytkami klinkierowymi. Zachowane sg relikty oryginalnych la-
tarni wibrobetonowych w postaci podstaw zeliwnych (w nawierzchni peronu). Znaczne ubytki tynku na powierzchni wiaty od strony Warszawy. Budynek poczekalni
oszpecony graffitti.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

[ ZALACZNIK NR |11/3

1. Miejscowos¢
Brwinow

2. Obiekt
Przystanek kolejowy Brwinow

3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Fotografie

B s

Cob wiaty od grony Warsza\)vy.:

Okno poczekalni.

Wkiadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Poczekalnia. Widoczna nazwa stacji zlokalizowana na elewaciji.

verte



Wtérne drzwi wejsciowe do poczekalni.

R

Widok tunelu, zejscia i przej$cia podziemnego. tawka wewnatrz poczekalni.




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Milanowek Przystanek kolejowy Milanéwek 11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000
(8] wiata peron wiata [
- _ Grodzisk Mazowiecki

ul. Warszawska

Wkiadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki

yoysezid ‘|n

FEn

Warszawa Srodmiescie

ul. Warszawska




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW

ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
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1. Miejscowos¢
Milanowek

2. Obiekt
Przystanek kolejowy Milanéwek

3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Rzuty, przekroje, elewacje
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR [IV/3

1. Miejscowosc¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Milanéwek Przystanek kolejowy Milanéwek Opis

Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje): Na stacji Milanéwek znajduje sie peron wyspowy o konstrukcji
zelbetowej (wykonany z elementéw prefabrykowanych) wraz z dwiema wiatami o konstrukcji zebrowo-tupinowej wspartymi na filarach zelbetowych. Peron od strony
Warszawy i Grodziska zakonczony jest pochylniami wytozonymi kostkg bazaltowg. Przedwojenna wiata usytuowana od strony Grodziska jest 1-krotnie dylatowana
(1 sekcja wsparta na 2 filarach umieszczonych w osi wiaty) druga sekcja stanowi element konstrukcyjny budynku poczekalni i posterunku blokowego. Wewnatrz pe-
ronu umieszczony jest kolektor odwadniajgcy do ktérego rurami umieszczonymi w filarach odprowadzana jest z dachu woda. W bocznych $cianach 7 okien 3-pozio-
mowych, 3-kwaterowych w oryginalnych ramach stalowych wtérnie ostonietych siatkg stalowg oraz blachg. Od strony Grodziska wtérne stalowe drzwi 2-skrzydtowe,
od strony Warszawy drzwi do dawnego posterunku blokowego dyzurnego ruchu 1-skrzydtowe obite blacha, po obu stronach umieszczonych po $rodku drzwi pro-
stokatne okna zabite blachg. Na skrzydtach wiaty zachowane sg oryginale mocowania zegarow i tablic z nazwami stacji. Skrajne ramy wiaty zelbetowe z pionowy-
mi podziatami, znajdujg sie na nich pataki do flag. Pierwotnie wewnatrz poczekalni znajdowaly sie dwie tawki drewniane oraz piec kaflowy. Powojenna wiata od stro-
ny Warszawy, zbudowana w latach 1952-54 wsparta na 4 filarach stanowi element konstrukcyjny klatki schodowej tunelu. Schody prowadzace do tunelu posiadajg
14 stopni oraz 14 stopni i rozdzielone sg podestem. Obwiedzina oraz filary wiaty pozbawione sg licowania, do dwoch filarbw mocowane sg zeliwne rury odwodnie-
nia dachu wiaty. Skrajne ramy wiaty z pionowymi podziatami z przestrzeniami wypetnionymi przemurowaniem z tynkowanej cegty. Wyjscia z tunelu od strony mia-
sta zadaszone wiatami z okresy budowy tunelu. Na peronie wtérne: tawki, kwietniki, $mietniki oraz kontener kiosku.

Czas powstania: 1937 r., 1952-54. W okresie miedzywojennym na stacji Milanéwek, na ktérej znajdowat sie parterowy budynek stacyjny z czaséw Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej zbudowano peron wraz z jedng wiatg i budynkiem mieszczacym poczekalnie oraz posterunek blokowy dyzurnego ruchu. W latach 1952—
54 na stacji zbudowano tunel taczacy pétnocng i potudniowg strone Miasta. Na peronie wzniesiono drugg wiate nawigzujaca do architektury przedwojennej wiaty

stanowigcg zadaszenie oraz element konstrukcyjny klatki schodowej tunelu. Nad wyj$ciami z tunelu zniesiono pawilony, od tego czasu obie pochylnie peronu staty
sie bezuzyteczne. W tunelu znajdowata sie budka biletera peronowego. Okoto 1960 r. zlikwidowano posterunek blokowy dyzurnego ruchu znajdujacy sie na peronie.

Adres: ---
Nr hip: ---
Nr KW: ---

Sytuacja: Zespot stacji Milanéwek potozony jest w kilometrze 25,993 linii Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki.

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



Kubatura poczekalni: 140 m3.
Powierzchnia uzytkowa: ok. 147 m? + 455 m2 pod obrysem wiat.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczng warto$¢ historyczng i architektoniczna, obiekt nalezy obja¢ ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkow. Nalezy przywrécic oryginalng nawierzchnie peronéw — brukowanych kostkg bazaltowg. Obie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy pod-
dac¢ remontowi; ponadto nalezy uzupetni¢ ubytki oryginalnego licowania filarow oraz budynku poczekalni i dawnego posterunku blokowego. W przypadku remontu
nalezy odtworzy¢ wzorowane na oryginalnych tablice z nazwg stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryty wtérng nawierzchnig z masy bitumicznej. Wtorne latarnie stalowe oraz punkty swietine — lampy jarzeniowe
na krawedzi dachu tupiny wiat. Na peronie wtdrne napisy z nazwa stacji i z rozktadem jazdy, zegary oraz wtérne megafony. W latach 90. XX w. przy okazji remontu
obiektoéw linii Grodziskiej podfoge tunelu wytozono ptytami granitowymi.

Stan zachowania: Obie wiaty wraz z peronem zachowane sg w stosunkowo dobrym stanie. Wystepujg nieliczne uszkodzenia tynku na dolnych czesciach tupin oraz
na filarach, ubytki licowania na filarach oraz budynku poczekalni uzupetnione wtoérnie nieoryginalnymi ptytkami klinkierowymi. Zachowane sa relikty oryginalnych la-
tarni wibrobetonowych w postaci podstaw zeliwnych (w nawierzchni peronu). Znaczne ubytki tynku na powierzchni wiaty od strony Warszawy. Budynek poczekalni
i dawnego posterunku blokowego oszpecony graffiti.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR |IV/4
1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos$¢ wkitadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Milanowek Przystanek kolejowy Milanéwek Fotografie
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Widok od é?rony Warszawy. Czoto aty. Widok od strony Grodziska Mazoickiego.

ejéi do tunelu. y 7 Wejscie do Klatki schodowej prowadzacej do tunelu.

Wkiadke zalozyt: inz. Jakub Andrzejewski




Budynek poczekalni ' - ' - S}uibbwe drzwi wejsciowe do poczekalni.

Korozja betonu konstrukcji dachu.




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

| ZALACZNIK NR |V/1

1. Miejscowos¢
Grodzisk Mazowiecki

2. Obiekt
Stacja kolejowa Grodzisk Mazowiecki

3. Zawartos$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

l Warszawa Srodmiescie

ul. 1 Maja

Wkiadke zatozyh: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Grodzisk Mazowiecki Stacja kolejowa Grodzisk Mazowiecki Rzuty, przekroje, elewacje 1:200
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ‘ ZALACZNIK NR |V/3

1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Grodzisk Mazowiecki Stacja kolejowa Grodzisk Mazowiecki Opis

Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje): Na stacji Grodzisk Mazowiecki znajdujq si¢ dwa perony kon-
strukcji zelbetowej (wykonane z elementéw prefabrykowanych) wraz z wiatami o konstrukcji zebrowo-tupinowej wspartymi na filarach zelbetowych. Na stacji znaj-
duje sie budynek stacyjny w stylu narodowym projektu arch. Romualda Millera z poczatku lat 20. XX wieku wraz z przebudowanym peronem 1 oraz wiatg zelbeto-
wa wspartg na jednym rzedzie szesciu filaréw (wiata jednokrotnie dylatowana 1 — sekcja 3 filary, 2 — sekcja 3 filary). Od strony Warszawy pod lewym skrzydtem wia-
ty znajduje sie klatka schodowa tunelu prowadzacego na peron 2. Obwiedzina klatki schodowej oraz filary licowane identycznymi ptytkami klinkierowymi. Schody
prowadzace do tunelu posiadajg 11 oraz 14 stopni (wytozonych wtérnie ptytami granitowymi) rozdzielonych podestem, zachowana oryginalna balustrada. Wewnatrz
klatka schodowa wytozona ptytkami klinkierowymi, na $cianie czotowej stropu tunelu (wewnatrz klatki schodowej) litery PKP z mozaiki utozonej z ptytek klinkierowych
dwoch koloréw — orzech jasny i orzech ciemny. Wiata ze wzgledu na przykrycie lewym skrzydtem klatki wejsciowej do tunelu jest asymetryczna tzn. na filarach posa-
dowiona jest z przesunieciem w kierunku elewacji frontowej budynku stacyjnego. Skrajne ramy wiaty zelbetowe z pionowymi podziatami, znajdujg si¢ na nich pataki
do flag. Na skrzydtach wiaty zamontowane sa: wtérne punkty $wietine, zegary elektryczne oraz kamery telewizji przemystowej. Przy tylnej Scianie obwiedziny klatki
schodowej tunelu wtérny blaszany kiosk ,Kolportera”. Nawierzchnia peronu podniesiona w stosunku do pierwotnej z okresu przed elektryfikacjg Warszawskiego We-
zta Kolejowego, wtérnie wytozona kostkg Bauma oraz wylana nawierzchnig z masy bitumicznej. Na peronie 1 znajduje sie 6 oryginalnych latarn firmy ,Wibrobeton”
z lat 30. XX wieku. Peron od strony Warszawy zakonczony $ciankg oporowg, od strony Zyrardowa zakornczony pochylinig pierwotnie wytozong kostkg bazaltowa,
wtérnie wylang asfaltem. Wewnatrz peronu znajduje sie kolektor odprowadzajgcy wode z dachu wiaty, rura spustowa umieszczona jest w drugim skrajnym filarze.

Peron 2 wyspowy, od strony Warszawy zakornczony $ciang oporowg bez schodéw, od strony Zyrardowa zakornczony pochylnig pierwotnie wytozong kostkg bazal-
towg wtornie wylang asfaltem. Na peronie znajduje sie wiata stanowigca element konstrukcyjny klatki schodowej tunelu — wsparta na klatce na 4 filarach oraz na
2 skrajnych pojedynczych filarach umieszczonych w osi wiaty. Skrajne ramy wiaty zelbetowe z pionowymi podziatami, znajdujg sie na nich pataki do flag. Wewnatrz
peronu znajduje si¢ kolektor odwadniajgcy — do ktérego odprowadzana jest woda z dachu wiaty. Schody wejsciowe do tunelu w klatce schodowej posiadajg 15
i 14 stopni rozdzielonych podestem. Nawierzchnia peronu wtérna wytozona masa bitumiczng. Na peronie fundamenty 6 latarn firmy Wibrobeton z lat 30. XX wieku.
Na skrzydtach wiaty zamontowane sg: wtorne punkty Swietine oraz zegary elektryczne. Na obu peronach wtoérne: tablice z nazwami stacji, z rozktadem jazdy po-

ciggéw oraz kwietniki betonowe.
Czas powstania: 1937 r.

Adres: ---

Nr hip: ---

Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



Nr KW: ---

Sytuacja: Zespot stacji Grodzisk Mazowiecki potozony jest w kilometrze 29,548 linii Warszawa Zachodnia —Grodzisk Mazowiecki.

Kubatura: ---

Powierzchnia uzytkowa: 239 m? + 450 m? pod obrysem wiat.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczng warto$¢ historyczng i architektoniczng, obiekt nalezy obja¢ ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkow. Nalezy przywréci¢ oryginalng nawierzchnie peronéw — brukowanych kostkg bazaltowa. Obydwie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy
podda¢ remontowi; ponadto nalezy uzupehic ubytki oryginalnego licowania filaréw oraz obwiedziny klatki schodowej tunelu. W przypadku remontu nalezy odtwo-
rzy¢ wzorowane na oryginalnych tablice z nazwg stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. Nalezy podda¢ konserwacji jedyny zachowany na linii grodziskiej

i otwockiej napis PKP wykonany przy pomocy roznych odcieni ptytek klinkierowych.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryty wtérng nawierzchnig z masy bitumicznej.Wtérne punkty $wietine — lampy jarzeniowe na krawedzi dachu tupi-
ny obu wiat po obu ich stronach. Na peronie wtérne napisy z nazwg stacji i z rozktadem jazdy, zegary oraz wtérne megafony.

Stan zachowania: Obie wiaty wraz z peronami zachowane sg w stosunkowo dobrym stanie. Wystepujg nieliczne uszkodzenia tynku na dolnych czesciach tupin
oraz na filarach, ubytki licowania na filarach oraz obwiedziny klatki schodowej tunelu.
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Grodzisk Mazowiecki Stacja kolejowa Grodzisk Mazowiecki Fotografie
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Widok peronéw z wiatami na stacji Grodzisk Mazowiecki.
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idok wiaty na peronie 2.

:‘

Klatka shodowa prowadzgca do tunelu. Widoczna mozaika PKP.

Wkiadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte



ok od strony Zyrardowa.
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Oryginlny fndment latarni ,Wibrobeton” z lat 30. XX wieku. ) l]vl;)zaika klikiea nad schodam éciomi do tunelu.




