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1. Obiekt

PRZYSTANKI KOLEJOWE I WIATY NALINII OTWOCKIEJ I GRODZISKIEJ
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2. Czas powstania

patrz wktadki

11. Lokalizacja przystankow kolejowych na linii otwockiej i grodziskiej w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego
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3. Miejscowosc

WARSZAWA, J6ZEF6W, OTWOCK

4. Ad res

patrz wktadki

Hip. KWnr

5. Przynaleznosc administracyjna

wojewodztwo mazowieckie

dzielnica patrz wktadki

6. Poprzednie nazwy miejscowosci

7. Przynaleznosc administracyjna
przed 1 VI 1975

wojewodztwo warszawskie

powiat warszawski

8. Wtasciciel i jego adres

PKP PLK ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

9. Uzytkownik i jego adres

PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych
ul. Jagiellohska 78, 63-301 Warszawa

10. Rejestr zabytkow

Nr data



12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Budowa nowego typu przystankow iwiat peronowych zwia.-
zana byta z realizacja. koncepcji prof. Aleksandra Wasiu-

tynskiego budowy linii srednicowej oraz elektryfikacj^ War

szawskiego Wezta Kolejowego, ktorego pomystodawca.

i inicjatorem byt prof. Roman Podoski. W 1921 r. opraco-

wat on projekt elektryfikacji wezta warszawskiego. W 1933

r. zawarto umowe. pomiedzy PKP, a konsorcjum dwoch firm

brytyjskich - English Electric Co. Ltd oraz Metropolitan Vi-

cers Electric ExportCo. Ltd w sprawie elektryfikacji odcinkow

podmiejskich Warszawskiego Wezta Kolejowego do Otwoc-

ka, Zyrardowa i Mihska Mazowieckiego. Zakupiony do ob-

stugi tych linii nowy tabor elektryczny (elektryczne zespoty
trakcyjne) przystosowany byt do ruchu masowego, pozba-

wiony stopni i dostosowany do kursowania na liniach z pe-

ronami wysokimi. Stato si? to bezposrednia. przyczyna. bu

dowy nowych peronow wysokich z wiatami i poczekalniami,

dostosowanychdo kursowania nowegotaboru, na przystan-

kach i stacjach podmiejskich, na wszystkich zelektryfikowa-

nych do 1939 roku liniach kolejowych. Zakup taboru dosto-

sowanego do wysokich peronow umozliwiat szybka^wymia-

n? pasazerow na stacjach, co bytojednym z gtownychczyn-

nikow zwi?kszenia przelotnosci linii podmiejskich o niewiel-

kich odlegtosciach miedzy przystankami. Tabor bez stop

ni i perony wysokie wprowadzono w okresie miedzywojen-

nym na niemal wszystkich zelektryfikowanych liniach pod

miejskich o masowym charakterze przewozow (m.in. Paryz,
Berlin, Kopenhaga, Moskwa). Takie rozwiazanie najlepiej
sprawdzato si? wtasnie w przewozach aglomeracyjnych,
umozliwiato bowiem szybka. wymian? potokow pasaze

row na stacjach i przystankach. Prace projektowe zwiaza-

c.d. na wktadkach A, B

13. Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetae,wyposazenie, instalacje)

SYTUACJA PRZYSTANKOW: Wkarcie zawarto opis iinwentaryzacj? przystankow zlokalizowanych
w nastepujacych dzielnicach: linia Warszawa Zachodnia - Grodzisk - przystanek osobowy War
szawa - Wtochy (dzielnica Wtochy), przystanek osobowy Warszawa - Ursus (dzielnica Ursus); linia
Warszawa Wschodnia - Otwock - przystanek osobowy Oszynka Grochowska (dzielnica Praga Ptd.),
przystanek osobowy Miedzylesie (dzielnica Wawer), przystanek osobowy Radosc (dzielnica Wawer),
przystanek osobowy Miedzeszyn (dzielnica Wawer), stacja Falenica (dzielnica Wawer), przystanek
osobowy Michalin, Jozefow, Swider (potozone poza granicami admistracyjnymi m.st. Warszawy).
Dojscie na perony zrealizowano wdwoch uktadach komunikacyjnych - z przejsciem przez jeden z to-
row, wowczas wejscie na peron prowadzito przez ramp? o skosie 1:7 (przeznaczonajakze do wjazdu
wozkow bagazowych), lub tunelami konstrukcji zelbetowej, o przekroju prostoka^tnym. Wpierwszym
wypadku urza^dzano czasowe wejscia wpoziomie szyn wraz z prowizorycznymi budynkami kasowy-
mi umieszczonymi wmiedzytorzu oraz przepustami biletowymi. Budowano dwa typy budynkow kaso-
wych - na przystankach otwartych do nadawania bagazu byty to budynki kasowo-bagazowe lub bud-
ki kasowo-kontrolne umieszczone przy wejsciu na peron. Budki te, o konstrukcji drewnianej utrzyma-
ne byty wformie harmonizujacej z architektura. wiat, posiadaty daszki ptaskie z duzymi okapami do-
okota, szerokosci okoto 80-100 cm. Na peronach na linii otwockiej znajdowaty si? rowniez drewnia-
ne kioski „RUCH"-u.

PERONY: Perony posiadaty przekroj trapezowy, ich scianki wykonano z zelbetowych elementow pre-
fabrykowanych - z ustawionych pochyto (w celu lepszego przyjecia parcia ziemi) stupkow z wycie-
ciami, prostokqtnych ptyt (wsuwanych w wyciecia w stupkach) oraz uktadanych na gorze ptyt two-
rza^cych krawedz peronowa,. Wewnajrz skrzynkowej konstrukcji peronow umieszczano zageszczona^
ziemi?. Pasy przy krawedziach peronow pokryto ptytami betonowymi, natomiast pod obrysem wiat
utozono nawierzchnie. z bazaltowej lub granitowej kostki kamiennej uktadanej w tzw. pawie oko. Na-
wierzchni? pozostatej czesci peronow stanowit ttuczeh z rozowego granitu o gruboziamistej frakcji.
Perony zakonczono z jednej lub z obu stron pochylnia^ o skosie 1:7 dla wozkow bagazowych oraz
dla pasazerow. Wprzypadku zastosowania pochylni z jednej strony, z przeciwnej stosowano pochy-
ta^sciank? oporowa^, czasami z dodatkowymi schodkami stuzbowymi.

MATERIAL IKONSTRUKCJA WIAT: Wiaty wraz ze stupami wykonywano jako zelbetowe (szalowa-
no je deskami), a nastepnie tynkowano. Budynki kas oraz poczekalni stanowia.ce catosc z wiatami
posiadaty konstrukcje. murowana. z cegiet i byty tynkowane niezwykle starannie. Na tupinie od dotu

c.d. na wktadkach B, C



14. Kubatura

patrz wktadki

18. Prace budowlane i konserwatorskie

patrz wktadki

15. Powierzchnia uzytkowa

patrz wktadki

16. Przeznaczenie pierwotne

patrz wktadki

17. Uzytkowanie obecne

patrz wktadki

19. Stan zachowania (fundamenty, sciany zewnefrzne, sciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

patrz wktadki

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie
patrz wktadki



21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

Niepublikowany zyciorys mgr inz. Kazimierza Brandta, opracowany przez

jego syna, prof, dr hab. inz. Andrzeja Marka Brandta.

22. Bibliografia

50 lat elektryfikacji PKP, Warszawa 1989

Centnerszwer K, Przebudowa elektryfikowanych odcinkow podmiejskich
w Warszawie, Jnzynier kolejowy" 1937.

Lijewski T, Koziarski S., Rozwoj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1995

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

Narodowe Archiwum Cyfrowe, 1-G-3629, 1-G-3171-2.

24. Uwagi rozne

25. Opracowat(a): CZeTUTitO ZOiO T.

tekst drZbjgniewTucholski, mgrAndrzej Skalimowski

piany.'rfsunkTrrigT'jacek Ward?cki, inz. Jakub Andrzejewski ]Mk¥ A^l^/i^s.^

zdjecia, fotogr. inz.<fakub Andrzejewski

miejsce przechowywania negatywow archiwum autorow (fotografie wzapisie cyfrowym)

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

Wykonano zfunduszy
Miasta Stolecziiego Warszawy

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajacych)

27. Zataczniki

Liczba zataczonych wktadek:

Zataczniki nr: A, B, C, D, E, 1/1,1/2,1/3,1/4,11/1, II/2, II/3, II/4,111/1, III/2,

Ml/3, Ml/4, IV/1, IV/2, IV/3, IV/4, V/1, V/2, V/3, V/4, VI/1, VI/2, VI/3, VI/4,

VII/1, VII/2, VII/3, VII/4, VIM/1, VIM/2, VIM/3, VIII/4, IX/1, IX/2, IX/3, IX/4, X/1,

X/2, X/3, X/4.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR |A
1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanki kolejowe i wiaty na linii otwockiej
i grodziskiej

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupelniajgcego)

Cd. pkt. 12
Autorzy, historia obiektu, okreslenie stylu

cd. z pkt. 12

ne z elektryfikacji i przebudowa. linii Warszawskiego W?zta Kolejowego prowadzito Biuro Projektow i Studiow PKP we wspotpracy z Biurem Elektryfikacji W?zta Kolejo

wego Warszawskiego oraz DOKP w Warszawie, pod nadzorem Ministerstwa Komunikacji. Podczas opracowywania koncepcji uktadu komunikacyjnego linii Warszaw

skiego W?zta Kolejowego, w znacznym stopniu wykorzystywano doswiadczenia europejskich zarzadow kolejowych eksploatujacych linie zelektryfikowane do obstu-

gi ruchu podmiejskiego. Opracowujac koncepcj? uktadu komunikacyjnego elektrycznej kolei miejskiej w Biurze Studiow i Projektow PKP wzorowano si? w znacz

nym stopniu na berlihskim Stadtschnellbahnie (S-Bahn). Autorem koncepcji uktadow torowych stacji i przystankow oraz organizacji ruchu na elektryfikowanych li

niach kolejowych na WWK byt inz. Kazimierz Centnerszwer, absolwent wydziatu kolejowego Politechniki Warszawskiej z 1927 r., pracownik Biura Projektow i Stu

diow PKP. Zasadniczo wszystkie przebudowywane w zwiazku z elektryfikacji linie kolejowe byty dwutorowe. Podczas prac projektowych wykazano si? jednak duza^

dalekowzrocznoscici, zaprojektowano bowiem wowczas takie uktady geometryczne torow i usytuowanie stupow sieci trakcyjnej, aby w przysztosci umozliwic budo-

w? dwoch dodatkowych torow w celu rozdzielenia ruchu dalekobieznego od podmiejskiego. Podczas prac planistycznych przyj?to, ze na linii z Warszawy do Gro-

dziska pociajgi kursowac b?da^w takcie 15 minutowym oraz w 30 minutowym na pozostatych liniach zelektryfikowanych. Budowa peronow wyspowych na wi?kszo-

sci przystankow stata si? przyczyna. zmiany uktadu geometrycznego jednego z torow i wprowadzenia licznych tukow. Budowa peronow tego typu powodowata bo

wiem koniecznosc odchylenia na kazdym przystanku jednego z torow do szerokosci 12 m mi?dzy osiami torow. Wygi?cie torow gtownych na przystankach realizo-

wane byto z reguty tukami o promieniu R = 5000 m. Rozchylanie realizowano przy pomocy trzech odwrotnych tukow, co zapewniato spokojne przejscie taboru i skra-

cato odchylony odcinek toru. Luki o takim promieniu nie wymagaty zastosowania poszerzenia ani wstawek prostych w tukach odwrotnych. Jednak wstawki takie

o dtugosci 30 m zastosowano, aby umozliwic w razie potrzeby wtaczenie do torow gtownych bocznic w obr?bie przystankow. W uktadzie tego rodzaju jedna kraw?dz

peronu znajdowata si? w tuku, co wobec braku przechytki nie stanowito niedogodnosci dla podroznych. Poniewaz kraw?dz peronu byta wypukta, zmniejszat si? od-

st?p mi?dzy peronem a stopniem wagonu. Ponadto przy postoju sktadu na przystanku, ze wzgl?du na znaczna. dtugosc pociqgu (do 180 m), tuk ten utatwiat obser-

wacj? sktadu kierownikowi pociajgu przed podaniem sygnatu do odjazdu. Na stacjach i przystankach podmiejskich na liniach zelektryfikowanych zaprojektowano pe

rony o wysokosc 96 cm (od gtowki szyny do gornej kraw?dzi), ich wysokosc dostosowano do nowego taboru elektrycznego. Byty to perony: wyspowe, potwyspo-

we oraz zewn?trzne. Zastosowanie peronow tej wysokosci wymagato wprowadzenia ich wymiarow do obowiazujacych wowczas przepisow kolejowych o skrajni

budowli. Przy czym ograniczono ich stosowanie do linii zelektryfikowanych. Zasadniczo budowano perony o dwoch dtugosciach - dostosowane do pociqgow

podmiejskich o dtugosci 190 m (dla pociqgow ztozonych z trzech trojwagonowych jednostek o dtugosci 179 m) oraz na stacjach, gdzie zatrzymywaty si?

rowniez pociqgi dalekobiezne - o dtugosci 250 m. Perony posiadaty szerokosc od 5 do 10,2 m, perony wyspowe miaty szerokosc 8,7 m w najszerszym miejscu

na srodku i 10,2 m na stacjach, na ktorych na przedtuzeniu peronu usytuowane byty mi?dzy torami gtownymi dwa tory postojowe. Kraw?dzie peronow byty proste,

zas na przystankach o uktadzie wyspowym potozone w tuku R = 5000 m. Ze wzgl?du na odmienny od dalekobieznego charakter ruchu podmiejskiego, do jego ob-

stugi nie byty konieczne duze dworce, bufety oraz poczekalnie II i III klasy. Podj?to decyzj? o budowie na stacjach i przystankach osobowych wiat oraz poczekalni

Wktadkfzatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



cd. pkt. 12

wraz z kasami biletowymi na peronach. Podczas projektowania przystankow osobowych z peronami w uktadzie wyspowym przywiazywano rowniez duze znacze-

nie do estetycznej harmonii sylwety wiat i poczekalni na peronach. Z tego wzgl?du na peronach nie ustawiano stupow trakcyjnych, ktore zlokalizowano w mi?dzyto-

rzach oraz na zewnajtrz torow. Najprawdopodobniej w Biurze Studiow i Projektow PKP opracowano w tym czasie typowy projekt powtarzalny wiaty peronowej po-

taczonej z budynkiem poczekalni i kasy biletowej.15 grudnia 1936 roku zelektryfikowano pierwszy odcinek Warszawa Wschodnia - Otwock oraz Warszawa Zachod-

nia - Pruszkow, wraz z linia,srednicowa.. Wedtug tego typowego projektu na linii otwockiej na przystankach: Wawer, Mi?dzylesie (sklepik oraz poczekalnia), Radosc

(posterunek blokowy oraz poczekalnia), Miedzeszyn (bar oraz poczekalnia), Michalin, Jozefow (posterunek blokowy oraz poczekalnia) oraz Swider zbudowano

nowe perony wysokie, poczekalnie oraz wiaty. Na stacji Wawer zbudowano dodatkowo tunel zapewne z wiata. nad wyjsciem do miasta (nie jest znana jakakolwiek

ikonografia tego obiektu). Na przystankach tych rozebrano drewniane budynki poczekalni i kas stacyjnych z czasow budowy kolei nadwislariskiej. Na stacji Faleni

ca istniat natomiast zbudowany okoto 1930 roku w stylu modernistycznym dworzec. Na stacji tej dwa perony potaczono z dworcem przejsciem podziemnym. Ze

wzgl?du na to, ze poczekalnia i kasy biletowe znajdowaty si? w budynku dworca, na obu peronach zbudowano jedynie wiaty identycznego projektu, nad peronami

oraz nad wejsciami do tunelu (byta to jedyna stacja, na ktorej pozostawiono uktad w postaci dwoch peronow dla obu torow). Ze wzgl?du na to, ze przystanek oso

bowy Anin otwarto prawdopodobnie w 1938 roku, powstat na nim tymczasowy budynek kasy; do wybuchu wojny wykonano jedynie fundamentowanie wraz ze zbro-

jeniem filarow nigdy niezrealizowanej wiaty. Na linii Warszawa Zachodnia - Pruszkow wzniesiono rowniez identyczne wysokie perony, poczekalnie i wiaty na sta

cjach: Ursus, Piastow, Pruszkow, na przystankach tych pozostawiono jednak wczesniejsze budynki stacyjne. 22 maja 1937 r. zelektryfikowano kolejny odcinek

Pruszkow - Grodzisk, zas 6 wrzesnia 1937 roku szlak Grodzisk - Zyrardow, 15 grudnia 1937 roku zelektryfikowano lini? Warszawa - Minsk Mazowiecki. Na stacjach

Brwinow, Milanowek oraz Grodzisk zrealizowano kolejne identyczne perony, poczekalnie i wiaty. Konstrukcja i forma architektoniczna wiat i przystankow opiniowa-

na byta przez Rad? Technicznci przy Ministerstwie Komunikacji oraz przez rzeczoznawcow artystycznych. Uznano, ze wiaty zelbetowe sa.znacznie tarisze od wiat

o konstrukcji stalowej. Modernistyczne przystanki w uktadzie wyspowym stanowity doskonate rozwiazanie architektoniczne, natomiast zrealizowana na peronach

przydworcowych wiata w Grodzisku Mazowiecki i Pruszkowie zaktocita widok elewacji budynkow stacyjnych zbudowanych w polskim stylu narodowych wedtug pro

jektu inz. arch. Romualda Millera. Fakt dysharmonii obu stylow architektonicznych opisywat rowniez w swym artykule na tamach Inzyniera Kolejowego inz. Kazimierz

Centnerszwer. Na catym zelektryfikowanym odcinku dawnej wiedenki pozostawiono wczesniejsze budynki stacyjne (w tym zrealizowane w polskim stylu narodowym

wedtug projektu inz. arch. Romualda Millera na stacjach Pruszkow- 1924 r. oraz Grodzisk Mazowiecki - 1928 r.), na wszystkich stacjach na linii Warszawa Zachod

nia - Grodzisk zastosowano jednak odmienny uktad komunikacyjny - dojscia na perony tunelami z wiatami nad drugim wyjsciem z tunelu. Identyczne wiaty powsta-

ty rowniez na zelektryfikowanej 15 grudnia 1937 roku linii Warszawa Wschodnia - Minsk. Na tym odcinku prywatna firma „Szenejko i Brandt Inzynierowie" zbudo-

wata je na stacjach i przystankach: Rembertow, Wesota, Wola Grzybowska, Sulejowek, Mitosna, Skruda (obecnie Halinow) i D?be Wielkie. Przed ofensywa. sowiec-

ka.okupant niemiecki zdemontowat i wywiozt urzadzenia podstacji trakcyjnych, warsztatow elektrotrakcyjnych oraz tabor elektryczny Warszawskiego W?zta Kolejo

wego. W trakcie walk z Armia.Czerwona.zniszczeniu ulegta rowniez siec trakcyjna na wszystkich zelektryfikowanych liniach WWK. Dziatania wojenne w 1944 roku

przyniosty zniszczenie lub uszkodzenie duzej cz?sci wiat, miedzy innymi catkowicie zniszczona zostata stacja wraz z tunelem w Wawrze. Na linii Warsza

wa Wschodnia - Otwock wycofuja.ce si? w lipcu 1944 roku w kierunku na Warszaw? przed ofensywa. wojsk sowieckich wojska niemieckie niszczyty tory kolejowe,

cd. na wktadce B



WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKGW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanki kolejowe i wiaty na linii otwockiej
i grodziskiej

ZALACZNIK NR B

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

cd. pkt. 12 oraz 13

cd. zpkt. 12

urzadzenia oraz budynki. Za pomoca. dwoch pociajgow pancernych przy uzyciu specjalnego Schienenwolfa ciajgni?tego przez lokomotyw? przecinano podktady

w srodku toru, szyny niszczono natomiast przy pomocy tadunkow trotylu. W trakcie ewakuacji wysadzono rowniez poczekalnie wraz z cz?scia_ wiat na przy

stankach osobowych Radosc oraz Miedzeszyn. Na linii Warszawa - Otwock sowieckie wojska kolejowe przekuwaty na szerokosc 1524 mm jeden z dwoch torow

tej linii, w celu dowozu zaopatrzenia na lini? frontu. Ze wzgl?du na skal? zniszczeri prace te obejmowaty w praktyce budow? nowego toru, z wykorzystaniem szyn

i materiatow z drugiego nieczynnego toru. Na linii Warszawa Wschodnia - Minsk nawierzchni? zniszczono w analogiczny sposob. Rowniez na tym odcinku sowiec

kie wojska kolejowe przekuty na szerokosc 1524 mm jeden z dwoch torow tej linii. Ze wzgl?du na brak skrajni szerokotorowej, na linii tej wysadzono w powietrze po

czekalnie wraz z wiatami. Przez wiele powojennych lat zdj?cie wysadzonej wiaty i poczekalni w Rembertowie przedstawiano jako przyktad barbarzyristwa hitlerow-

skiego. 14 lipca 1946 roku uruchomiono trakcj? elektryczna. na pierwszej linii Warszawa Wschodnia - Otwock. W okresie powojennym odbudow? zniszczo-

nych wiat i budow? nowych wedtug wtasnego projektu prowadzit w latach 1945-1953 ich przedwojenny budowniczy inz. Kazimierz Brandt, wowczas naczelnik Wy-

dziatu Budynkow i Instalacji PKP Dyrekcji Odbudowy Warszawskiego W?zta Kolejowego (wczesniej 2-go Oddziatu Odbudowy Warszawskiego W?zta Kolejowego).

W 1948 roku pod jego nadzorem odbudowano przystanki Radosc oraz Miedzeszyn. Inz. Brandt uproscit w znacznym stopniu projekt przedwojennej wiaty i po

czekalni, w maju 1948 roku opracowat obliczenia i dokumentacj? przystanku wraz z wiata., poczekalnia. i kasa. oraz samej wiaty. Wedtug projektu z 1948 r.

odbudowano catkowicie zniszczone wiaty na linii Warszawa - Minsk oraz zbudowano budynek wiaty i poczekalni na otwartym okoto 1949 r. nowym przystanku oso-

bowym Olszynka Grochowska. Obiekty te odmiennej w stosunku do przedwojennego pierwowzoru konstrukcji - uktad wspornikowy wiaty, o znacznie uproszczonej

zgeometryzowanej formie architektonicznej (wynikajacej z koniecznosci szybkiej odbudowy) wznoszono wykorzystujac zachowane fundamentowanie stupow znisz-

czonych przystankow oraz zachowane prefabrykowane perony. Z tych wzgl?dow pozostawiono identyczne z przedwojennymi wymiary oraz odlegtosc mi?dzy stu-

pami. 3 lutego 1948 r. uruchomiono trakcj? elektryczna. na kolejnej linii Warszawa Wschodnia - Rembertow - Sulejowek - Mitosna, zas 14 marca 1948 r. dalsza.

cz?sc linii do Mihska Mazowieckiego. 24 czerwca 1949 r. oddano trakcj? elektryczna. na najbardziej zniszczonej linii srednicowej, zas 17 stycznia 1950 r. na ostat-

niej zelektryfikowanej przed wojna. linii Warszawa Srodmiescie - Grodzisk - Zyrardow. Projekt inz. Kazimierz Brandta z 1948 roku wykorzystano rowniez podczas

elektryfikacji linii Warszawa Wileiiska - Ttuszcz, ktora. zelektryfikowano 23 marca 1952. W tym czasie na przystankach osobowych: Za.bki, Zielonka oraz Ossow

(obecnie: Kobytka Ossow), Kobytka oraz Wotomin zbudowano identyczne z przedwojennymi prefabrykowane perony wyspowe oraz poczekalnie wraz z wiatami we

dtug tego projektu. Prawdopodobnie na poczajku lat szescdziesiajtych XX wieku zlikwidowano budki kasowe i bagazowe i przeniesiono kasy biletowe do wewn?trz-

nej cz?sci budynkow poczekalni. Na cz?sci odbudowanych w okresie powojennym wiat nie odtworzono napisow z nazwami stacji wykonanych z liter zelbetowych.

W latach szescdziesiajtych nawierzchnie peronow wylano masa. bitumiczna.. Podczas modernizacji linii Warszawa - Minsk Mazowiecki w latach dziewi?cdziesia.tych

XX wieku zniszczono wszystkie wiaty wraz z budynkami kas i poczekalni. W ich miejscu ustawiono nieestetyczne poczekalnie blaszane oraz kontenery mieszcza.ce

kasy biletowe, ktore w ciacju kilku lat ulegty szybkiej degradacji i dewastacji.

Wktadk$ zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



cd. pkt. 13

wykonane byty tynki szlachetne, nakrapiane z dodatkiem ziarnistych frakcji i miki. Tynki dzielono na kwadratowe pola za pomoca. ztobieri. Skrajne ramy zelbeto-

we oraz wpisane w nie litery wykonywano jako elementy prefabrykowane i montowano na miejscu budowy. Do skrajnych ram zelbetowych wiat mocowano sruba-

mi wykonane z katownikow uchwyty na flagi pahstwowe.

FILARY WIAT: Skrzydta wiaty wsparto na filarach o przekroju prostokajtnym, rozstawionych w odst?pach co 9 m, ktore tylko przy poczekalniach i klatkach schodo-

wych prowadzacych do tuneli (na stacjach posiadajacych tunele) przechodzity w powiazane z nimi konstrukcyjnie dwa szeregi stupow. Takie rozstawienie stupow

dzielito peron na dwa przeciwlegte pasy odpowiadaja.ce przylegtym torom i obu kierunkom ruchu linii dwutorowej. Na peronach przydworcowych stupy zlokalizowa-

no w miar? potrzeby w ten sposob, aby nie stanowity one przeszkody i w miar? mozliwosci umozliwiaty kierowanie i rozdzielanie potokow podroznych. Zelbetowe

filary fundamentowano na poduszkach (o wymiarach 3,60x3,60 m) posadowionych na gt?bokosci 2,75 m, ponizej poziomu peronu.

DACHY WIAT: Dwuskrzydtowe dachy wiat posiadaty tupinowo-zebrowa. konstrukcj? zelbetowa., przy czym zebro w srodkowej cz?sci wiaty wznosito si? na 2,65 m,

zas kraw?dz na 3,60 m nad peronem. Dachy wiat usztywniono pi?cioma zebrami petnymi, o przekroju prostokataym (umieszczonymi ze wzgl?dow konstrukcyj-

nych nad filarami) oraz skrajnymi ramami zelbetowymi na kohcach wiat. W podzielony na pi?c pol obszar ram wpisano stylizowanymi literami nazwy stacji. W drugiej

odmianie ramy na cz?sci wiat nie posiadaty napisow, lecz jedynie podtuzne podziaty w formie belek zelbetowych. Wiaty nad budynkami przystankow rozdzielono

dylatacja.od cz?sci wspartych na filarach nad peronami.

ODWODNIENIE DACHU WIAT: Uksztattowanie obu skrzydet wiat stuzyto lepszemu odprowadzaniu wody, w srodkowej cz?sci na potaczeniu obu pol dachu wiat

znajdowaty si? otwory rynien. Umieszczono je w kanatach zamykanych klapami blaszanymi zlokalizowanych w filarach stupow, a rynny potaczono z uktadem odwad-

niajacym odprowadzajacym wod? do dwoch kolektorow. Uktad odwadniajacy wraz z kolektorami i studzienkami zamykanymi zeliwnymi okrajgtymi wtazami umiesz

czono wewnafrz peronow.

STOLARKA DRZWIOWA: w scianie czotowej drzwi wejsciowe: stalowe, jednoskrzydtowe, w cz?sci poczekalni wymienione na jednoskrzydtowe wykonane z PCV.

W tylnej scianie drzwi wejsciowe do cz?sci stuzbowej budynku - poczekalni jednoskrzydtowe, drewniane.

STOLARKA OKIENNA: w elewacji frontowej: 7 krosnowych okien drewnianych 1-poziomowych, 1-kwaterowych z ruchomymi oberluftami. W elewacji tylnej: 7 okien

krosnowych drewnianych 1-poziomowych, 1-kwaterowych z ruchomymi oberluftami. W scianie tylnej dwa mate state okna prostoka.tne umieszczone po obu stro-

nach.

TUNELE: Znajduja.ce si? na stacjach: Wtochy, Ursus, Falenica. Konstrukcji zelbetowej, posiadaty szerokosc w swietle 4 m oraz wysokosc w swietle 2,40 m. Scho-

dy zewn?trzne po jednej i drugiej stronie peronow posiadaty szerokosc 4 m, zas schody prowadza.ce na perony, przewaznie dwustronne - 3,5 m. Klatki schodowe tu

neli powiazane konstrukcyjnie z filarami wiat staty si? ich elementami konstrukcyjnymi. Tunele zbudowano na najbardziej ruchliwych stacjach i przystankach: Prusz

kow, Wtochy, Grodzisk, Falenica i Rembertow. W drugiej serii zbudowano je w Piastowie oraz Wawrze (ze wzgl?du na trudny dost?p do peronu przez tory stacyjne).

UKLAD PRZESTRZENNY: Elewacja frontowa i tylna 7-osiowa, na wszystkich osiach okna prostokajne. Wiaty wsparte na jednym oraz dwoch rz?dach filarow po-

taczone sa. z budynkami zatozonymi na planie prostokate mieszczacymi poczekalnie oraz pomieszczenia stuzbowe (4 okna w poczekalni oraz 3 w pomieszczeniu

cd. na wktadce C.
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3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
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cd. pkt. 13

stuzbowym w kazdej scianie od strony toru). Poczekalnie w wiatach lokalizowano w ten sposob, aby wejscia do nich umieszczone w scianie czotowej wypadaty od

strony stacji kohcowej. W ten sposob aby podrozni oczekujacy na pociajg do Warszawy mogli go zawczasu dostrzec.

UKLAD WNETRZA ORAZ WYPOSAZENIE: Wiaty wsparte byty na dwoch rz?dach filarow stanowiacych element konstrukcyjny budynku mieszczacego poczekal

ni? i kas? biletowa.. Miat szerokosc 4,8 m, natomiast powierzchnia uzytkowa poczekalni to 32 m2. Wzdtuz obydwu scian poczekalni umieszczono tawki drewnia-

ne (ogolnej dtugosci ca. 13 m) wykonywane z profilowanych listew. Podtog? poczekalni wytozono biato-czarnymi ptytkami ceramicznymi w szachownic?, charakte-

rystyczna. dla okresu mi?dzywojennego. Cz?sc stuzbowa budynku posiadata podtog? z desek. Ogotem w poczekalni mogto znalezc schronienie okoto 20 osob na

miejscach siedzacych i 30 stojacych. W pozostatej cz?sci budynkow zlokalizowano pomieszczenia stuzbowe np. posterunki blokowe lub sklepy i bufety. Pomiesz-

czenia stuzbowe posiadaty ogrzewanie piecowe, kominy piecow o przekroju prostokajnym wyprowadzono ponad dachy wiat. Natomiast poczekalnie na przystan

kach nie posiadaty zadnego ogrzewania. Wiaty wyposazono w dwie podwieszane dwustronne - prawdopodobnie drewniane - tablice (zadna tablica z nazwa. sta

cji nie zachowata si?) z nazwami stacji oraz dwa okrajgte zegary elektryczne (zasilane z zegara matki). Do bocznych scian poczekalni mocowano natomiast drew

niane tablice z naktadanymi drewnianymi literami wskazuja.ce oba kierunki (np. „kierunek do Otwocka"). Wewna.trz poczekalni, nad okienkiem kasowym zawieszano

rozktady jazdy, zas na peronie pod zadaszeniem wiaty ustawiano podwojne tawki drewniane (rowniez wykonane z profilowanych listew). Sciany boczne poczekalni

oraz filary wytozono do wysokosci 120 cm charakterystycznym dla budownictwa mi?dzywojennego klinkierem koloru ciemnobrazowego. Na bocznych scianach po

czekalni, w ich srodkowej gornej cz?sci umieszczono napisy nazw stacji (wykonane z malowanych na kolor czarny liter drewnianych mocowanych do tynku). Nad

wejsciem do poczekalni na ich scianach czotowych umieszczano napisy ..Poczekalnia" z identycznych malowanych na czarno liter mocowanych do prostoka.tnej bla-

chy stalowej. Liternictwo tych napisow jest charakterystyczne dla architektury modemistycznej dwudziestolecia mi?dzywojennego (nawiazuje do czcionki Futera za-

projektowanej przez Paula Rennera w1927 r.). Na peronach oryginalnie ustawiano prefabrykowane latarnie wibrobetonowe o przekroju 8-bocznym (przytacza elek

tryczne w zeliwnych podstawach latarh). Latarnie te produkowata wytwornia Zaktad Przemystu Betonowego ..WIBROBETON", ul. Pitsudskiego 17 Dabrowa Gorni-

cza, Warszawa, ul. Korsaka 3/5.

Wkladke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski, inz. Jakub Andrzejewski
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1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek Warszawa Olszynka Grochowska

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: ca. 1949 r.

Sytuacja: Przystanek kolejowy Olszynka Grochowska potozony jest w dzielnicy Warszawa Praga Ptd, w kilometrze 8,334 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Do-

rohusk. Po zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega ul. Makowska (o nieutwardzonej nawierzchni, zabudowana szeregiem domow jednorodzinnych).

Po wschodniej stronie przystanku zlokalizowana jest hala catopociajgowa obstugi sktadow dalekobieznych znajdujaca sie. na terenie wagonowni Warszawa Grochow.

Od strony Warszawy znajduje si? przejscie w poziomie szyn prowadzace do ul. Makowskiej. Od strony Otwocka znajduje sie) strzezony przejazd kolejowy kategorii A, wraz

z posterunkiem droznika przejazdowego w ciqgu ul. Chtopickiego oraz wtorna ktadka konstrukcji stalowej nad torami zapewne z lat 70 XX wieku. Wejscie na ktadk? pro-

wadzi bezposrednio z peronu wyspowego.

Materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnefrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Olszynka Grochowska wchodzi wspar-

ta na filarach zelbetowa wiata o konstrukcji wspornikowej, budynek poczekalni i kasy biletowej (budynek zwienczony dachem, z kazdej jego strony znajduje sie_ dy-

latowane wiaty wspornikowe wsparte na filarach) oraz peron konstrukcji zelbetowej o przekroju trapezowym (wykonany z elementow prefabrykowanych). Zadasze-

nie wiaty w formie dwuskrzydtowego wspornika opartego na belce wsparte jest na budynku poczekalni i kasy oraz na dwoch filarach o wymiarach 48><82 cm z kaz

dej strony tego budynku. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na

peron po 6-stopniowych schodach betonowych. Od strony Otwocka wejscie na peron schodami z wtornej ktadki stalowej nad linia. kolejowy w rejonie przejazdu ko

lejowego w ciajgu ul. Chtopickiego. Budynek poczekalni wraz z kasa.zatozony na planie prostokate ze sci^tymi narozami scian szczytowych. W swej formie nawia.-

zuje do stylistyki nadwozi wagonow osobowych z okresu miedzywojennego. Odwodnienie dachu odbywa si? za pomoca. kanalizacyjnych rur zeliwnych wyprowa-

dzonych na zewnajrz filarow do dwoch kolektorow umieszczonych wewnqtrz peronow. W stosunku do rozwiazania stosowanego w konstrukcji wiat z okresu miedzy

wojennego (rury ukryte w kanatach filarow), stanowi to uproszczenie technologiczne wymuszone warunkami powojennej odbudowy Warszawskiego Wezta Kolejo

wego. W scianie szczytowej od strony Warszawy dwoje wtornych 1-skrzydtowych drzwi drewnianych z naswietlami (okna oraz naswietla od strony Warszawy zabite

blachaj, w elewacji szczytowej od strony Otwocka wejscie do poczekalni - wtorne stalowe drzwi 1-skrzydtowe z naswietlem oraz 3-poziomowe, 3-kwaterowe okno

w ramie stalowej. W elewacjach bocznych 6 prostokatoych okien krosnowych 3-poziomowych, 3-kwaterowych w stalowych ramach spawanych z katownikow. Brak

dost?pu do budynku poczekalni i kasy. Ze wzgl?dow oszczednosciowy wymuszanych warunkami powojennymi budynek kasy i poczekalni oraz filary pozbawione

byty licowania oktadzina.z ptytek ceramicznych, co byto sprzeczne z projektem inz. Kazimierza Brandta. Peron wyspowy z podwojnym spadkiem w kierunku obu to

row, o wysokosci 73 cm od gtowki szyny, pokryty ptytami chodnikowymi wzoru miedzywojennego o wymiarach 35><35 cm, obie powierzchnie peronu wytozone pty

tami, rozdzielone po srodku pasem szerokosci 91 cm wytozonym kostka. granitowa. utozona.w pawie oko. Budynek kasy i poczekalni wyposazony jest w elektrycz

na. instalacj? oswietleniowa. oraz megafonowa..

Kubatura: Kubatura kas i poczekalni ok. 201,9 m3.

Powierzchnia uzytkowa: ok. 67,3 m2 pow. poczekalni i kas, ok. 560 m2 pod obrysem wiat.

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



Prace budowlane i konserwatorskie: Na peronie ustawiono wtorne latarnie zelbetowe, tawki oraz napisy z nazwa.stacji i z rozktadem jazdy. Na tupinie wiaty za-

montowano lampy jarzeniowe na krawedzi dachu wiaty po obu jej stronach wraz z wtorna. instalacja. natynkowa.. Wymieniono stolarke okienna. i drzwiowa. oprocz

bocznych okien w ramach stalowych. W ostatnich latach na peronie pod wiata. od strony Otwocka ustawiono kiosk spozywczo-gazetowy.

Stan zachowania: Stan zachowania konstrukcji wiaty i poczekalni - dobry. Nawierzchnia peronu zachowana w dobrym stanie - nie jest pokryta masa. bitumiczna..

Brak rury odwadniajacej na pierwszym filarze od strony Warszawy. Sciany budynku kasy i poczekalni oszpecone graffiti.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Obiekt zbudowany wedtug projektu inz. Kazimierza Brandta z 1948 r. stanowi swiadectwo ewolucji architektury wiat

z okresu miedzywojennego wymuszonej warunkami powojennej odbudowy. Rowniez zastosowanie konstrukcji wspornikowej dachu wiat stanowi swiadectwo uprosz-

czenia technologicznego w stosunku do zaawansowanych technologicznie i wymagajacych znacznego naktadu pracy wiat ramowo-tupinowych z okresu miedzywo

jennego. Wiata, budynek poczekalni i kasy oraz peron konstrukcji prefabrykowanej powinny zostac objete ochrona. konserwatorska. poprzez wpis do rejestru zabyt-

kow. W przypadku remontu obiektu nalezy bezwzglednie zachowac oryginalna.nawierzchni§ peronu, w miar? mozliwosci nalezatoby zrekonstruowac wzorowane na

oryginalnych: tawki, napisy z nazwa. stacji oraz rozktadem jazdy, a takze zegary stacyjne. W przypadku remontu budynku kasy i poczekalni nalezy wymienic wtorna.

stolark? okienna. oraz drzwiowa. na wzorowana. na oryginalnej.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR 11/4
1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek Warszawa Olszynka Grochowska
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Widok wiaty z poczekalnia. od strony potnocnej.

Widok wejscia do pomieszczenia kasy biletowej.

Wktadkt? zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Widok wiaty od strony potudniowej.

Stalowa stolarka okien poczekalni.

verte



Kostka bazaltowa od potnocnej strony (wejscia do poczekalni).

Krawedz peronu i potnocna strona budynku poczekalni. Ozdobne ztobienie sufitu wiaty.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

ul. Zegartska \

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie

ul. Patriotow

Warszawa Srodmiescie

ZALACZNIK NR 11/1

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

Otwock

ul. Patriot6w

ul. Zwolehska

Wktadke. zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz.Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR II/2

1. Miejscowos6

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje

B

SKALA 1:100

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR II/3

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Przystanek kolejowy Warszawa Miedzylesie potozony jest w dzielnicy Warszawa Wawer, w kilometrze 15,129 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Do-

rohusk. Po wschodniej i zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega pas ul. Patriotow. Od strony Otwocka w rejonie przystanku znajduje si§ przejazd

strzezony kategorii A.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Warszawa Miedzylesie wchodzi wiata

konstrukcji zebrowo-tupinowej, wsparta na filarach, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowa-

nych), dtugosci 202 m. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na pe

ron oryginalna.pochylni£[ konstrukcji zelbetowej (wykonana. z elementow prefabrykowanych). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryn

towymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron schodkami betonowymi o czterech stopniach. Oryginalne napisy ..Miedzylesie" z liter betono-

wych na skrajnych azurowych ramach zelbetowych dachu tupiny. Budynek poczekalni wraz z kasa. zatozony na planie prostokate z zaokrajglonymi scianami szczy-

towymi. W scianie szczytowej od strony Warszawy 1-skrzydtowe wtorne drzwi aluminiowe, w elewacji od strony Otwocka wejscie do poczekalni - wtorne aluminio-

we drzwi dwuskrzydtowe. W elewacjach bocznych 7 wtornych 1-poziomowych, 1-kwaterowych drewnianych wtornych okien krosnowych z ruchomymi oberluftami.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 107 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 42,8 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 412 m2 peronu pod wiata..

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorna. nawierzchnia. z masy bitumicznej, na krawedzi dachu tupiny po obu jej stronach zamontowano wtorne

punkty swietlne - lampy jarzeniowe, wraz z natynkowa. instalacja. elektryczna.. Na peronie ustawiono 10 latarni stalowych, tawki oraz napisy z nazwa. stacji i z rozkta

dem jazdy. Wymieniono stolarke. drzwiowa. oraz okienna., a takze parapety metalowe na drewniane. Wewnajtrz poczekalni w latach 90. XX wieku w trakcie remontu

wymieniono na wtorna. oktadzine scian oraz podtogi z ptytek ceramicznych o wymiarach 20x20 cm. Wewnajtrz poczekalni zamontowano automat do biletow ZTM.

Kase. biletowa. wyposazono w instalacje alarmowa. firmy Solid Security.

Stan zachowania: Stan zachowania wiaty, poczekalni oraz nawierzchni peronu - sredni. Zachowane oryginalne tablice kierunkowe „Kierunek Otwock", ..Kierunek

Warszawa" oraz napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzacym. W znacznym stopniu uszkodzone na skutek korozji betonu prefabrykowane elementy kra

wedzi peronowych.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Wiata, budynek poczekalni i kasy oraz peron konstrukcji prefabrykowanej powinny zostac objete ochrona. konserwa-

torska. poprzez wpis do rejestru zabytkow. W przypadku remontu obiektu nalezy bezwzglednie przywrocic oryginalna. nawierzchni^ peronu, w miare mozliwosci na-

lezatoby zrekonstruowac wzorowane na oryginalnych: tawki, napisy z nazwa. stacji oraz rozktadem jazdy a takze zegary stacyjne. W przypadku remontu budynku

kasy i poczekalni nalezy wymienic wtorna. stolarke okienna. oraz drzwiowa. na wzorowana. na oryginalnej. Ponadto nalezy usunac warstwy farby z oktadziny budyn

ku kasy i poczekalni oraz filarow.

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie

~N ^

ZALACZNIK NR 11/4

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie. Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - widok od czota.

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - wejscie do poczeklani.

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - wejsciedo budynku kasowego.

verte



Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie -• wnetrze poczekalni.
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Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - widoku budynku kasy i poczekalni.

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - wnetrze poczekalni.

Przystanek osobowy Warszawa Miedzylesie - widok prefabrykowanej scianki peronu.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR Ml/1
1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Radosc
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

#/ •
$•

^

ul. Patriotow

• Warszawa Srodmiescie

N
wieza telekomunikacyjna

on

Otwock

» C: ^^

Wktadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR III/2

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Radosc
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje

-± 0,00
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Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR Ml/3
1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Radosc
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r. przystanek wysadzony w powietrze przez wojska niemieckie w 1944 r., odbudowany w podobnej formie okoto roku 1948 (budynek kasy

i poczekalni wydtuzony w stosunku do pierwowzoru, posiada 8 okien, uproszczona linia scian czotowych budynku kasy i poczekalni).

Sytuacja: Przystanek kolejowy Warszawa Radosc potozony jest w dzielnicy Warszawa Wawer, w kilometrze 17,550 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Doro-

husk. Po wschodniej i zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega pas ul. Patriotow.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku osobowego Warszawa Radosc wchodzi wiata kon

strukcji zebrowo-tupinowej, wsparta na filarach, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych),

dtugosci 190 m. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron ory

ginalne pochylnie konstrukcji zelbetowej (wykonana z elementow prefabrykowanych). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowy

mi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron oryginalne pochylnie konstrukcji zelbetowej. Skrajne azurowe ramy zelbetowe dachu tupiny wy-

petnione krate zelbetowe od strony Otwocka brak pataka do wieszania flag. Budynek poczekalni wraz z kasa. zatozony na planie prostokate z zaokrajglonymi scia-

nami szczytowymi. W scianie szczytowej od strony Warszawy 1-skrzydtowe wtorne drzwi aluminiowe, w elewacji od strony Otwocka wejscie do poczekalni - wtorne

drzwi 2-skrzydtowe aluminiowe. W elewacjach bocznych krosnowych 8 okien 3-poziomowych, 3-kwaterowych w ramach stalowych spawanych z katownikow i teow-

nikow z ruchomymi oberluftami w gornych kwaterach. Kasa i poczekalnia na stacji Warszawa Radosc nieczynna - brak do niej dostepu. Odprowadzenie wody z da

chu wiaty rurami kanalizacyjnymi umieszczonymi w kanatach filarow, do dwoch kolektorow umieszczonych w peronie.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 112 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 45,0 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 416 m2 peronu pod wiata,.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorne nawierzchnie z masy bitumicznej (oryginalna nawierzchnia - kostka granitowa utozona w pawie oko

rozdzielono pasem wytozonym dwoma rzedami ptyt chodnikowych). Wymieniono na wtorne prefabrykowane elementy krawedzi peronow, zamontowano megaton,

na krawedzi dachu tupiny po obu jej stronach zamontowano punkty swietlne - lampy jarzeniowe wraz z wtorne natynkowe instalacje elektryczne Na peronie usta

wiono wtorne latarnie stalowe, tawki, napisy z nazwe stacji i z rozktadem jazdy. Na peronie postawiono 5 nowych latarni.

Stan zachowania: Stan zachowania konstrukcji wiaty i poczekalni oraz konstrukcji i nawierzchni peronu - sredni. Zachowana oryginalna tablica kierunkowa „Kie-

runek Otwock" brak tablicy „Kierunek Warszawa", zachowany napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzecym oraz napisy „Radosc" na scianach bocznych

poczekalni. Na przystanku Warszawa Radosc zachowane oryginalne tawy pod wiate jest to jedyny przystanek, na ktorym zachowaty si? oryginalne tawki perono-

we. Od strony Otwocka brak pateka do wieszania flag. Zachowaty si? 2 oryginalne latarnie na peronie na pochylniach wejsciowych.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Wiata, budynek poczekalni i kasy oraz peron konstrukcji prefabrykowanej powinny zostac objete ochrone konserwa-

torske poprzez wpis do rejestru zabytkow. W przypadku remontu obiektu nalezy bezwzgl?dnie przywrocic oryginalne nawierzchni? peronu, w miar? mozliwosci

nalezatoby zrekonstruowac wzorowane na oryginalnych: napisy z nazwe stacji oraz rozktadem jazdy a takze zegary stacyjne. W przypadku remontu budynku kasy

i poczekalni nalezy wymienic wtorne stolarke okienne oraz drzwiowe na wzorowane na oryginalnej. Budynek poczekalni i kasy biletowej po remoncie mozna zaadap-

Wktadkf zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



towac do celow ustugowych lub handlowych. W trakcie remontu nalezy przywrocic latarnie wibrobetonowe wzorowane na oryginalnych, patek do wieszania flag od

strony Otwocka oraz oczyscic z warstw farby licowanie budynku poczekalni i kasy biletowej oraz filarow. Budynek poczekalni i kasy biletowej po remoncie mozna

zaadaptowac do celow ustugowych lub handlowych.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR Ml/4

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Radosc

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Widok wiaty od strony Otwocka.

Napis nad wejsciem do poczekalni.

Wktadke. zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Wejscie do poczekalni.

Wejscie do pomieszczenia kasjera.

verte



6ciana poczekalni od strony wschodniej. Oryginalna tawka peronowa.

Oryginalna tawka peronowa. Oryginalna tawka peronowa - wspornik z cegiet.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR IV/1

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzeszyn

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

ul. Patriotow

N

Warszawa Srodmiescie

Otwock

Wktadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKGW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

±-0,00-

44 519

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzeszyn

B

1762

ZALACZNIK NR IV/2

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzeszyn

ZALACZNIK NR IV/3

3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r. Przystanek wysadzony w powietrze przez wojska niemieckie w 1944 r., odbudowany w podobnej formie okoto roku 1948 (budynek kasy

i poczekalni wydtuzony w stosunku do pierwowzoru, posiada 8 okien oraz uproszczona. linie, scian czotowych budynku kasy i poczekalni).

Sytuacja: Przystanek kolejowy Miedzeszyn potozony jest w dzielnicy Warszawa Wawer, w kilometrze 19,195 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Dorohusk. Po

zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega pas ul. Patriotow w kierunku Otwocka, po wschodniej stronie pas ul. Patriotow w kierunku Warszawy. Przej-

scia w poziomie szyn obu torow prowadza.na oba pasy ul. Patriotow.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Warszawa Miedzeszyn wchodzi wspar-

ta na filarach wiata konstrukcji tupinowej, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych) o dtu

gosci 202 m. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron orygi

nalna pochylnia. konstrukcji zelbetowej (wykonana z elementow prefabrykowanych). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi

barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron 4-stopniowymi schodkami betonowymi. Skrajne azurowe ramy zelbetowe dachu tupiny wypetnione

krata. zelbetowa.. Budynek poczekalni wraz z kasa. zatozony na planie prostokate z zaokrajglonymi scianami szczytowymi. W scianie szczytowej od strony Warsza

wy 1-skrzydtowe wtorne drzwi aluminiowe w elewacji od strony Otwocka wejscie do poczekalni - wtorne drzwi dwuskrzydtowe aluminiowe. W elewacjach bocznych

8 okien 3-poziomowych, 3-kwaterowych w ramach stalowych spawanych z katownikow i teownikow z ruchomymi oberluftami w gornych kwaterach. Kasa i pocze

kalnia na stacji Warszawa Miedzeszyn nieczynna - brak do niej dostopu.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 111,5 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 50,1 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 412 m2 peronu pod wiata..

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorna. nawierzchnia. z masy bitumicznej pozostawiajac pas rozdzielajacy wytozony dwoma rzedami ptyt

chodnikowych. Wymieniono elementy prefabrykowane krawedzi peronowych. Zamontowano takze megaton wraz z instalacja., a na krawedzi dachu tupiny po obu jej

stronach punkty swietlne - lampy jarzeniowe wraz z wtorna. elektryczna. instalacja. natynkowa.. Na peronie ustawiono szesc wtornych latarri wibrobetonowych.

Stan zachowania: peronu, wiaty oraz budynku kasy i poczekalni - sredni. Widoczna korozja zelbetu powierzchni czotowych tupiny wiaty. Elementy prefabrykowa

ne krawedzi peronowych w znacznym stopniu uszkodzone na skutek korozji betonu. Na peronie wspotczesne latarnie stalowe oraz 2 zachowane oryginalne latar

nie wibrobetonowe z zeliwnymi podstawami z okresu miedzywojennego firmy „Wibrobeton", tawki, napisy z nazwa. stacji i z rozktadem jazdy. Zachowane oryginal

ne tablice kierunkowe „Kierunek Otwock" oraz „Kierunek Warszawa" oraz napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzacym. Od strony Warszawy brak pata.-

ka do wieszania flag. Obecnie kasa biletowa oraz poczekalnia jest nieczynna.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczna. wartosc historyczna. i architektoniczna., obiekt nalezy objac ochrona. poprzez wpis do rejestru

zabytkow. Nalezy przywrocic oryginalna.nawierzchni^ peronu - brukowana. kostka.bazaltowa.. Wiat? oraz krawedzie peronowe nalezy poddac remontowi; ponadto

nalezy uzupetnic ubytki oryginalnego licowania filarow. Licowanie budynku poczekalni i kasy oraz filarow nalezy oczyscic z farby olejnej. Nalezy wymienic wtorna.

stolarke. drzwiowa.- na drzwi wzorowane na oryginlanych. Budynek poczekalni i kasy biletowej po remoncie mozna zaadaptowac do celow ustugowych.

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR IV/4

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Miedzeszyn
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Widok wiaty od strony Otwocka.

Zblizenie czota wiaty od strony Otwocka.

Wktadkezatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Wejscie do pomieszczenia kasowego.

Wejscie do poczekalni.

verte



Widok z poziomu torow na prefabrykowana. krawedz peronu oraz fragment kasy

biletowej.

Widok budynku kasy biletowej i poczekalni wraz z tablica. kierunkowa..



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR V/1
1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Stacja Warszawa Falenica
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

Wktadkezatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR V/2

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Stacja Warszawa Falenica

3. ZawartoSc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje
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Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR V/3

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Stacja Warszawa Falenica
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Zespot stacji Falenica potozony jest w dzielnicy Warszawa Wawer, w kilometrze 20,581 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Dorohusk (szlaku Warsza

wa Wschodnia - Otwock). Po zachodniej iwschodniej stronie stacji przebiega ulica Patriotow. Budynek stacji potozony jest po stronie wschodniej.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu stacji Falenica wchodzi budynek stacyjny zbudowany w 1930 r.,

szalet kolejowy z lat 20. XX wieku, drewniany budynek mieszkalny kolei nadwislahskiej, nastawnia z lat 60. XX wieku oraz dwa perony konstrukcji zelbetowej (wyko

nane z elementow prefabrykowanych) wraz z wiatami o konstrukcji zebrowo-tupinowej wspartymi na filarach zelbetowych. Peron 1, jednokrawedziowy przy budyn

ku stacyjnym posiada wiat§ zebrowo-tupinowa.wezsza. w stosunku do typowych wiat na przystankach, dwukrotnie dylatowana., wsparta, na 8 filarach (kolejne sekcje,

patrzac od strony Warszawy, wsparte sa. na 2, 3, oraz 3 filarach). Filary licowane oktadzina.z ptytek ceramicznych o kolorze brazowym. Na krawedziach tupinywtor

ne punkty swietlne - lampy jarzeniowe oraz megafon. Na tupinie zachowane sa. oryginalne uchwyty zegarow i tablic z nazwami stacji, na filarach oryginalne skrzyn-

ki przytaczy instalacji elektrycznej. Skrajne ramy tupiny w formie zeber betonowych bez liter z nazwa.stacji. W filarach odprowadzenie wody do kolektorow wewnqtrz

peronow. Peron 2 w uktadzie wyspowym (identycznej konstrukcji jak peron 1), na ktorym znajduje si§ wiata konstrukcji zebrowo-tupinowej (I sekcja wsparta na 2 po-

jedynczych oraz na 2 podwojnych filarach, II sekcja - klatka schodowa tunelu - wsparta na 4 filarach z obwiedzinami oraz 2 filarach ustawionych w szeregu). Brak

oryginalnych tablic z nazwami stacji oraz zegarow (zachowane oryginalne uchwyty). Odwodnienie wiaty w filarach do 2 kolektorow zabudowanych w peronach. W ra

mach czotowych wiaty betonowe literytworzace nazw§ stacji „Falenica". Oba perony od strony Warszawy zakoriczone sciankami oporowymi bez pochylni lub schod-

kow, oba perony od strony Otwocka zakoriczone pochylniami wejsciowymi (peron pierwszy w poblizu nastawni posiada jedynie przejscie stuzbowe). Pochylnie pe

ronow wyspowych wytozone ptytami inz. Tryliriskiego. W rejonie budynku stacyjnego wejscie do tunelu prowadzacego na peron 2 i na druga.strone do miasta. Wej

scie do tunelu w rejonie budynku stacyjnego w formie budynku parterowego konstrukcji ramowej - zelbetowej, krytego dachem dwuspadowym zelbetowym wspar-

tym na 9 zebrach, budynek zatozony na planie prostokate z wejsciem (bez drzwi) w elewacji frontowej oraz 4 statymi oknami 2-poziomowymi, 6-kwaterowymi w ra

mach zeliwnych. Budynek potaczony jest ze sciany szczytowa. budynku stacyjnego (w scianie tej wtorne drzwi stalowe dwuskrzydtowe). W elewacji bocznej od stro

ny wejscia do tunelu duze dwupoziomowe, 16-kwaterowe okno (rama zeliwna). Podtoga budynku wytozona terakota. o wymiarach 15x15 cm utozona, w biato-czar-

na. szachownic§. Tunel zelbetowy o przekroju prostokqtnym (o wymiarach 226x396 cm), podtoga zelbetowa, na scianach 6 punktow swietlnych. Sciany tunelu i bu

dynku nad wejsciem wytozone wtorna.oktadzina. z ptytek ceramicznych o wymiarach 24,3x12 cm. Wyjscie z peronu do miasta zadaszone zelbetowa. konstrukcja.ze-

browa.oraz oryginalna. drewniana. budka. kryta.dachem kopertowym (oryginalnie posiadata 2 okna state).

Powierzchnia uzytkowa: ok. 590 + 315 m2 pod obrysem wiat.

Prace budowlane i konserwatorskie: Wewnajrz tunelu wtorna terakota na scianach tunelu koloru ciemnobrazowego. Peron pokryty wtorna. nawierzchnia. z masy

bitumicznej (w srodkowej czesci peronu pas wytozony ptytami chodnikowymi). Na krawedzi dachu tupiny obu wiat po obu ich stronach zainstalowano wtorne punk

ty swietlne - lampy jarzeniowe. Na peronie wtorne latarnie, tawki, napisy z nazwa. stacji i z rozktadem jazdy oraz megafony. Drewniane zadaszenie wyjscia z pero

nu do miasta, wewnajtrz obite oktadzina. z ptyt pilsniowych i dykta..

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



Stan zachowania: Obie wiaty wraz z peronami zachowane sa.w stanie srednim. Uszkodzone odwodnienie dachu w filarach powodowato ich zawilgocenie i przy-

spieszyto korozj? zelbetonu. Wystepuja. nieliczne uszkodzenia tynku na dolnych czesciach tupin oraz na filarach, ubytki licowania na filarach oraz obwiedziny klatki

schodowej tunelu, ponadto wiata wejsciowa do tunelu od strony dworca nie posiada szyb (zostaty wybite).

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczna. wartosc historyczna. i architektoniczna., obiekt nalezy objac ochrona. poprzez wpis do rejestru

zabytkow. Nalezy przywrocic oryginalna. nawierzchni? peronu - brukowana. kostka. bazaltowa.. Obie wiaty oraz krawedzie peronowe wraz z tunelem nalezy poddac

remontowi; ponadto nalezy uzupetnic ubytki oryginalnego licowania filarow oraz obwiedziny klatki schodowej tunelu. W przypadku remontu nalezy odtworzyc wzo

rowane na oryginalnych tablice z nazwa. stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. Remontowi nalezy rowniez poddac oba zadaszenia wejsc do tunelu.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR V/4

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Stacja Warszawa Falenica
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Ogolny wiodk zespotu stacji Falenica.

Stacja Falenica widok na czoto wiaty peronowej wraz z klatka. schodowa.

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Stacja Falenica widok na elewacje budynku stacyjnego oraz wiate peronowa..

Stacja Falenica widok wiaty oraz peronu.

verte



Stacja Falenica widok zadaszenia klatki schodowej wyjscia z tunelu.
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Stacja Falenica widok wnetrza tunelu.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR VI/1

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Michalin
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

<1. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

N
Warszawa Srodmiescie

ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego

%

Wktadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, mgr Andrzej Skalimowski

ul. Generata wtadystawa bikorskiego
I
s

Otwock

verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR VI/2

1. Miejscowosc 2. Obiekt

Przystanek osobowy Michalin
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Jozefow Rzuty, przekroje, elewacje

B

SKALA 1:100

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR VI/3

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Michalin
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Przystanek kolejowy Michalin potozony jest poza granicami administracyjnymi m. st. Warszawy, w gminie Jozefow, w kilometrze 23,991 linii kolejowej War

szawa Wschodnia - Dorohusk. Po zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega ul. Pitsudskiego, po wschodniej ul. Sikorskiego. Peron w uktadzie komu-

nikacyjnym na pocza.tku i na kohcu posiada przejscia w poziomie szyn potaczone z ulicami po obu stronach torow.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Michalin wchodzi wiata konstrukcji ze

browo-tupinowej, wsparta na filarach, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron o dtugosci 191 m konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabryko

wanych). Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron oryginalna.

pochylnia. konstrukcji zelbetowej (wykonana z elementow prefabrykowanych, nawierzchnia wtorna z kostki Bauma). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn

obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron pochylnia. konstrukcji zelbetowej przez 3-stopniowe schodki. Skrajne

azurowe ramy zelbetowe dachu tupiny posiadaja. napisy ztozone z liter betonowych „Michalin". Od strony Otwocka brak pataka do wieszania flag. Budynek pocze

kalni wraz z kasa. zatozony na planie prostokajta z zaokrajglonymi scianami szczytowymi. W scianie szczytowej od strony Warszawy 1-skrzydtowe wtorne drzwi alu

miniowe oraz barierka skrecana z rur wodociajgowych. Od strony Otwocka wejscie do poczekalni posiada wtorne stalowe drzwi dwuskrzydtowe. W elewacjach bocz

nych 7 okien wtornych 1-poziomowych, 2-kwaterowych w ramach drewnianych krosnowych z ruchomymi oberluftami w gornych kwaterach. Odprowadzenie wody

z dachu tupiny wiaty rurami kanalizacyjnymi umieszczonymi w kanatach filarow, do dwoch kolektorow zlokalizowanych w peronie. Na peronie 8 oryginalnych latar-

ni wibrobetowych o przekroju 8-ka.tnym, podstawy latarh z przytaczami elektrycznymi zeliwne - na pokrywach dwoch zachowanych skrzynek elektrycznych napisy

„Wibrobeton Dabrowa Gomicza, Pitsudskiego 17 Warszawa Korsaka 3/5".

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 111,5 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 44,6 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 412 m2 peronu pod wiata..

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorna. nawierzchnia. z masy bitumicznej (pierwotnie kostka granitowa o wymiarach 10x10 uktadana w pawie

oko). Na krawedzi dachu tupiny po obu jej stronach zamontowano punkty swietlne - lampy jarzeniowe wraz z instalacja. natynkowa.. Kanaty w filarach rur odprowa-

dzajqcych wod§ przykryto wtomymi klapami wykonanymi z blachy trapezowej. Zapewne w latach 60. XX wieku latarnie otrzymaty nowe gtowice stalowe. Na prawej

scianie bocznej namalowano na tablicy napis „Michalin". Wtorne tawki, tablice z nazwa. stacji i z rozktadem jazd oraz ptyty krawedzi peronow. Wewnajrz poczekalni

zamontowano: 2 wspotczesne lampy jarzeniowe oraz szafke_ na gasnic§.

Stan zachowania: Kasa biletowa i poczekalnia nieczynna. Stan budynku - sredni. Konstrukcja peronu - stan sredni. Zachowane oryginalne tablice kierunkowe

„Kierunek Otwock" oraz „Kierunek Warszawa", napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzacym. W znacznym stopniu uszkodzone krawedzie peronowe, li

cowanie oktadzina. ceramiczna. filarow i budynkow kas i poczekalni zamalowane olejna. farba. koloru brazowego. Korozja fragmentow betonu tupiny na skutek braku

odwodnienia. Wewnajtrz poczekalni oryginalne parapety okien wykonane z blachy stalowej.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Obiekt reprezentuje istotne wartosci historyczno-techniczne, architektoniczne i krajobrazowe. Objac ochrona. prawna..

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VI/4

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Michalin
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Przystanek osobowy Michalin.

^~a:

Przystanek osobowy Michalin - widok wejscia do poczekalni.

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Przystanek osobowy Michalin - widok od strony czota wiaty.

Przystanek osobowy Michalin- widok wejscia do kasy biletowej.



Przystanek osobowy Michalin - widok bocznej elewacji. Przystanek osobowy Michalin - pokrywa podstawy latarni.

MmmM.

Przystanek osobowy Michalin - podstawa latarni wibrobetonowej.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR VII/1

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Jozefow
3. ZawartoSc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

f1. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

Wktadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VII/2

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Jozefow
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje
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Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR VII/3

1. Miejscowosc 2. Obiekt

Przystanek osobowy Jozefow
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Jozefow Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Przystanek kolejowy Jozefow potozony jest poza granicami administracyjnymi m.st. Warszawy, w gminie Jozefow, w kilometrze 23,991 linii kolejowejWar

szawa Wschodnia - Dorohusk. Po zachodniej stronie torow w rejonie przystanku przebiega ul. Pitsudskiego, po wschodniej - ul. Sikorskiego. Od strony Warszawy

przejscie w poziomie szyn obu torow prowadza.ce na dwa parkingi samochodowe - od strony zachodniej i wschodniej. Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn

wyprowadzone na ulice biegna.ce wzdtuz linii kolejowej po obydwu stronach.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Jozefow wchodzi wiata konstrukcji ze

browo-tupinowej, wsparta na filarach, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych), dtugosci

189 m. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron oryginalna.

pochylnia.konstrukcji zelbetowej (wykonana z elementow prefabrykowanych, nawierzchnia wtorna z kostki Bauma). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn

obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na peron oryginalna. pochylnia. konstrukcji zelbetowej. Skrajne azurowe ramy

zelbetowe dachu tupiny wypefnione krata. zelbetowa., od strony Otwocka brak pataka do wieszania flag. Budynek poczekalni wraz z kasa. zatozony na planie prosto-

kate z zaokrajglonymi scianami szczytowymi. W scianie szczytowej od strony Warszawy 1-skrzydtowe wtorne drzwi drewniane, od strony Otwocka wejscie do po

czekalni -wtorne stalowe drzwi dwuskrzydtowe. W elewacjach bocznych 7 okien krosnowych 1-poziomowych, 2-kwaterowych w ramach drewnianych z ruchomy

mi oberluftami w gornych kwaterach. Kasa i poczekalnia na stacji Jozefow nieczynna - brak do niej dostepu. Odprowadzenie wody z dachu wiaty rurami kanaliza-

cyjnymi umieszczonymi w kanatach filarow, do dwoch kolektorow umieszczonych w peronie.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 107 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 42,8 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 412 m2 peronu pod wiata..

Stan zachowania: Konstrukcja peronu, wiay, budynku kasy i poczekalni - stan sredni. Zachowane oryginalne tablice kierunkowe „Kierunek Otwock" oraz ..Kierunek

Warszawa", napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzacym, na prawej scianie bocznej poczekalni brak oryginalnego napisu Jozefow" z drewnianych liter.

W znacznym stopniu uszkodzone krawedzie peronowe. Licowanie oktadzina. ceramiczna. filarow i scian budynku kasy i poczekalni zamalowane olejna.farba. koloru

brazowego. Korozja fragmentow betonu tupiny w wyniku braku odwodnienia. We wn^trzu poczekalni oktadzina scian z terakoty o kolorze granatowym o wymiarach

15x7,5 cm. Wtorne okienko kasowe z krata. i okiennica.. Na peronie zachowane 2 oryginalne latarnie wibrobetonowe oraz 6 wtOrnych latarni stalowych.

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorna. nawierzchnia. z masy bitumicznej (pierwotnie kostka granitowa o wymiarach 10*10 uktadana w pawie

oko). Na krawedzi dachu tupiny po obu jej stronach zamontowano punkty swietlne - lampy jarzeniowe wraz z wtorna. instalacja. natynkowa., Na peronie wtorne: la

tarnie zelbetowe od strony Warszawy oraz stalowe od strony Otwocka, tawki, napisy z nazwa. stacji i z rozktadem jazdy. Zamontowano wtorna. drewniana. stolarke,

okienna. i drzwiowa., parapety okien drewniane oraz wspotczesna. szafke, na gasnice. Zainstalowano oswietlenie poczekalni - w formie 2 lamp jarzeniowych. W la

tach 90. XXwieku podtog^ poczekalni wytozono ptytkami gresowymi o wymiarach 30*30 cm.

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgledu na znaczna. wartosc historyczna. i architektoniczna., obiekt nalezy objac ochrona. poprzez wpis do rejestru

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



zabytkow. Nalezy przywrocic oryginalna. nawierzchni? peronu - brukowana. kostka. bazaltowa.. Wiat? oraz kraw?dzie peronowe nalezy poddac remontowi; celowe

jest oczyszczenie licowania filarow i budynku kasy i poczekalni z licznych warstw farby. W przypadku remontu nalezy odtworzyc wzorowane na oryginalnych tabli

ce z nazwa. stacji i rozktadem jazdy, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. Budynek poczekalni i kasy biletowej po remoncie mozna zaadaptowac do celow ustu

gowych lub handlowych.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKGW ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VII/4

1. Miejscowosc

Jozefow

2. Obiekt

Przystanek osobowy Jozefow
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Przystanek osobowy Jozefow.
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Przystanek osobowy Jbzefow - widok czota dachu wiaty

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Przystanek osobowy Jozefow - widok budynku kasy i poczekalni.

Przystanek osobowy Jozefow - widok wejscia do poczekalni.

verte



Przystanek osobowy Jozefow - widok wejscia do kasy biletowej.

Przystanek osobowy Jozefow - widok budynku kasy biletowej i poczekalni od strony
wejscia do kasy biletowej.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VIII/1

1. Miejscowosc

Otwock

2. Obiekt

Przystanek Swider
3. Zawartosc wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

Wktadkezatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VIII/2

1. Miejscowosc

Otwock

2. Obiekt

Przystanek Swider
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Rzuty, przekroje, elewacje

B

SKALA 1:100

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY 1BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR VIII/3

1. Miejscowosc

Otwock

2. Obiekt

Przystanek osobowy Swider
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r

Sytuacja: Przystanek kolejowy Swider potozony jest poza granicami administracyjnymi m.st. Warszawy, w miescie Otwock, w powiecie otwockim, w kilometrze
25,980 linii kolejowej Warszawa Wschodnia - Dorohusk. Po zachodniej stronie torow pas zieleni oddzielajacy teren zabudowany od toru kolejowego, po wschodniej

stronie biegnie ul. Swierczewskiego. Od stronyzachodniej przejscie w poziomie szyn obu torow prowadzace na ulic? Jasna., od wschodniej na ul. Swierczewskiego.
Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn wychodza.ce na teren zabudowany.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Swider wchodzi wsparta na filarach

wiata konstrukcji tupinowej, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej o przekroju trapezowym (wykonany z elementow prefabryko

wanych) dtugosci 200 m. Od strony Warszawy przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z labiryntowymi barierkami spawanymi z rur wodociajgowych, wejscie na

peron oryginalna. pochylnia. konstrukcji zelbetowej (wykonana z elementow prefabrykowanych). Od strony Otwocka przejscie w poziomie szyn obu torow wraz z

labiryntowymi barierkami spawanymi z rurwodociajgowych, wejscie na peron 4-stopniowymi schodkami betonowymi. Oryginalne napisy„6wider" z liter betonowych
na skrajnych azurowych ramach zelbetowych dachu tupiny. Budynek poczekalni wraz z kasa. zatozony na planie prostokate z zaokrajglonymi scianami szczytowymi.

W scianie szczytowej od strony Warszawy wtorne 1-skrzydtowe drzwi drewniane do kasy biletowej, w elewacji od strony Otwocka wejscie do poczekalni - blaszane

drzwi dwuskrzydtowe. W elewacjach bocznych 7 oryginalnych 1-poziomowych, 1-kwaterowych okien stalowych z ruchomymi oberluftami.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 111,5 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 44,6 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 412 m2 peronu pod wiata..

Prace budowlane i konserwatorskie: Peron pokryto wtorna. nawierzchnia. z masy bitumicznej (pierwotnie kostka granitowa o wymiarach 10><10 uktadana w pa

wie oko). Na kraw?dzi dachu tupiny po obu jej stronach zamontowano punkty swietlne - lampy jarzeniowe wraz z instalacja. natynkowa.. Kanaty w filarach rur odpro-

wadzajacych wod? przykryto wtornymi klapami wykonanymi z blachy trapezowej. Na peronie 6 oryginalnych latarni. Wtorne: tawki, napisy z nazwa. stacji i z rozkta

dem jazdy oraz okienko kasowe.

Stan zachowania: Stan budynku kasy biletowej i poczekalni dobry. Konstrukcja peronu - stan sredni. Stolarka drzwiowa wtorna: od strony Otwocka wejscie do po

czekalni - blaszane drzwi 2-skrzydtowe, od strony Warszawy wtorne 1-skrzydtowe drzwi drewniane, w elewacjach bocznych 7 oryginalnych 1-poziomowych, 1-kwa-

terowych okien stalowych z ruchomymi oberluftami wraz z oryginalnymi parapetami blaszanymi. Zachowane oryginalne tablice kierunkowe „Kierunek Otwock" oraz

„Kierunek Warszawa" oraz napis ..Poczekalnia" nad wejsciem do niej prowadzacym. Wewnajrz poczekalni oryginalna oktadzina scian oraz wtorna oktadzina podto-

gi z ptytek ceramicznych o wymiarach 20*20 cm. Kanaty rur w filarach kryte wtornymi pokrywami z blachy trapezowej. Brak oryginalnych zegarow i tablic z nazwa.

stacji podwieszanych do dachu tupiny (zachowane uchwyty).

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgl?du na znaczna. wartosc historyczna. i architektoniczna., obiekt nalezy objac ochrona. poprzez wpis do rejestru

zabytkow. Nalezy przywrocic oryginalna. nawierzchni? peronu - brukowana. kostka. bazaltowa. oraz wzorowana. na oryginalnej stolark? drzwiowa.. Wiat? oraz budy-

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgr Andrzej Skalimowski verte



nek poczekalni nalezy poddac remontowi; nalezy oczyscic oryginalne licowanie filarow oraz oktadziny budynku kasy biletowej i poczekalni z licznych warstw farby.

W przypadku remontu nalezy odtworzyc wzorowane na oryginalnych tablice z nazwa. stacji i rozktadem jazdy, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Otwock

2. Obiekt

Przystanek osobowy Swider

ZALACZNIK NR VIM/4

3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Widok ogolny peronu i wiaty od strony Warszawy. Widok wiaty z wejsciem do poczekalni od strony Otwocka.

Wejscie do pomieszczenia kasjera od strony Warszawy.

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Wn?trze poczekalni.

verte



Wejscie do pomieszczenia kasjera wytozone cegtami klinkierowymi.

Sciana poczekalni od strony toru do Otwocka.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR IX/1

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

11. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

|^^J

Grodzisk Mazowiecki

ul. Tynkarska

Wktadke zatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosc

Warszawa

B-B

Wktadke zatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy

B

ZALACZNIK NR IX/2

3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Rzuty, przekroje, elewacje

verte



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR IX/3

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Zespot przystanku Warszawa Wtochy potozony jest w dzielnicy Warszawa Wtochy, w kilometrze 6,804 linii Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki.

Po potnocnej stronie przystanku przebiega ul. Swierszcza, zas po stronie potudniowej znajduje si? plac po dawnej stacji stycznej z koleja.EKD/WKD, sasiadujacy z

ul. Bolestawa Chrobrego przebiegaja.ca.po torami tunelem pod wschodniej stronie przystanku.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Warszawa Wtochy wchodzi wiata zel

betowej konstrukcji zebrowo-tupinowej, wsparta na dwoch rzedach skrajnych filarow stanowiacych elementy konstrukcyjne dwoch klatek schodowych tunelu oraz

dwoch skrajnych filarow pojedynczych, dwukrawedziowy peron 2 w uktadzie wyspowym konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych), dtugo

sci 201 m (przedtuzony wtornie od strony Grodziska Maz.), jednokrawedziowy peron 1 od strony budynku kasy biletowej i poczekalni oraz tunel. Lupina konstrukcji

ciajgtej pozbawiona dylatacji. Dwie klatki schodowe - wejsciowa i wyjsciowa - tunelu rozdzielaja.ce potoki pasazerow. Tunel jednoczesnie taczy obie czesci Wtoch

(Nowe Wlochy, Stare Wtochy). Wewna.trz klatek schodowych tunelu zamocowane oryginalne drewniane tablice dwustronne z piktogramami strzat, napisami („Do

Starych Wtoch", „Do Nowych Wtoch") oraz z numerami peronow. Na przystanku zastosowano jedynie wiat? ze wzgledu na fakt, iz kasa biletowa oraz pocze

kalnia zlokalizowana byta w parterowym budynku konstrukcji zelbetowej z dachem kopertowym w poblizu przystanku linii EKD/WKD. Budynek ten pet-

nit rowniez funkcje kohcowej stacji linii EKD/WKD.

Powierzchnia uzytkowa: ok. 450 m2 pod powierzchnia. wiaty.

Prace budowlane i konserwatorskie: Zapewne w latach 70. XX wieku oryginalny peron wyspowy o dtugosci 201 m wydtuzono od strony Grodziska. Nawierzch

nia peronu pokryto masa.bitumiczna.. Na dobudowanej czesci peronu posadowiono stup trakcyjny potbramki zawieszenia sieci trakcyjnej oraz wtorna.latarni? metalowa.

Stan zachowania: Na skrajnych ramach tupiny wiaty brak oryginalnych liter tworzacych napisy nazwy przystanku, pomi?dzy zebrami zelbetowymi wtorna rama

spawana z katownikow i szklona szktem zbrojeniowym. Wtorne tablice z nazwami stacji, rozktadem jazdy pociac|6w oraz informacjami. Oswietlenie tupiny wiaty

w formie wtornych lamp jarzeniowych z lat 70. XX wieku. Nieoryginalne schody i por?cze (zachowane sa. uchwyty oryginalnych por?czy) obu klatek schodowych

tunelu. Licowanie filarow i obwiedzin klatek schodowych cz?sciowo uszkodzone (braki oryginalnych ptytek, cz?sciowo zatynkowane). Do oryginalnych uchwytow

zamocowany elektryczny zegar z lat 60. XX wieku. Licowanie ptytkami ceramicznymi zamalowane farba. olejna. koloru brazowego. Jeden filar pojedynczy od strony

Warszawy, wzmocniony katownikami i sciqgami stalowymi. Natynkowa instalacja elektryczna z lat 60. XX wieku. Od strony Nowych Wtoch (Zaktadow Mechanicz-

nych Ursus) fragment tunelu pod uktadem dalekobieznym torow na szlaku Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki oraz zelbetowa klatka schodowa wejscia do

tunelu prawdopodobnie z lat 60. XX wieku. Podtoga tunelu oraz schody wtorne. Oswietlenie tunelu (plafoniery nascienne) nieoryginalne. Licowanie scian tunelu w

cz?sci pierwotnej oryginalne - ptytkami ceramicznymi koloru kremowego (28x6,5 cm - malowanymi farba.olejnaj. Zadaszenie wejscia do tunelu od strony Starych

Wtoch oryginalne w formie drewnianej wiaty (projektu typowego - identyczna zachowana na stacji Falenica), pokrytej deskami taczonymi listewkami w uktadzie

podtuznym, wspartej na zelbetowej, zebrowej konstrukcji nosnej. Dach wiaty drewnianej kopertowy kryty papa..

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Ze wzgl?du na znaczna. wartosc historyczna. i architektoniczna., obiekt nalezy objac ochrona. poprzez wpis do rejestru

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



zabytkow. Nalezy przywrocic oryginalna. nawierzchni? peronu - brukowana. kostka. bazaltowa.. Wiat? oraz kraw?dzie peronowe nalezy poddac remontowi. W przy

padku remontu nalezy odtworzyc wzorowane na oryginalnych tablice z nazwa. stacji, zegary elektryczne oraz tawki stacyjne. W trakcie remontu nalezy uzupetnic

ubytki licowania, oraz oczyscic oktadzin? z warstw farby olejnej.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR IX/4

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok ogotny.

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - detale ramy wiaty.

Wktadkezatozyt: inz. Jakub Andrzejewski
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Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok od strony czota wiaty.

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok klatki schodowej tunelu.

verte



Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok klatki schodowej tunelu.
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Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok tunelu.

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok oryginalnych tablic w tunelu.

Przystanek osobowy Warszawa Wtochy - widok potaczenia filara z tupina. wiaty.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTK6W ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA

1. Miejscowosd

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek Warszawa Ursus

Wktadkezatozyt: mgr Jacek Wardecki, inz. Jakub Andrzejewski

ZALACZNIK NR X/1

3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

fl. Sytuacja 1:1000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje

verte
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR X/3
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3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Opis

Czas powstania: 1936 r.

Sytuacja: Przystanek kolejowy Warszawa Ursus potozony jest w dzielnicy Warszawa Ursus, w kilometrze 9,217 linii kolejowej Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazo

wiecki. Po potnocnej stronie przystanku znajduje si? kompleks dawnych Zaktadow Mechanicznych „Ursus". Po potudniowej stronie przystanku zlokalizowany jest budy

nek stacyjny, ulica Wiosny Ludow oraz lokalne centrum handlowo-ustugowe. Od strony Skierniewic tunel pod torami linii Warszawa - Skierniewice potaczony tunelem

komunikacyjnym z peronem przystanku oraz pochylnie wejsciowe i wjazdowe na peron. Od strony Warszawy wtorny tunel prowadzacy na peron przystanku z wyjsciami

po obu stronach torow.

Material i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje: W sktad zespotu przystanku kolejowego Warszawa Ursus wchodzi wiata kon

strukcji zebrowo-tupinowej wsparta na filarach, budynek poczekalni i kasy biletowej oraz peron konstrukcji zelbetowej (wykonany z elementow prefabrykowanych),

dtugosci 226 m. W cz?sci zachodniej na zakoriczeniu peronu wsparta na czterech filarach klatka schodowa tunelu. Po obu stronach klatki schodowej tunelu zloka-

lizowane sa.dwie pochylnie wejsciowe i wjazdowe na peron. Zachodni oryginalny tunel taczy si? z tunelem drogowym pod torami linii Warszawa - Skierniewice. Po

wschodniej stronie peronu na jego kohcu wtorny tunel, w uktadzie litery „T", z lat 60. XX wieku z wyjsciami po obu stronach torow. Doprowadzona do niego wtorna

pochylnia stanowi dojscie z peronu do gtownego tunelu pod torami linii kolejowej Warszawa - Skierniewice.

Kubatura: Kubatura poczekalni i kas 111,5 m3.

Powierzchnia uzytkowa: 44,6 m2 pow. uzytkowa poczekalni i kas, okoto 441 m2 peronu pod wiata..

Prace budowlane i konserwatorskie: Zapewne w latach 70. XXwieku od strony toru nr 2 dobudowano drugi peron wraz z wiatami konstrukcji stalowej krytymi bla-

cha.trapezowa.oraz budynek stacyjny mieszczacy kasy biletowe i poczekalnie. Scianka peronu nr 2 od strony nowego peronu odmiennej konstrukcji, zmodernizowa-

na w latach 70. XXwieku. Nawierzchnia peronu wylano masa. bitumiczna.. Na skrajnych ramach tupiny wiaty brak oryginalnych liter tworzacych napisy „Ursus", prze-

strzenie mi?dzy zebrami zachodniej ramy dachu wiaty przemurowane cegtami i otynkowane. Na peronie wtorne kwietniki betonowe oraz jeden stup trakcyjny posa-

dowiony w peronie toru nr 2. Wiata posiada 7 wtornych 1-poziomowych 3-kwaterowych okien w ramach stalowych, w scianach bocznych budynku kasy i poczekalni.

Drzwi wejsciowe do poczekalni wtorne 2-skrzydtowe z naswietlem zaspawanym blacha. stalowa.. Drzwi do kasy biletowej drewniane 1-skrzydtowe obite blacha. sta-

lowa.. Na poczekalni wtorna natynkowa instalacja elektryczna. Na peronie znajduja.si? wtorne tablice z nazwami stacji i rozktadem jazdy pociajgow z lat 90. XXwie

ku. Oswietlenie peronu lampami jarzeniowymi z lat 70. XX wieku. W tunelu wtorne punkty swietlne. Schody zejsciowe do tunelu najpewniej wtorne.

Stan zachowania: Stan budynku kasy biletowej i poczekalni sredni, widoczne p?kni?cia tynku. Kasa nieczynna, w oknach i drzwiach budynku (oprocz drzwi do po

czekalni) wtorne kraty stalowe. Brak oryginalnych napisow nazw stacji oraz tablic kierunkowych i napisu ..Poczekalnia" na budynku kasy oraz poczekalni. Licowanie

klinkierowe budynkow kas i poczekalni oraz filarow zamalowane farba. olejna.. Na tupinie wtorne gtosniki, brak oryginalnych oraz wtornych zegarow elektrycznych.

W oryginalnym tunelu wtorna oktadzina na scianach oraz oryginalna wyktadzina posadzki z ciemnobrazowej terakoty (uszkodzona w kilku miejscach).

Najpilniejsze postulaty konserwatorskie: Wiata, budynek poczekalni i kasy oraz peron konstrukcji prefabrykowanej powinny zostac obj?te ochrona. konserwa-

torska. poprzez wpis do rejestru zabytkow. W przypadku remontu obiektu nalezy bezwzgl?dnie przywrocic oryginalna. nawierzchni? peronu, w miar? mozliwosci na-

Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski, mgrAndrzej Skalimowski verte



lezatoby zrekonstruowac wzorowane na oryginalnych: tawki, napisy z nazwa. stacji oraz rozktadem jazdy, a takze zegary stacyjne. W przypadku remontu budynku

kasy i poczekalni nalezy wymienic wtorna. stolark? okienna. oraz drzwiowa. na wzorowana. na oryginalnej. Budynek poczekalni i kasy biletowej po remoncie mozna

zaadaptowac do celow ustugowych lub handlowych.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR X/4

1. Miejscowosc

Warszawa

2. Obiekt

Przystanek Warszawa Ursus
3. Zawartosd wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Fotografie

Widok wiaty i peronu od strony wschodniej.

Wejscie do pomieszczenia kasy.

Wktadkezatozyt: inz. Jakub Andrzejewski

Widok wiaty i peronu od strony zachodniej.

Widok wiaty i peronu od strony zachodniej.
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Kostka bazaltowa od potnocnej strony (wejscia do poczekalni). Widok czota wiaty od strony wschodniej - brak wypetnienia.

Bruk bazaltowy na koncu peronu za zejsciem do przejscia podziemnego. Wejscie do poczekalni od strony zachodniej.


