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12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu.

Realizacja w 1836 roku linii ko-

lejowej Wiederd - Bochnia, planowanej|

od od 1829 roku, a takze Swiadomosé
korzyéci, jakie moze przynies$é roz-
wéj kolei zelaznych, zadecydowatly o
zainteresowaniu Sejmu Galicyjskiego
kontynuacjg prac przy budowie linii,
majace] potgczyé Bochnie z najwiek-
szym miastem Galicji, Lwowem.
Uchwate o budowie linii Bochnia-Lwdw
zatwierdzity stany galicyjskie na
posiedzeniu Sejmu 10 paZdziernika
1840 roku, powotujgc pod przewodnic-
twem Leona Sapiehy specjalng komi-
sje, majgcg ustalié przebieg trasy

i wstepne kosztorysy. Strong techni-
czng przedsiewziecia powierzono inz.
Edwardowi Bretschneiderowi, zatrud-
nionemu uprzednio przy linii Bochnia
- Wiedeni, a sprawy ekomomiczne prof.
Edwardowi Tomaschkowi z Uniwersytetu
Lwowskiego. W 1842 roku sporzgdzili
oni doktadny raport dotyczgcy plano-
wanej budowy. Przewidywana trasa
biegta analogicznie do dzisiejszej,
omijajgc Tarndéw nie z prawej, lecz

z lewe] strony, przekraczajgc Duna-
jec pod Legiem Tarnowskim, a dalej
przez Pawezdw, Lisig Gére i Jodiow-
nik do Czarnej. Z braku Srodkdéw rzag-
dowych, o ktére wystepowat Sejm do
wtadz centralnych w Wiedniu, reali-
zacja linii zostata odroczona na na-
stepne lata. Wrécono do niej po 1846
roku, tj. po wigczeniu w obreb mona-
rchii Rzeczypospolitej Krakowskiej i
wydiuzeniu projektowanej trasy do
Krakowa. Przygotowania do budowy ru-
szyly w 1850 roku, a w 1853 ukoriczo-
ny zostatr odcinek Bochnia - Debica,
Jeszcze bez poigczenia z Krakowem.
Wybuch wojny krymskiej w 1853 roku
przyspieszyt prace budowlane, ktére
ruszyty ponownie we wrzesniu 1854
roku. Dzieki zatrudnieniu 12 tys.
zoinierzy ukonczono je w 11 miesiecy.
15 paZdziernika 1855 roku odbyta sie
prébna jazda z Krakowa do Debicy.
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13. Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wne¢trze, wyposaZenie, instalacje).

Sytuacja. Dworzec kolejowy potozony jest w porudniowej czesci miasta,
w dzieInicy Strusina, po wschodniej stronie ulicy Krakowskiej. 0d niej
prowadzi do dworca krétka uliczka dojazdowa (Dworcowa) , konczgca  sie na
placu dworcowym kolistym podjazdem. Elewacja frontowa budynku dworcowego -
skierowana Jjest na pdinoc. ' '
strojem elewacji. Murowana z cegly, tynkowana. Wzniesiona na wydiuzonym
prostokgtnym planie, sktada sie z siedmiu bryt.o réznej kubaturze i dobu-
dowanej pézniej parterowe]j przybuddéwki od strony zachodniej. Poszczegdlne
bryty zréznicowane wielkosciami, jednownetrzne i dwutraktowe z korytarzami
komunikacyjnymi. Czeéé. wyzsza (Hall - westybul) wysoka, znajdujgca sig
w czesSci Srodkowej, ugeta jest jednopietrowymi budynkami po bokach, powig-
zanymi w parterze korytarzami o osi wschdd-zachdd. Do nich przylegajg po
bokach, nizsze od hallu, jednownetrzne cze$ci mieszczgce Swietlice i salg -
restauracyjng. W osiach skrajnych dobudowane sg do nich dwie pigtrowe czesci
o dwutraktowych uktadach, mieszczgce pomieszczenia administracyjne stacji.
0d zachodu przylega niski parterowy budynek dawnej poczty. Budowla nakry-
ta jest dachami mansardowymi nad czedcigmi wyzszymi (hall, Swietlica,
restauracja) i dachami dwuspadowymi nad pietrowymi.czesSciami tgczgcymi.
Budynek dworca Jjest podpiwniczony. :

tynkowanych, nakrytych sklepieniami odcinkowymi i kolebkowymi, z posadz-
kami betonowymi. Mury budynku wzniesione z cegly na zaprawie wapienno-
piaskowej, tynkowane. Wewngtrz $ciany budynku tynkowane i biatkowane. .
W Hallu, Swietlicy i restauracji z dekoracJg lizenowo-tasmows, opracowang
kolorystycznie.

Elewacje budynku tynkowane tynkami cementowo-wypiennymi, barwionymi
w koIorze z81tym. Elewacja frontowa siedmioczes$ciowa, sktadajgca sig z po-
taczonych bryt o rdznej wysokosci. Elewacje rozcztonkowane dekoracjg bo-
niowaniem, wyznaczajacg osie pomiedzy otworami okiennymi. Cze$é Srodkowa
z wysunietym ryzalitem, ujeta w parterze przybuddédwkami i podcieniem o
stalowej konstrukcji. Nad przybudéwkami, ujmujgcymi gidéwne wejécie do hallu,
balustrady taraséw, masywne z pditralkami w wyprofilowanych niszach. Mury
hallu ujete parami stylizowanych pilastrdéw, z gidéwkami kobiecymi pod gzym-
sowaniem. Nad wydatnym belkowaniem przgzdtek - stylizowane koio ujete roz-
postartymi skrzydiami, pod ktérymi data budowy. Przyczdéiek ujety nisks ba-
lustradg. Elewacja hallu z charakterystycznym duzym oknem o poikolistym
wykroju, podzielonym masywnymi wegarkami. Elewacje wyzszych czesci (Swie-
tlicy, restauracji) o analogicznym opracowaniu, ze stylizowanymi po bokach
parami kolumienek doryckich, z wydatnymi kluczami nad pdikolistymi nad-
prozami wihelkich okien. Elewacje cze$ci nizszych, pietrowych, z dekoracjg
boniowaniem, z prostokgtnymi otworami okiennymi w pxytkich profilowanych
niszach. Elewacja_tylna od strony trakcji kolejowej, o analogicznym opra-
cowaniu detalem architektonicznym, przestonieta w parterze obszernym zada=—
szeniem na ze.iwnych stupach, kryjgcym zejscie do tunelu.

Stropy nad pomieszezeniami ptaskie, drewniane, z sufitami fasetowymi nad
hallem, $wietlicg i restauracjg. : e o
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19. Stan zachowania (fundamenty, §ciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje)

Budowla przed kompleksowym remontem. Zniszczone
elewacje budynku i wnetrze. Wymagana modernizacja
instalacji i urzgdzen budynku.

18. Prace budowlane i konserwatorskie, ich przebieg i dokumentacja

Prace remontowe i adaptacyjne doraZne,
prowadzone na biezgco od czasu powgtania.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Otoczyé opiekg konserwatorsks.




21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)
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C.d. tekstu + ilustracje.

c.d. pkt 12.

Oficjalne otwarcie tej linii nastgpito dopiero
20 lutego 1856 roku. W 1857 roku, w zwigzku z tru-
dnodciami finansowymi rzgdu austriackiego, dalsze
prace przy rozbudowie 1linii kolejowej przekazane
zostaty drogg koncesji utworzonemu Towarzystwu
C.K. Uprzywilejowanych Kolei GalicyJjskich Karola
Ludwika. Towarzystwo powotane 1 sierpnia 1857 ro-
ku finansowaé¢ miato budowe ze Srodkéw samorzgdo-
wych i prywatnych akcjonariuszy. W maju 1858 roku

przekazano plany odcinka *gczgcego Debice ze Lwowem.

Otwarcie komunikacji na tej trasie nastgpito w 1861
roku (4 listopada).

W pierwszych latach eksploatacji kolei urzgdzenia
techniczne i budowle kolejowe miaty charakter tym-
czasowy. Wieksze mosty na rzekach byity drewniane
(w tzw. konstrukcji amerykanskiej), podobnie budyn-
ki stacyjne. Po 1860 roku zaczeto zastepowaé Je
budowlami o konstrukcjach murowanych i stalowych.

Pierwszy dworzec kolejowy w Tarnowie byt budowlag
drewniang o charakterze pawilonowym, ktdérej znany
Jest jedynie obrys z map kolejowych sprzed 1860 r.
Dworzec murowany rozpoczeto budowaé juz przed 1860-
tym rokiem, co donosilﬂéwczesne gazety, ogtaszajace
przetargi na budowe, a nastepnie poszerzenie w 1861
roku. Budowla ta znana jest z ikonografii oraz pla-
néw sytuacyjnych. Wzniesiona byta wedXug ustalonego
w tym czasie schematu funkcjonalnego, realizowanego
w wielu miastach monarchii. Sktadat sie on z przed-
sionka (Vorhalle), westybulu z kasami, poczekalni
oddzielnych dla trzech klas podréznych. Ponadto
w obrebie dworca miata znajdowaé sie restauracja,
kasa bagazowa, biuro pocztowe, pomieszczenia situz-
bowe kolei z biurem zawiadowcy stacji.

c.d. verte!

(Imie, nazwisko, data

)
Miejsce przechowywania negatywéw: archlwumautor &

c.d. pkt 13.

Nad pozostatymi pomieszczeniami stropy ptaskie, tynkowane.
Posadzki w hallu, Swietlicy i restauracji z piytek ce-

ramicznych. W pozostalych pomieszczeniach wylewki lastriko,
podiogi deskowe i parkietowe.

w profilowanych niszach, z masywnymi, okutymi podokienni-
kami. Okna dwuskrzydiowe, z uchylnymi luftami gdérg, skrzyn-
kowe, podwdjne.

Otwory_drzwiowe prostokgtne, ze stolarkg piycinowg jedno-
i dwuskrzydlowg. W wej$ciach do budynku drzwi wahadiowe,
o skrzydtach przeszklonych, w otworach o przeszklonych nad
Swietlach.

Komunikacja z pigtrem i piwnicami w jednopigtrowych czes-
ciach budynku klatkami schodowymi masywnymi, trzy- i czte-
robiegowymi, ujetymi ozdobnymi kutymi balustradami z drew-
nianymi pore€czami.

Daghy czgsSci wyzszych mansardowe, o wigZbie drewnianej,
pobite] deskami i blachg. Nad pozostatymi czeéciami budyn-
ku dachy dwuspadowe, o wieZbie drewnianej, pobitej blachsg.

hallu,swietlicy i restauracji, w ktérych znajduje sie
piycinowa dekoracja $cian o kolorystycznym opracowaniu.

Na Scianach hallu zachowana czes$é (zabrudzonych) malowidek
wykonanych przez E. Cieczkiewicza w 1911 roku. Fozostate
pomieszczenia uzytkowe 1 biurowe urzgdzone standardowo.

cyjng i c.o.

Wzér ODZ 19°



c.d. pkt 12.

Charakterystyczny byt brak przelotowosci
pomieszczen w obrebie budynku, a szczegdl-

nie brak poigczenia westybulu z peronem. Wej-
Scia z westybulu prowadzity do poczekalni posz-
czegdlnych klas i dopiero stgd na perony dwor-
cowe. Znany z pocztdédwek widok dworca tarnow-
skiego przedstawia dtugi, niski budynek, prawie
bez akcentdédw wertykalnych, z w&jsciem od stro-
ny podjazdu, flankowanym pawilonowymi przedsion-
kami all’gntica. Od strony tordw posiadai on
obszerng wiate (Verande). Delikatna, wywazona
artykulacja 1 dekoracja fasad miata charakter
spokojny i zblizata budynek do dziet tylez
neorenesansowych, co klasycystycznych (W. Komo-
rowski). Obok dworca wzniesiony zostat w tym
czasie budynek mieszkalny, murowany, o skromnych
elewacjach nakrytych dachem charakterystycznym
dla budownictwa alpejskiego. Przeznaczony byt on
dla pracownikdéw stacji. W niemal niezmienionej
formie zachowat sie do dzis. Autor projektu ar-
chitektonicznego dworca nie jest znany. Projekt
powstat w Biurze Dyrekcji Kclei (Hochbau) w Wie-
dniu, podobnie jak wzniesione w tym czasie bu-
dowle techniczne (lokomotywownia, wagonownia,
magazyny, stacja wodna z pompg parowg i warszta-
ty.

W latach 1870-tych przstgpiono do dalszej mo-
dernizacji 1linii kolejowej, zwigzanej z przebudo-
wami budowli (stacje, mosty) oraz przygotowania-
mi do wprowadzenia drugiego toru. W sierpniu
1876 roku otwarto potgczenie kolejowe taczgce
Tarnéw poprzez Nowy Sgcz i Leluchéw z Wegrami.

W latach 1886-87 przebudowano czedciowo budynki
techniczne stacji Tarndéw, dostosowujgc Jje do
wzmozonego ruchu na tej trasie eszelondw wojsko-
wych, zaopatrujgcych twierdze Przemys$l. W 1888
roku przy dworcu wzniesiono drugi budynek miesz-
kalny, przeznaczony dla personelu linii leluchow-
skiej. Sam budynek dworca zostal powiekszony o
przeszklong galerie pomiedzy ryzalitem Srodkowym
a zachodnim, wzorowang na dworcu péinocnym w Wied-

Risls c.d. wkt. 2.
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tekstu + ilustracje.

c.d. pkt 12.

W latach 1889-91 na linii kolejowej Krakdéw -
Wieden potozony zostatr drugi tor. W latach 1897-
1914 podjeta zostata kolejna przebudowa stacji
kolejowej Tarndw, zwigzana z przejeciem (w 1892)
linii kolejowej przez panstwo austriackie i rzg-
dowymi projektami modernizacji magistrali. Prze-
budowano wéwczas obiekty stacyjne i okoliczne
mosty na trasie.

W 1906 roku rozpoczeta sie budowa nowego dwor-
ca kolejowego, trwajgca do 1910 roku. Projekt
opracowat inz. E. Baudisch z Biura w Wiedniu. Ku-
batura budynku wzrosia prawie dwukrotnie, a jej
rzut powiekszytr sie poprzez poszerzenie catej bu-
dowli wzdiuz tordéw i przesuniecie fasady pdinocnej.
Powiekszono znacznie powierzchnie przeznaczong dla
podréznych, gidwnie poprzez budowe obszernego we-
stybulu z wielkimi oknami, dwukrotnie wyzszego od
przylegajgcych don *gcznikdw, wigzgcych go z nieco
mniejszymi salami restauracyjnymi. Od strony za-
chodniej dobudowano budynek poczty. Nowy dworzec,

o czterech brytach funkcjonalnie powigzanych, stazx
sie gmachem monumentalnym, peinym wertykalnych ak-
centéw, z secesyjno-modernistycznym wystrojem ele-
wacji. Masywne koputowate dachy poszczegdlnych,
graniastych bryt upodabniaé go miaty do stoiecznego
dworca we Lwowie, wzniesionego w 1904 r. W 1909 r.
podcienl dworca po*gczono tunelem z wyj$ciami na pe-
ronach. W 1911 r. witadze kolejowe zaméwity 10 malo-
widex, przedstawiajgcych ™najpiekniejsze widoki
Tatr™, u malarza Edmunda Cieczkiewicza, adiunkta
kolejowego z Nowego Sgcza. Zawisty one w westybulu.

Dworzec kolejowy ulegt® w nastepnych dziesiecio-
leciach znacznym uszkodzeniom spowodowanym dziata-
niami wojennymi 1915, 1939 i 1945 roku. Odbudowany,
w niezmienionej formie przetrwatr do dzis.

(Imig, nazwisko, data)

archiwum autora
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