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1. Obiekt

MOST PODNOSZONY

2. Czas powstania

1927

3. Miejscowost

NOWA SOL

11. Widok ogéiny mastu podnoszonego na Kanale Portowym w Nowej Soll, neg. : sytuacja; orientacja
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4. Adres
w ciggu Al. Wolnosci, nad kanatem
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nr hipoteczny

5. Przynalezno&¢ administracyjna

wojewodztwo zielonogdrskie

gmina Nowa Sdl
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8. Poprzednie nazwy miejscéwoSci
Neusalz (do 1945}

7. Przynaleznos¢ administracyjna
przed 1 VI 1875

wojewodztwo zielonogérskie

powiat Nowa Sdl

8. Wiasciciel | jego adres
Urzad Miasta | Gminy Nowa Sdl,
ul. J. Pilsudskiego
{do 1991 Okregowa Dyrekcja Drég
Publicznych w Zielonej Gérze)

S. Uzytkownik | jego adres
Whydziat Komunikacji Urzedu
Miasta i Gminy Nowa Sdl

10. Rejestr zabytkow

Nr data




12. Autorzy, historia oblektu, okreslenia stylu

Most w Nowej Soli to unikatowy w skali Polski i
Europy most ruchomy z przestem podnoszonym.

W gruple mostéw ruchomych: obrotowych, zwo-
dzonych (klapowych), przetaczanych (przesuwowych)
bad? przewozowych {promowych) mosty podnoszone
naleza do najbardziej ekonomicznych z uwagi na to,
7e. przy opieraniu sie na podporach nie wymagajg
specjalnych urzadzeri zabezpieczajgcych, w stanie
zamknigtym nie rdéznia sie od mostéw stalych,
podnoszenie | opuszczanie przgsta odbywa sie w
stosunkowo krétkim czasie (1,6 min.) co nie powoduje

dluzszych przerw w ruchu lagdowym.

Pierwszy na $wiecie wigkszy most podnoszony
zbudowat w 1894 r. J A.L. Wadell na South Halstead
Street w Chicago. Jego przesio o rozpigtosci 33,62 m.
podnoszono na wysoko$¢ 43,0 m. Do najwigkszych
mostéw tego typu nalezg dzisia] mosty amerykariskie:
- Cape Cod Canal - Massachusetts, zbudowany w
1930 r. o rozp. przesia podnoszonego 168,86 m.
- Marine Parkway - New York, z 1937 r. 0 r0zp. przsta
padnaszonsgo 164,6 m.
- Harry S. Truman - Kansas City, 2 1945 1. 0 102p.
przesta podnoszonego 130,1 m.

Tego typu mosty budowali réwniez Niemcy. W 1934 r.
wg. projektu dr inz. Vossa i Kiela wykonano most na
rz. Rethe k/Hamburga. Most unoszono linami na wy-
sokoéé 36,25 m. a rozpieto$éprzesta wynosita 75,0 m

Najstarszy ze znanych nam mostéw na nowosolskim
kanale portowym zaznaczono na mapie z 1763 r.
Pézniej, pod datg 1831 r., Zrddia notujg rozbudowe
portu | budowe nowego mostu drewnianego, juz nie
stalego lecz zwodzonego. W 1896 r. zastgpiono go
mostem stalowym o analogicznym  jak wczes$nie)
ustroju mostu zwodzonego, klapowego. Most ten
zastapiono w 1927 r. mostem o jezdni podnoszonej.

13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Most polozony jest nad kanalem portowym, w ciagu Al. Wolnosci w strefie gdzie ksztaltowat sig w XVII w. nowosolski
os$rodek miejski, opierajacy do pocz. XVIIl w. swéj rozwdéj na handlu sola warzong 2 wody morskiej, sprowadzane] z Bre-
tanii droga wodna. W sasiedztwie mostu znajduje sie wiele zabytkéw, m.in. XVlll-wieczny magazyn soli, magazyny porto-
we 2 przelomu XIX/XX w. a takze zabudowa ul. Portowe] z domami rybakéw, ktérych proweniencia sigga XVIIXVIH w,

Istotne elementy skladowe mostu, przesadzajace jego walory historycznotechniczne stanowig: przgsto i mechanizm
podnoszenia.

Podpory. Stanowia je skrzynie zelbetowe, posadowione ponizej lustra wody na palach drewnianych.

Konstrukcja mostu. Stalowa, zlozona z dwu jednoprzestowych diwigaréw gléwnych o rozp. 12,6 m. z jazdg dofem.
Jezdnia wykonana z podwdjnej warstwy dyliny drewnianej - warstwa dolna o grubosci 12 cm stanowi warstwe nosna,
natomiast warstwa gérna o grub. 5,5 cm jest warstwa $cieralna (od 1993 r. dyliny zastapita piyta ortotropowa). Elementy
jezdni oparto na podiuznicach, ktérymi sg dwuteowniki walcowane (1240 mm.) rozmieszczone w rozstawie co 93 cm.
Podporami podiuznic sa belki poprzeczne, wykonane z dwuteownikéw (1426 mm.), ktdrych pasy gdrne W2ZMmocniono
dwiema nakladkami o przekroju 200x18 mm. Nakladki wzmacniajgce zamontowano na wszystkich wewnetrznych
poprzecznicach. Rozpigtosé poprzecznic odpowiada odstgpowi migdzy diwigarami gtéwnymi. Diwigary gldéwne sg
jednoprzesiowymi blachownicami o konstrukcji nitowane]. Przekrdj poprzecznicy blachownicy stanowig: $rodnik o wym.
1200x10 mm oraz pasy o przekrojach skladajgcych sig z katownikéw 80x80x10 mm oraz nakladek z ptaskownikéw o szer.
200 mm i grub. od 10 do 20 mm. Srodnik dzwigaréw gléwnych stezono poprzecznymi zebrami, rozmieszczonymi w
odstepach co 2100 mm:.

Po zewnetrznych stronach diwigaréw gléwnych znajdujg sie chodniki dla pieszych, oparte na wspornikach wykonanych z
katownikéw 80x80x80 mm.
Ponadto na przyczatkach zamontowana zostala konstrukeja stalowa umozliwiajgca podnoszenie mostu. Skiada sie z dwu

ram poprzecznych (o rozpietoéci w $wietle 9100 mm.) oraz dwu ram podiuznych. Ramy te na wysokosci rygla sg na stale z
sobg polaczone | dodatkowo stezone konstrukcjg kratows

Mechanizm podnoszenia. To typowy mechanizm diwigniowy. Stuzy do pionowego przemieszczania przesta mostu
prowadzonego w prowadnicach ruchem nawrotnym dowolnie przerywanym za pomocq ciegien (lin) nawijanych na bebny
przy ruchu przesla w gore oraz odwijanych z tych bebnéw przy ruchu przesta w dot. Zatrzymanie | trzymanie
podniesionego przesla realizowane jest za pomocg hamulca mechanicznego, dwuszczekowego. Jest wigc ten mechanizm
pionowym wyciagiem (déwigiem) poniewaz prowadnice fadunku nie sg obcigzone momentowo przy ruchu normalnym.
Czesciowe réwnowazenie sit ciezkoscl przgsta mostu odbywa sig za pomocg przeciwcigzardw | lin stalowych.




14. Typ, rodzaj mostu 15. Charakterystyki techniczne
rozpietosé przesta 12,60 m.
wysoko$¢ podnoszenia przesta 3,0 m.
predko$é podnoszenia 1,95 m/min
szerokoéé catk. mostu 9,0 m.
Szerokos$éjezdni 5,5 m.

Szerokos¢ chodnikdw 2 x 1,35 m.

$wiatlo przesla nad $r. poz. wody 4.6 m.

ruchomy, podnoszony linami, z przeciw-
cigzarami, pierwotnie mechanizm podno-
szenia o napedzie recznym, od 1954 r.
elektrycznym, mechanizm podnoszenia
w skrzyni, ktérg to forme nadano gérnym
stezeniom poprzecznym mostu,

16. Przeznaczenie plerwotne 17. Uzytkowanie obecne

most  drogowy, podnoszony  dla
umozliwienia zeglugl w kanale portowym

most drogowy, podnoszony dla
umozliwienia zeglugl w kanale portowym

18. Prace budowlane | konserwatorskie

Bezposrednio po Il wojnie $wiatowej usunigto drobne uszkodzenia jakie powstaty na
modcie i dojazdach do niego w trakcie dziatari wojennych.
O solosone

W latach 1954/65 poddano most gruntownemu remontowi.
g \mosis urzgdzenial . o napedzie elektrycznym, ktdre funkcjonujg tutaj
do dzisiaj.
W 1988 r., z uwagi na zly stan techniczny mostu (korozja konstrukcji, uszkodzone
szczeki hamulca | wadliwe funkcjonowanie obcigznika wywolujacego moment
hamowania, wadliwe ustawienie osi walu silnika wzgledem walu reduktora, zuzycie
oktadzin sprzegla hamulcowego, grozne uszkodzenia w zlaczu polaczenia stalowe] liny
2 ustrojem przesla, ubytki i deformacje elementow kol zgbatych przekladni i in.)
wyeliminowano zefi ruch kolowy. Most przeznaczono wylacznie dla ruchu pieszego. Ze
wzgledéw bezpieczeristwa unieruchomiono mechanizm podnoszenia przesta a dia
umozliwienia zeglugi w kanale portowym i pracy mostu jako kladki dla pieszych jezdnie
uniesiono i oparto na tymczasowej konstrukeji drewnianej. Wejécie | zejécie na most
odbywalo sie drewnianymi schodami.

W 1990 r. podjeto remont kapitalny mostu. Projekt odbudowy opracowata Politechnika
Gdariska a wykonawca robét prowadzonych po 1993 r. byla Remontowa Stocznia
Rzeczna w Nowej Soli. Zakres przeprowadzonych w latach 1990-1993 prac objat
odbudowe zniszczonych przyczélkéw, wymiang w ustroju niosacym wszystkich
elementéw skorodowanych, odbudowe mechanizméw podnoszenia bez zmiany ich
pierwotne] konstrukcji, zastapienie drewnianego pomostu jezdni pomostem z phyt
ortotropowych.

19. Stan zachowania { fundamenty, $ciany zewnetrzne, §ciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie | instalacje )

Po remoncie kapitalnym konstrukcji mostu i mechanizmu podnoszenia, zakorficzonym w
1993 r., stan techniczny mostu jest bardzo dobry.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Unikatowy obiekt mostowy w skali Polski i Europy. Objaé ochrong prawng - wpis do

rejestru zabytkdéw.

- utrzymanie oryginalnej konstrukcji a szczegdlnie mechanizméw podnoszenia przgsta,

- wskazang jest odbudowa recznego mechanizmu podnoszenia, ktéry mégtby
funkcjonowad réwnolegle obok elektrycznego i stuzy¢ celom pokazowym {ruch
turystyczny),

- obok mostu umiescié tablice ujawniajgcg walory historyczno-techniczne mostu, umies-
ci¢ automat podajacy informacije (w kilku jezykach) o dziejach mostu, jego konstrukgji i
walorach a moze nawet i model pogladowy ukazujgcy dziatanie mechanizmu
podnoszenia przesta.



21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania )

- dokumentacja mostu w Nowej Soli, w tym m.in. Orzeczenie techniczne odnosnie
stanu konstrukcji no$nej oraz mechanizmdéw podnoszenia mostu | wytyczne do
odbudowy, w: Qkregowa Dyrekcja Drog Publicznych w Zielonej Gérze. Wydziat
Mostéw, Zielona Géra, ul. Wroclawska

24. Uwagl rozne

22. Bibliografia
- Joanna Nikolska, Studium historyczno-techniczne. Most podnoszony w Nowej Soli,
wykonane pod kierunkiem dr Stanislawa Januszewskiego na Studium
*Muzealnictwo | Ochrona Zabytkéw Techniki* prowadzonym w 1983/00 r. na
Politechnice Wroclawskiej, w; Raporty Instytutu Historii Architektury, Sztuki i
Techniki Polit. Wroct,, Wroctaw 1990, mnps.
- S. Januszewski, Most podnoszony, w: Nowator,

25. Opracowat; program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT S. Januszewski
tekst dr Stanistaw Januszewski 15 luty 1994 r.

plany, rysunki  Joanna Nikolska wrzesiers 1989 1.
zdjecia fotogr.  dr Stanislaw Januszewski 15 wrzesiert 1993 1.

miejsce przechowywania negatywow  BSiDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

23. Zrodia ikonograficzne | fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywanla, sygnatury )

ikonografie zamieszczono w studium J. Nikolskiej (patrz. rubr. 22), negatywy w:
archiwum Fundacji Otwartego Muzeum Techniki we Wroctawiu.

ikonografia takze w Muzeum Okregowym w Nowej Soli.

26. Adnotacje o Inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, Imiona | nazwiska wypeiniajacych )

27. Zataczniki
Nr 1 - dokumentacja rysunkowa

Nr 2 - dokumentacija fotograficzna




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZAELACZNIK NR 1

1. Miejscowosc
NOWA SOL

reczny naped

2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wiiladki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupetiniajacego )
MOST PODNOSZONY dokumentacija rysunkowa
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Przekr6j podtuzny mostu podnoszonego w Nowej Soli

Whkiadke zalozyl:  dr Stanislaw Januszewski 15 luty 1994 r

Miejsce przechowywania negatywow.

BSIDZT S. Januszewski




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWRICTWA i ZALACZNIK NR 2
1. Miejscowosc . 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajacego )
NOWA SOL MOST PODNOSZONY dokumentacja fotograficzna

1. Wjazd na most od strony portu, neg 200/752/1

2. Wijazd na most od strony miasta, neg 200/753/1

3. Przesto mostu i betonowe przyczéiki, neg 200/763/3
4. Konstrukcja ramowa utrzymujgca mechanizm podnoszenia, neg 200/753/5 o
VERTE | '
5. Skrzynia z mechanizmem podnoszacym, neg 200/752/3

6. Stalowe liny do podnoszenia przesta, neg 200/752/5

7. Kladka dla pieszych usytuowana bezposrednio przy moscie podnoszonym, neg 200/753/4
8. Zelbetowy ciezar réwnowazacy, neg 200/751/5

9. Ramowa konstrukcja wsporcza mechanizmu podnoszenia, neg 200/752/4

10. Diwigar gléwny z widocznym ciezarem rownowazacym, neg 200/752/2

Whkiadke zatozyt: dr Stanistaw Januszewski 15 luty 1994«

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski






