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4. Adres
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5. PrzynaleZno§¢ administracyjna
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6. Poprzednie nazwy mie]écawo&cl
Breslau (do 1946 )
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7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1 VI 1875

wolewodztwo wroclawskie

powiat Wroclaw

8. Wiasciclel | jego adres
Gmina Wroctaw

9. Uzytkownik | jego adres

Zarzad Drog | Komunikacii
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ul. Dluga 49
tel. 55-90-76

10. Rejestr zabytkow

Nr data




12. Autorzy, historia oblektu, okreslenia stylu

Woazrastajagce  znaczenie drogi  wschdd-zachdd
spowodowalo stopniowsg utrate znaczenia militarnego
grodu na Wyspie Tumskiej strzeggcego drogi poinoc-
poludnie w kierunku Poznania, stwarzajac potrzebe
budowy nowego w poblizu szlaku wschdd-zachéd. Po
zniszczeniu | spaleniu lewobrzeznego Wroclawia przez
Tataréw, miasto odbudowuje sie w XIIl w. wg nowych
zalozenr., przyimujac lokalizacie na tzw. prawie
niemieckim. Centralnym punktem na osi péinoc-
potudnie staje sie Rynek i zbudowany na przelomie Xl
i Xl w. warowny zamek ksigzat piastowskich
Przediuzeniem szlaku wigdacego z Rynki do zamku
staje sie nowa przeprawa przez Odre. Byl to diugi
drewniany most, prowadzacy z miasta na pdinoc,
zwany w Sredniowieczu Odrzariskim lub "Pons Viatri*
od nazwy ulicy i Bramy Qdrzaniskie], wzmiankowany
w 1397 r. Pé#niej, w XVI w., most ten nazywano
Srodkowym. Most opisat M. Bartlomiej Stenus w
1512 r. w 'Descripcio totius Silesie et civitatis regie
Vratisfaviensis' {Opis calego Slqska i krolewskiego
miasta Wroctawia). "Tu spoglada juz cesarski zamek
na szerokie awierciadlo wod. Tu przekracza cala
szeroko$é rzeki most, ku ktéremu zbiegajg sig drogi z
trzech starych bram. Mostu broni posrodku, jak
zawsze, basteja wzniesiona na palach oraz czes¢
zwodzona. Sam most zbudowany jest z silnych belek
debowych. Nie ma w tym kraju lepszego." W 1688 r.
zburzono cze$é zamku, stawiajgc w tym migjscu
barokowy koéciét im. Jezusa, a w 1728 r. rozebrano
reszte zamku, kladac kamiert wegielny pod budowe
stojgcego do dzi§ budynku uniwersyteckiego
ukoriczonego w 1739 r. Rycina F. B. Werneraz 1760 r.
przedstawia most Dlugi po wybudowaniu na
potudniowym, miejskim brzegu dlugie] ochronnej

kurtyny  odrzariskiej 2z bramas  prowadzgcy
bezposrednio na most. W latach 1867-1869
wybudowano  pod  nadzorem budowniczego

miejskiego Alekxandra Kaumanna nowe zelazne
mosty, ktére w linii prostej polgczyly brzegi Odry
wzdiuz osi biegnacej od bramy przejazdoweg pod
gmachem Uniwersytetu. Poniewaz zbudowano je nie
w miejscu starego, lecz obok, nieco w gore rzeki,
istniejgcy  drewniany  most,  zlokalizowany  na
przediuzeniu ul. Wieziennej, sluzyl jeszcze przez jakis
czas.

13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenie, Instalacje )

Most Uniwersytecki Poludniowy zlokalizowany jest w Srédmiesciu Wroclawia, w miejscu rozwidlenia gléwnego koryta
Qdry na dwie odnogi oplywajacej od poludnia | péinocy Kepe Mieszczariska. Cypel Kepy Mieszczariskie] miedzy mostem
Uniwersyteckim Poludniowym a Pdlnocnym stanowi taras widokowy na panorame wysp Bielarskiej, Stodowej< piasek 2
ich zabytkows zabudows.

Most dwuprzesiowy o jednakowej rozpigtosci przeset po 26,36 m. Szerokosc uzytkowa w $wietle miedzy porgczami
wynosi 19,00 m., w tym jezdnia o szerokosci 11,00 m, dwa chodniki dia pieszych po 2,81 m i dwie $ciezki rowerowe po
1,19 m. Most lezy w skosie do osi rzeki. Podpory tj. filary i $ciany przyczdélkow skierowane sg w skasie do nurtu rzeki.
Konstrukcja 1 material

Przgsta. W przekroju poprzecznym usytuowanych jest sze$é deigardw gldwnych: cztery $rodkowe belki sg nizsze od
skrajnych, a wszystkie maja zmienng parabolicznie wysokos¢ na diugosci. D2wigary zostaly wykonane w postaci ciaglych
blachownic nitowanych w rozstawie osiowym 2,47 m. Blachownice wewnegtrzne maja wysoko$¢ $rodnika od 0,90 m w
przesle do 1,60 m nad filarami natomiast belki skrajne maja wysokos$¢ $rodnika od 1,23 m w przesle do 1,93 m nad
podporami. Belki skrajne, jako bardzie] wykonano ze stali St 52 o naprezeniach dopuszczalnych 210 MPa, a belki poérednie
i pozostale elementy konstrukcji ze stali St 37 o naprezeniach dopuszczalnych 140 MPa. Diwigary gldwne stgzono
poprzecznicami rozmieszczonymi co 3,77 m. Miedzy czterema srodkowymi belkami gldwnymi wykonane sg one 2
dwuteownikéw walcowanych o wysokos$ci 300 mm, natorniast skrajne dZwigary stezono blachownicami o wysokosci
identyczne| jak $rodkowe belki gléwne. Rozwiazanie takie zastosowano aby umozliwi¢ przeprowadzenie rurociagow
wodnych i gazowych. Dwie poprzecznice usytuowane w poblizu srodka rozpigtosci kazdego przgsta posiadajg inng
konstrukcie, sa one mianowicie uksztaltowane na calej szerokosci mostu jako blachownice o wysokosci réwnej belkg
gtéwnym. Usztywnienia nad podporami posrednimi wykonano jako poprzeczne stgzenia kratowe.

Konstrukcja jezdni i chodnikéw. Pomost stanowi dwukierunkowo zbrojona zelbetowa plyta grubosci 17 cm. Byla ona
zdylatowana poprzecznie co 11,30 m, a po remoncie w 1992 r. ze wzgledu na nieszczelnosci w miejscach dylatacji zostata
ona ucigglona. Pod chodnikami i $ciezkami rowerowymi zastosowano plyte zelbetowa grubosci 10 cm. Plyta pomostowa
nie jest zespolona z konstrukcig stalowa i nie wspolpracuje 2z déwigarami gldwnymi ani z poprzecznicami. Konstrukcja na
jezdni wykonana jest z nastgpujgcych warstw. Na wyréwnanej plycie ulozono izolacjg z abizolu, mastyksu i papy
termozarzewalnej. Na izolacji ulozono beton ochronny o grubosci od 4 do 1 cm, zbrojony siatka o oczkach 20 x 20 i
grubosci pretéw 8 mm. Nawierzchnie stanowi warstwa 6 cm betonu asfaltowego gruboziamistego | 6 cm betonu
asfaltowego $rednioziarnistego. Spadek poprzeczny wynosi 2%. Symetrycznie po obu stronach jezdni znajduja si¢ dwa
tory tramwajowe whudowane w nawierzchnie jezdni, w odstepie osiowym 2,90 m. Konstrukcja torowiska wykonana jest
w nastepujacy sposob. Na zaizolowana plyte pomostu ulozono blache stalowa oraz ceownik 245 x 80 x 5 mm. W
ceowniku ulozono 7 cm podkladki z drewna debowego a na nich polozono szyny 180 W/S. Przestrzern miedzy
podkladkami. ceownikami i szyng zalano masg asfaltowa. Nawierzchnia chodnikéw z plytek cementowych. Chodniki od
jezdni ograniczaja krawezniki granitowe o wysokosci 14-18 cm. Sciezki rowerowe posiadaja wspdiny spadek z chodnikami
do 4rodka mostu 1.5%

Podpory. Most zbudowano w miejscu starszego 2z lat 18681869 z wykorzystaniem istniejacych od tamtego czssu
przyczotkow | filardw, przebudowujgc ciosy podiozyskowe Podpory mostu wykonane sa jsko masywne konstrukcje
betonowe i posiadaja ok{adzme z blokdwr granitowych. Przyczétek potudniowy posadowiony jest na pdinocny posadowiony
jest na palach. W czasie przebudowy konstrukeji przeset w 1934 roku wykonano na podporach dodatkowe zelbetowe fawy
podiozyskowe o wysokosci 1,0 m.

Wyposazenie Diwigary spoczywaja na podporach za posrednictwem lozysk stalowych. Odwodnienie mostu odbywa sie
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne | podtuzne oraz przez stalowe elementy wbudowane w krawezniki jezdni z
otworarmi | rurami spustowyrmil. Skrainia na moscie ograniczona jest stalowymi prostymi w formie poreczami z 1884 r. o
wysokosci 1,10 m.- Porecze wykonane jest jako spawana z plaskownikéw , a podchwyt z ceownika. Nad przyczdfkaml
wykonano Pamlenne murki. Z urzadzeri obcych pod mostem, miedzy diwigarami gléwnymi poprowadzono dwa rurociagi
wody cleple] o rednicy zewnetrznej 850 mm, gazociag o srednicy 200 mm oraz kable elektryczne.
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14. Wymiary 15. Powlerzchnia catkowita 16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne
diugo$é - 79,50 m : 2
szerokosé - 19,00 m 181 e
szerokos$¢ jezdni- 11,00 m
szeroko$¢ chodnikéw -2 x 2,811 1,19 m
rozpietos¢ przeset -3 x 26,36 m

most drogowy most drogowy w eksploatacii

18. Stan zachowania ( fundamenty, Sciany zewnelizne, Sciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie | instalacje ) |

Po remoncie w 1992 r. most pozostaje w dobrym stanie technicznym. Elementy stalowe
mostu pokryte powlokami malarskimi. Stan nawierzchni dobry.

18. Prace budowiane | konserwatorskie
W czasie dziatari wojennych wiosng 1945 r. most zostat powaznie uszkodzony
bombami lotniczymi. Byly one po wojnie pobieznie naprawione. Przeprowadzona
wdwczas naprawa nie przywrocila jednak pelnej nosnosci przerwanym pasomn
blachownic i podziurawionej plycie zelbetowej Nie dokonano naprawy drobnych
uszkodzeri mechanicznvch takich jak podgiecie wspornikéw podchodnikowych |
przestrzeliny pociskami. Na podstawie przeprowadzonej diagnostyki obiektdw w koricu
lat 80-tych stwierdzono ze obiekty muszg by¢ poddane remontowi kapitalnemu
(odnowie) w celu przywrécenia im peine| wartosci uzytkowe|. Kapitalny -remont
przeprowadzono od maja do korica paZdziernika 1992 r.
Zakres prac byt nastepujacy:
- odnowienie plyty pomostu jezdni wraz z naprawa je| uszkodzen, oraz odtworzenie
konstrukcii w miejscach zniszczen wojennych,
- ulozenie nowej izolacji na plycie pomostowe],
- catkowita wymiana piyt chodnikowych na nowa. wylana na mokro z betonu B30,
- wymieniono na nowe skorodowane elementy poprzecznic na przyczétkach,
-wymieniono na nowe dylatacje jezdni i chodnikéw nad przyczélkami, na dylatacje o
nowoczesnej konstrukcji zapewniajgce] ich szczelnoéé | trwalosé oraz réwnosé
przejazdu pojazddw,
- uciaglono przerwany przez bombe gorny pas belki glowne|,
- naprawiono i uzupetniono brakujgce elementy porgczy i kamiennych murkéw

balustrad, 20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie
- naprawiono podziurawione przestrzelinami stupy latarri oraz zatozono oddzielne Most zbudowany w 1934 roku na podporach starszego z 1869 r. prezentuje wybitne
oswietlenie stupowe, . : . A walory techniczne i krajobrazowe. Kwalifikuje sie do objecia ochrong prawng przez wpis
- naprawiono przez naspawanie ptaskownikéw ostabione korozjg elementy stalowe, do rejetru zabytkdw.
- oczyszczono nisze lozysk na przyczétkach i filarach,
- wymieniono catkowicie izolacje wodociagéw oraz przewodow gazowych wraz 2 - prace prowadzi¢ pod nadzorem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
osfonami, zainstalowano na nich tzw. wachaczy oraz podwieszenia kabli
elektrycznych,

- o

- WYITIIBNiono na nowe stropy Komdr kompensatordw,

- oczyszczono nabrzeza w obrebie mostow z wszelkich zarosli | zanieczyszczen,
Generalnym wykonawcg remontu bylo PWP-U *Budwar® z Wroclawia przy wspdlpracy
podwykonawcéw: PPU 'MIRS" roboty konstrukeyjne, PUH  "ELLER" roboty
antykorozyjne, PPU "DRIM" roboty nawierzchniowe. Nadzur autorski nad remontem
petnit dr inz. Jézef Rabiega z Zakiadu Mostow lIL PWr.




21. Akta archiwaine ( rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania ) 24, Uwagl rozne
- J. Biliszczuk, J. Rabiega, Badania przydatnosci do daisza) aksploatac)i zalbaiowaj
plyty pomaostowej | przeglgdy specjalne mostow Uniwersyteckich, Raporty
Instytutu Inzynierii Lgdowej, Wroctaw 1992, nr 8, w. archiwum MZDiK Wroclaw
- J. tazowski, PT ramontu mostu: Przebudowa mostéw Uniwersviteckich, BPBK we
Wroctawiu 1291, w: archiwvum MZDiK

- W. Marynowski, Inwentaryzacja mostow Uniwersyteckich Pd 1 Pn we Wroctawiu,

BPBK we Wroctawiu, 1986, w: archiwurm MZDiK Wrociaw 25. Opracowat; Program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT $. Januszewski
- J. Rabiega, J. Biliszczuk, Prace projektowe dotyczgce naprawy ptyt pomostowych tekst mar inz. Leszek Budych 30 styczeri 1985 .

iezdni remontowanych mostow Uniwersyteckich we Wroctawiu, Raporty Instytutu

Inzynierii Ladowej, Wroctaw 1992, nr 19, w. archiwurn MZDiK Wroclaw plany, rysunki  mgr inz. Leszek Budych 30 styczer 1995 .
- J. Bien, Cz. Machalski, M. Boron-Giadysz, Ekspartyza techniczna mostow

Uniwersytackich w ciggu ul. Drobnera we Wroclawiu, Raporty Instytutu Inzyniarii zdjecia fotogr. mar inz. Leszek Budvch 30 styczer 1995 r

Ladowej, Wroctaw 1982, nr 18, w: archiwum MZDiK Wroclaw @ ; y y '
- L. Danielski, J. Borowski, Ustalenie nosnoseci mostu Uniwersyteckiago Potudniowego mielsce przech /anta negatywow  BSIDZT S. Januszewski

i Polnocnego przez rz. Odre, Zaklad Konstrukci i Budowy Mostow Politachniki i y " i o

Wroclawskiej, 1960 KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !
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27. Zalaczniki

nr 1 - dokoriczenie opisu rubryki 12 | dokumentacja ikonograficzna
nr 2 - dokumentacja ikonograficzna

nr 3 - dokumentacja projektowa

nr 4 - dokumentacja fotograficzna




WKLADKA DO KARTY EWIDENCY.JNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 1

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obilektu lub materialu uzupeiniajacego )
WROCLAW MOST DROGOWY dokoficzenie opisu rubryki 12 i dokumentacija ikonograficzna Verte !
UNIWERSYTECKI POLUDNIOWY

c. d. opisu rubryki 12.

Most nowy przerzucony zostat przez dwa koryta Odry - poludniowe i pdinocne. Skladat sie 2 przesel o konstrukeji kratowej, gérnym pasie parabolicznym systemu Schweidlera. Dwa
przgsta byly rozpigte nad poludniowym korytem Odry | most ten nazywal sig "Krotkim®, 8 trzy nad pdlnocnym *Diugim®. W miare rozwoju miasta ruch sie wzmagal i most zaczgl
stanowi¢ waskie gardio dla ruchu z poinocy na poludnie Jego szeroko$c wynosila 12,60 m, 7 tego na jezdnie przypadalo tylko 6,18 m, gdyz reszte zajmowaty diwigary i chodniki na
wspornikach poza diwigarami. { podobnych mostéw we Wroclawiu w drugiej polowie XIX w. wazniesiono wiele, a do dnia dzisiejszego istniejg jeszcze mosty o diwigarach
Schwedlera to Miyriskie Potudniowy, Pélnocny | Mieszczariski). W latach 30-tych naszego wieku postanowiono most poszerzyé | unowoczesnié. Do prac przystapiono w 1833 r.
Wiedy to obok zbudowano prowizoryczng drewniang przeprawe, szerokg na 7,50 m. Posrodku umieszczono jeden tor tramwajowy, po ktérym wozy przepuszczano na przemian.
Projektantem przebudowy byl budowniczy miejski dr inz. Giinther Trauer, on takze wraz z in2. Reimerem mial nadzér nad budows. Konstrukcie stalowsa przygotowala firma Beuchelt
& Co z Zielonej Gory a prace betoniarskie wykonata firma Unionbau Schlesien AG. Przebudowa i poszerzenie mostu trwaly jeden rok. W czasie przebudowy wykorzystano istniejgce
przyczofki i filary, przebudowuijge ciosy podiozyskowe a przgsta wykonano jako konstrukcje ciggle blachownic nitowanych o zmiennym przekroju. W trakcie przebudowy zadbano o
estetyke otoczenia mostu. Na wschodnim kraricu Kepy Mieszczariskiej zabudowano taras widokowy o $cianach od strony rzeki licowanych ciosami granitu. Z tarasy rozcigga sie
widok na najstarsza cze$¢ Wroclawia, Wyspe Piasek | Ostréw Tumski. Wykonano kamienne nabrzeza ze schodami prowadzacymi do poziomu wody.

Al

Mosty Uniwersyteckie z iat 1867-1868.

Widadke zalozyt:  mgrinz. Leszek Budych 30 stycznia 1996 r
Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski



| Plan widokowy Wroclawia z lotu ptaks od potudniowego wschodu. Wedlug rysunku Fryderyka Bernarda Wernera przygotowat Jan Dawid Schleuen w 1741 r.
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCY.JNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 2 i

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkladki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
MOST DROGOWY § :
WROCLAW UNIWERSYTECKI POLUDNIOWY dokumentacja ikonograficzna Verte !

Most Diuai na rvcinie z poczatkdw XV w. W tle adruie nie zrealizowany do korica amach Uniwersvtety
Wiiadke zalozyt: mgr inz. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r

Miejsce przechowywania negatywéw: BSIDZT §. Januszewski
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Uniwersytet i Dlugi Most przez Odre. Wedlug rysunku Jana Feldlera grafike przygotowat Wilhelm Sander ok. 1800 r.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCY.JNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA
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1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiaty uzupeiniajacego )
MOST DROGOWY : :
WROCLAW UNIWERSYTECKI POLUDNIOWY dokumentacija projektowa Verte |

vt 10520

=

|_y*70350

Aufsicht

Miejsce przechowywania negatywéw:

= \ 5
\-\( o \ ﬁayer/age
R \
¥ %
et IR RN RS R R B
AN == =SS e f—
§ \ I§
A ¥ = ==
\ \ ~ ¢
\ \ S Y
_/I___ W =y \
MNWEEEE Y
s
\\ \ K —-1(00% 40 -k 400>~ 400+
\ | e
\ W

———————, 7 766 auf 5870 m.- i 1100 auf 2636m, 1:0ol\auf 3598 m
- e T T r
i-v- I -i‘i‘ﬁiriiii"iiiﬂ L LT T T LI E T
e MY/ 11697 Z////W; 793 +71800 ok
’ — l v H.5chifTb, Wr//.m TR ;
Iy i —————— e Ay ———
! 5"””/’ﬂ/”/’6’” T e £
H Il ’ fmm . ” . .
5 | > \‘ 6ra/)/fp/a/7‘eﬂ

Whiiadke zalozyt:  mgrinz Leszek Budych 30 stycznia 1995 ¢

BSIDZT S. Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 4

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajacego )
MOST DROGOWY : ;
WROCLAW UNIWERSYTECKI POLUDNIOWY dokumentacja fotograficzna Verte |
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Widok mostu od strony dolnej wody, neg. 400/128/6
2. Belki giéwne i poprzeczne wsporniki podchodnikowe, neg. 400/129/6
3. Filar i tozyska pod belkami gléwnymi, neg. 400/287/3
4. Jezdnia~chodniki i porecze. neg. 400/128/5
Verte |

Wiiadke zalozyt: mgr inz. Leszek Budych 30 stycznia 1996 r
Miejsce przechowywania negatywéw: BSIDZT S. Januszewski




5. Widok mostu od strony dolnej wody z prawego brzegu, neg. 400/319/1 6. Widok mostu od strony dolnej wody 2 lewego brzegu, neg. 400/318/4

8. Przyczolek od strony Uniwersytetu, neg. 400/318/5




