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3. Miejscowość 

WROCŁAW 
 

4. Adres 
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5. Przynależność administracyjna 

województwo wrocławskie 

gmina Wrocław 

6. Poprzednie nazwy miejscowości 
Breslau (do 1945 r.) 

 

7. Przynależność administracyjna 
przed 1 Vi 1975 

województwo wrocławskie 

WI ocław 

 

8. Właściciel i jego adres 
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9. Użytkownik i jego adres 
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12. Autorzy, historia obiektu, okresienia stylu 

Kanał zeglugowy - miejski zbudowano w latach 1892- 
1897. Celem tak duzej inwestycji było poprowadzenie 
drogi wodnej z ominięciem środmieścia Wrocławia W 
związku z tym zeglugę poprowadzono najpierw Starą 
Odrą (zamkniętą od Odry właściwej jazem faszy- 
nowym oraz spiętrzoną |jazem — iglicowym, 
zbudowanym w odległości 3 km poniżej miejsca jej 
odgałęzienia od Odry właściwe) a następnie kanałem 
bocznym (lateralnym) - odchodzącym tuż powyżej jazu 
od starego koryta Odry i biegnącym równolegle do 
niego. 

Zakres prac obejmował również budowę mostów nad 
przeszkodą jaką stanowił sztuczny kanal. Zbudowano 
nowe mosty w. linii przeprawy osobowickiej, 
trzebnickiej i Psilego Pola. Są to dzisiejsze mosty 
Osobowicki Płd., Trzebnicki Płd. i Warszawski Płd. 

Most Trzebnicki Południowy zbudowano w latach 
1904-1905 w miejscu wcześniejszego. Przyczyną 
przebudowy mostu w 6 lat po otwarciu kanału były 
trudności nawigacyjne (mała skrajnia dla taboru 
rzecznego) pod konstrukcją starszą. Most aby spełniał 
warunki skrajni dla żeglugi wykonano w konstrukcji 
kratowej z jazdą dołem. W analogicznej konstrukcji 
zbudowano most nad kanałem przy moście 
Warszawskim (zastąpiony w 1931 r. konstrukcją 
żelbetową). Most zachował konstrukcję z okresu 
budowy a jego ozdobą są oryginalne żeliwne bariery 
zakończone betonowymi siupkami. 

 
13. Opis ( sytuacja, materiał i konstrukcja, rzut, bryła, elewacje, wnętrze, wyposażenie, instalacje ) 

Most położony jest w ciągu ul. Trzebnickiej nad kanałem żeglugowym. Po moście prowadzony jest ruch w kierunku 
Poznania. W odległości ok. 10 m w kierunku północnym ul. Trzebnicka prowadzi przez 200 m długi most Trzebnicki 
Północny który jest przedłużeniem mostu opisywanego. Mosty położone są względem siebie w skosie co spowodowane 
jest tym, ze most Trzebnicki zbudowany 11 lat wcześniej skierowany był w kierunku mostu starszego. Nowy most 
zbudowano obok starszego. 

Most jednoprzęsłowy przecinałący kanał zeglowny w skosie. Długość całkowita mostu wynosi 24,70m. Szerokość 
pomostu 14,20 m, w tym: jezdnia o szerokości 8,10 m i dwa chodniki o szerokości 2 x 2,20 m. Pozostałą szerokość 
pomostu zajmują dźwigary kratowe o rozstawie osiowym 9,95 m. 

Konstrukcja i materiał. 

Przęsła. Konstrukcję nośną mostu stanowią dźwigary główne kratowe, o pasach równoległych. Pomost jezdni położony 
jest w poziomie dolnego pasa dźwigarów. Pas górny i dolny dźwigarów wykonany jest w konstrukcji skrzynkowej 
.jednostronnie otwartej z blach, katowników i ceowników, Odstępy węzłów kraty wynoszą 3,850 m. VVszystkie połączenia 
wykonane są na nity. Konstrukcję pomostu stanowią poprzecznice główne wykonane w konstrukcji blachownicy 
pelnościennej. Poprzecznice zamocowane są do dźwigarów w osi węzłów 3,850 m. Pomost usztywniony jest podłużnie 
za pomocą dwuteowników. Rozstaw podłużnie pod jezdnią wynosi 1.30 m. Chodniki wyprowadzone są po zewnętrznej 
stronie dźwigarów kratowych. Konstrukcja wsporników podchodnikowych wykonana jest ze stalowych kątowników | 
cdwuteowników 

Konstrukcja jezdni i chodników. Jezdnia drogowa mostu prowadzona jest między dźwigarami głównymi, a chodniki na 
wspornikach po zewnętrznej stronie dźwigarów. Konstrukcja jezdni ułożona jest na ruszcie z poprzecznie i podłużnie. 
Składa się z blach nieckowych o wymiarach 1800 x 1300 mm. W środku pola kazdej niecki umieszczono otwory 
odwadniające. Blachy wypełnione są chudym betonem, na którym ułożono warstwę izolacji. Nawierzchnia wykonana jest z 
4 cm warstwy asfaltu ułozonej na 8 cm warstwie wyrównawczej. W jezdni mostu wbudowane są dwa tory tramwajowe. 
Tory prowadzone są przy dźwigarach mostu. Nawierzchnia na chodnikach wykonana jest z plyt betonowych ułożonych na 
ruszcie stalowym z dwuteowników. Skrajnia na moście ograniczona jest stalową azurową barierą. która nad przyczótkami 
zakończona jest betonowymi słupkami 

Podpory. Podpory skrajne (przyczółki) masywne, betonowe, związane z masywnymi skrzydłami. Skarby wokół 
przyczółków wzmocnione są ciosami granitowymi. Dźwigary spoczywają na przyczółkach za pośrednictwem łożysk 
stalowych, przegubowych. Łozysko ruchome ułozone jest na przyczółku prawobrzeżnym. 

Wyposażeniei i urządzenia obce. Instalacje obce prowadzone są pod wspornikami chodnikowymi. Podwieszone są 
tutaj przewody wodociągowe, gazowe | przepusty, w których umieszczono kable energetyczne i telekomunikacyjne 
Rurociągi instałacji cieplowniczej podwieszone są po zewnętrznej stronie pomostu i prawie całkowicie go przysłaniają. 

 
  

 



 

14. Wymiary 15. Powierzchnia całkowita 16. Przeznaczenie pierwotne 17. Użytkowanie obecne 

długość - 24,60 m jezdni i chodników - 347,55 m2 most drogowy most drogowy w eksploatacji 
szerokość - 14,12 m 

 
 

szerokość jezdni - 8,10 m 
szerokość chodników - 2 x 2.15 + 0,386 m 18. Stan zachowania ( fundamenty, ściany zewnętrzne, ściany wewnętrzne, sklepienia, stropy, 

, konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, osażenie i instalacje rozpiętość przęsła - 23,40 m je pokryc wyp je ) 

 
Stan techniczny mostu jest dobry. Konstrukcja stalowa pokryta powłokami malarskimi. 

 

awierzchnia, ianie r, w stanie dobrym. Pac póoRiEna IRórcarwakowkia Nawierzchnia, po wymianie w 1992 r., w stanie dobrym 

Brak wiadomości o pracach remontowych prowadzonych na moście przed 1945 r. 
Most w 1945 r. był uszkodzony w minimalnym stopniu i już w maju odbywał się po nim 
normalny ruch. W okresie po Il wojnie światowej systematycznie prowadzono prace 
konserwacyjne | remontowe. Malowano poręcze, naprawiano nawierzchnię na jezdni i 
chodnikach, czyszczono i malowano elementy stalowe dźwigarów. 
W 1992 r., przeprowadzono remont -kapitalny mostu, którego zakres obejmował 
madernizację nawierzchni, naprawę izolacji i malowanie całej konstrukcji stalowej. 

 

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie 
Most prezentuje wartości historyczne, techniczne i architektoniczne. Wpis mostu w 
rejestr zabytków jest w pałni uzasadniony. 

- utrzymać konstrukcję, bryłę i materiał mostu, 
- systematycznie prowadzić prace konserwacyjne, 
- na kamieniu pamiątkowym umieścić tablicę podającą podstawowe informacje 0 
wartościach zabytkowych mostu, 

- zakresy prac remontowych, modernizacyjnych, konserwacyjnych i innych każdorazowo 
uzgadniać z Wojawódzkim Konserwstoram Zabytków, 

 
  



 
 

21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania ) 
- Inwentaryzacja mostu z lat 1903-1904, w: archiwum MPWIK we Wroclawiu, 
- Z. Mańko, J. Rabiega, A. Wysokowski, Opinia w sprawie przydatności do dalszej 
eksploatacji mostu Trzeknickiego Południowego nad kanałem żeglownym w ciągu 
ul. Trzebnickiej we'Wrocławiu, Raporty Instytutu Inżynierii Lądowej, Wroclaw 
1983, nr 3/15/83, w: archiwum MZDIK Wrocław, 

- J. Kmita, J. Biliszczuk, Raport o stanie mostów miejskich Wroclawia opracowany 
na podstawie analiz szczegółowych poszczególnych obiektów wykonanych w 
latach 1983-1985, Raporty Il L. Wrocław 1985, nr 30/85. w: archiwum MZDIK 
Vyrociaw, 

i 24. Lówagi różne 

 

 

22. Bibliografia 
- Trauer - Die Neubauten der Hindenburg-Bricke und Rosentaler Briicke in Breslau, 

w: Zentralblatt der Bauverwaltung, nr. 67 z 1916r. s 453-455 
- M. Łagiewski, Mosty Wrocławia. Wrocław 1989 

 

23. źródła ikonograficzne I fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury ) 
- Trauer - Die Neubauten der Hindenburg-Bricke und Rosentaler Briicke in Bresłau. 

w. Zentralblatt der Bauverwaltung, nr. 67 z 1916r. s 453-455, 
- M. Łagiewski, Mosty Wrocławia, Wrocław 1989. 
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27. Załączniki 
nr 1/2 - dokumentacja rysunkowa - archiwalna 
nr 3 - dokumentacja fotograficzna 
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starego i nowego mostu. 

3. Zawartość wkładki ( nazwa obiekiu lub materiału uzupełniającego ) 

dokumentacja rysunkowa - archiwalna - Verte | 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA 

WROCŁAW 

1. Miejscowość 

Miejsce przechowywania negatywów: 

Wkładkę założył: 
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Przekroje poprzeczne i konstrukcja pomostu - kserokopia dokumentacji projektowej z 1903 r. 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 2 
1. Miejscowość 2. Obiekt, 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

WĘOGOCŁĄAW TRZENNIE R SUGAloWY dokumentacja rysunkowa - archiwalna Verte | 
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Ktadki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

 

  



 
4. Jezdnia na moście, neg. 500/634/4 

5. Skrajny węzeł dźwigara kratowego, neg. 500/841/5 

  


