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1. Oblekt 2. Czas powstania 3. Miejscowose
MOST DROGOWY - "POMORSKI POLNOCNY"® 1928-1930 WROCLAW
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12. Autorzy, hisioria oblektu, ckreslenia stylu

Wyspa Mieszczanska zwana réwniez Kepa byla od
X w. powoli zagospodarowywana w czescl
wschodniej, lezgce] naprzeciwko miasta, oraz na
pobliskiej wysepce bez nazwy. Byl to teren naturainej
ekspansji miasta potrzebujgcego dogadnych terendw
dla urzadzert komunalnych | przemyslowych. Data
powstanie pierwszych budowli wodnych tworzacych
dolny stopient pietrzacy jest dokladnie znana byl to rok
1334 w ktérym to gmina zawarla umowe 2 bogaczem
krakowskim Wierzynkiem na budowe miyndw, w
przekroju  Odry dzilacej] sie przed  Wysps
Mieszczarisks na dwie odnogi Odre Poludniows | Odre
Péinocng. Bylo to mozliwe dzieki zmianie warunkdw
na rzece przez wczesniejsza o 100 lat zabudowe
tworzacg gorny stopieri pietrzgey. Historia zebudowy
na dolnym stopniu pietrzacym jest burzliwa jsk historia
Wroclawia. Niewiele wiadomo o zsbudowie tego
terenu przed poczatkiem XIV w. a najdokladniejszy
jego obraz przedstawia dopiero plan Weinera z 16562 r.
Ze wzgledu na znaczng rdznice poziomdw wody,
wynoszacg okolo 5 m, skupialy sie tu gldwne
Gwezesne urzadzenia energetyczne i juz przed polows
XIV w. znajdowaly sie tu folusza, stfodownie | 1 do 3
miyndw. W poczatkach lat 30-tych XVII w. zostals od
Kepy Mieszczanskie] oddzielona kanatem-fosg
wysepka pod nazwg Miyriska, skupiajaca miyny,
polaczona mostemn 2z pdlnocnym brzegiem rzeki, a
drugim odcinkiem tegoz mostu przez mniejsza
bezimienng wysepka z lewym miejskim brzegiem
Odry. Projekty przebudowy skomplikowanego i
przestarzalego juz zespolu miyndw powstal juz w
koricu XIX w. Budowe elektrowni wodnych w doinym
stopniu pigtrzgcym $rédmiejskiego wezla wodnego
planowano juz na poczatku lat 90-tych XIX w.
Reslizacja  napotykale na trudnosci zwigzane z
koniecznodcia uzyskania zezwolenia przez wiadze
migjskie od wiadz pruskich. Przebudowa stopnia
wodnego zainiciowana zostals w1904 r. budowa
nowego mostu miedzy lewym brzegiem rzeki a
Wyspg Mieszczaniskg. W latach 1924-1925 po
wykupieniu  stopnia wodnego przez miasto  {co
przyspieszyt pozar miyna "Na Kepie') przystapiono do
budowy elektrowni Poludniowes| i Pdinocne|

c.d. patrz: Zalacznik nr 1

13. Opis { sytuacja, materiat | konstrukeja, !im, bryta, elewacje, wnetrze, wyposaZenie, instalacje )

Most drogowa-tramwajowy Pomorski Péinocny zbudowany jest nad Odrg Polnocng w ciggu ul. Pomorskie|. Polozony jest
na koricu ciagu mostowego skiadajacego sie z trzech mostéw - Pomorskiego Poludniowego zbudowanego w latach 1905~
1906 jako kamienny w konstrukcji lukowe| i Pomorskiego Srodkowego z lat 1885/1930, jednoprzesiowego, stalowego o
ustroju belkowym,

Most trzyprzesiowy o catkowite] diugosci w osiach skrajnych 85,4 m i szerokoscl uzytkowe| 20,00 m, w tym jezdnia o
szerokoscl 13,00 m i obustronne chodniki po 3,50 m kazdy. Most lezy w malym skosie. Podpory tj. filary i $ciany

: przyr*zoikow skierowane sa rownolegle do nurtu rzeki. Kat skrzyzowania, mierzony miedzy Scianami podpdr a osig mostu

wynosi 7°,

Konstrukeja | material

Przesta. Konstrukeja przesel sklada sie 2 7 pelnosciennych diwigardw gldwnych, nitowanych o schemacie trzyprzgsiowei
belki ciaglej o rozpigtosciach teoretycznych 22,60 + 2850 + 27,30 m Rozstaw dZwigarow gldwnych pod jezdnia wynosi
3,26 m, 2a$ odstep skrajnych podchodnikowych diwigaréw od sasiednich wynosi 3,50 m. Wysokodé déwigaréw pod
|ezdnig wynosi okolo 2,00 m, déwigary skrajne majg odpowiednio wiekszg wysoko$¢. Diwigary gléwne powigzane sg
poprzecznicami patnosciennymi w odstepach 3,64 m i 3,56 m. Do poprzeczmc przymocowane sa podiuznice, po dwie w
kazdym polu, wykonane z dwuteownikdw walcowanych 300 rmm. .

- Konstrukcja jezdni i chodnikow. Pod jezdnia gérme pasy diwigaréw gidwnych i poprzecznic oraz gérne pétki podiuznic

leza na jednym poziomie. Na nich oparta jest zelbetowa monolityczna plyta o grubosci 16 cm stanowigca podioze
nawierzchni. Na plycie ulozona jest izolacja asfaltowa z 4 cm warstwsg betonu ochronnego. Nawierzchnia wykonana jest z
kostki granitowej ulozonej rzedowo na podsypce piaskowe. Srodkiem jezdni biegnie dwutorowa linia tramwajowa, o
osiowym rozstawie tordw 2,60 m. Sztny tramwajowe typu 180 W/S wbudowane sg w nawierzchnie. Chodniki pierwotnie
wykonane z plyt granitowych o grubogcel 13 cm zostaly zastgpione w 1984 r. na ciagla plyte zelbetows o grubodci 13cm z
betonu klasy B25 i stali 18G2 praykryta dywanikiem 2z asfaltu lanego o grubodci 2 cm. Podparcie chodnika stanowia: od
strony kraweznika $cianka krawedziowa (obrzeze) plyty pomostowej, nastepnie dwie podiuznice podchodnikowe z
dwuteownika szerokostopowegoe 180 mm ustawione na poprzecznicach za posrednictwem stolikdw o wysokosci 300 mm
oraz skrajny déwigar gldwny. Skrajne déwigary sa wyzsze od wewnetrznych | wystajg ponad gdrne pasy poprzecznic na
wysoko$¢ 380 mm. leza wiec okolo 100 mm ponizej gdrych pdlek podtuznic.

Podpory. Filary | przyczdlek prawy {(pdlnocnyl posadowione sg na skrzyniach zapuszczonych w warstwe gliny na
glebokogé co najmniej 2,0 m tj. 8 - 10 m ponizej normalnego poziomu wody. Przyczdlek lewy (poludniowy) posadowiony
jest na palach drewnianych, odcietych na poziomie normalnego stanu wody. Filary | przyczdtki betonowe, licowane od
strony dolnej i gérnej wody ciasami granitowymi. Na podporach ulozono dzwigary za posrednictwem lozysk stalowych
umozliwiajgoych swobodne wydiuzanie przesta. Filar od strony poludniowe| stanowi jednoczesnie na swym przediuzeniu
podpore pod konstrukeje jazu

Wyposazenie. Di#wigary spoczywaja na podporach za posrednictwem lozysk stalowych przegubowo-nieprzesuwnych |
przegubowo-przesuwnych {jednowatkowychi dwuwalkowych ). Odwodnienie mostu odbywa sie powierzchniowo poprzez
spadki -poprzeczne | podhuzne oraz przez stalowe elementy wbudowane w krawezniki jezdni z otworami i rurami
spustowymi. Skrajnia na moscie ograniczona jest stalowymi prostymi w formie poreczami z 1884 r. o wysokosci 1,00 m.
Porecze wykornane jest jako spawana z plaskownikéw , a podchwyt z ceownika. Z urzadzen obcych pod mostem. miedzy
ddwigarami giéwnymi poprowadzono dwa rurociagi wody cieple] o $rednicy zewnetrznej 750 mm, gazociag o srednicy 200
mm oraz kable elekiryczne.




14, Wymiary 15. Powierzchnia calkowita
dhugosé - 84,80 m 198 2
szerokosé - 18,00 m o
szerokosé jezdni- 11,00 m
szerokos¢ chodnikéw -2 x 3,50 m
rozpietosc przeset - 18,25+22,3+19,26m

18, Przeznaczenis pierwoine 17. Uzyitkowanie obecne

most drogowy most drogowy w eksploatacii

18. Prace budowiane i konserwatorskie

Przebudowe nabrzezy od strony poinocne] przeprowadzoni juz w koncu lat 30tych XX
w. budujgc gmach dzisiejszego Archiwum Wojewddzkiege. W trakcie dzialan
wojennych, zimg | wiosng 1945 r. konstrukcja mostu zostala uszkodzona bombg
lotnicza | po zakorficzeniu dziatari wojennych  prowizorycznie  naprawiona.
Inwentaryzacije | naprawe gldwng mostu przeprowadzono w 1953 r. W 1984 r.
przeprowadzono remont mostu wymieniajac chodniki pierwotnie wykonane 2 piyt
granitowych na ciagly plyte zelbetows o grubosci 13 cm z betonu klasy B25 i stall
18G2 przykryta dywanikiem asfaltowyrm. Wymieniono skorodowane podiuznice |
zdemontowano starg obudowe kabli elektrycznych wykonujac nows jako koryto
stalowe o szerokosci 80 cm i wysokosci 40 ecm. Nad chodnikami wykonano wiazy
kontrolne 70 x 50 cm, przykryte stalows uzebrowang plyts, od gome] czesc
wypelniona warstwa betonu. Istniejgca dotychczas porecz stalowa o wysokoscal 1,10
m ze wzgledu na jej miejscowe pogiecie zdemantowano i wymieniono na nows typu
migjskiego o wysokaoéci 1,00 m. : ' :

9. Stan zachowania ( fundamenty, $clany zewnetizne, sclany wewnelizne, skieplenia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachy, wyposaZenie | instalacje }

Przyczétki mostu sg w dobrym stanie fizycznym, na przyczotkach wystepuja Slady
ciekngcej wody przez nieszczelng dylatacie. Wyplukane sg $cianki 2wirowe pod
dylatacjami. Spekania wystepuja w balustradach kamiennych przy obu przyczétkach, z
kiérych graZniejsza jest na przyczétku lewobrzeznym. QOddzielenie sig skrzydia od
przyczotka nastapilo na skutek osiadania nasypu. Osiadenie jest réwniez przyczyng
uszkodzen budynku elektrowni, gdzie na $cisnach wystepuja znaczne spekania. Na
przyczotku prawobrzeznym urwat sie | wpadt do wody gzyms z blokéw kamiennych.
Stalowa konstrukcja przeset jest w stanie dobrym. Wystepuja nieliczne ogniska rdzy. W
stanie awaryinym znajduja sie koricowe partie déwigardw glownych w strefie opar¢ na
przyczétkach i filarach. W zlym stanie sg réwniez fozyska. Nawierzchnia na moscie |
dojazdach posiada miejscowe zapadnigcia przy szynach tramwajowych. Opis stanu
technicznego mostu podano w ekspertyzie techniczne] z 1993 r. patrz rubr. 21 (autor
J. Rabiega).

Most kwalifikuje sie do kapitalnego remontu !

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie
Most kwalifikuje sie do objgcia ochrong prawna.

Przeprowadzi¢ remont kapitalny w zakresie okreslonym ekspertyza z 1993 r. (patrz rubr.
21 {sutor J. Rabiega). Remont prowadzi¢ tak by usungé rdwnocze$nie przyczyny
powodujace destrukcje bud. elektrowni wodnej "Péinoc’.

Opracowaé kompleksowy program zagospodarowania otoczenia mostu, z uwagi na fakt,
e funkcjonuje w obszarze cywilizacyjnym nasyconym dzietami cywlizacji techn. o
wysokiej randze zabytkowej (np. elektrownie, $luza, jszy, nebrzeza).

Prace prowadzi¢ pod nadzorem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw.



© 21. Akta archiwalne (' rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania )

. - Archiwum Panistwowe Wroclaw, zespdl Akta Miasta Wraclawia, syg. 1/ 8739,
Historia powstania | budowy nowego mostu Pomorskiego we Wroclawiu przy -
ul. Pomorskiej, Wroctaw 1830

- Archiwum Paristwowe Wroclaw, zespot Akta Miasta Wroclawia, syg. 22 i 182,
Maost Pomorski, wzmocnienie wytrzymalosei, Wroclaw 1944

- Projekt kapitalnego remontu mostu Pomorskiego Potudniowego, Wroctaw 1964,
w. archiwum MZDIK Wroctaw

- Z. Mariko, J. Rabiega, A. Wysokowski, Opinia w sprawie przydatnosci do dalszej
eksploatacji mostu Pomorskiego Péinocnego, Raporty Instytutu Inzynierii Ladowe),
Wroctaw 1983, nr 3/9, w: archiwum MZDiK Wroclaw

-J. Kmita, J. Biliszczuk, Raport o stanie mostéw miejskich Wroclawia, Raporty
Instytutu Inzynierii Ladowej, Wrroclaw 1985, nr 30, w: archiwum MZDIK Wroclaw

- J. Rabiega, Ekspertyza techniczna mostu Pomarskiego Péinocnege w ciagu
ul. Pomorskiej przez Odre Péinocng we Wroclawiu, Raporty Instytutu Inzynierii
Ladowe]. nr 1983, Wroctaw 1993, w: archiwum MZDIK Wroclaw,

24. Uwagi rézne

22. Bibliografia

- ‘Der Ausbau des Werderbriickenzuges uber die Stad-Oder-Magistrat m. Wroclawia,

1930, - wydanie z okazji otwarcia mostu
- Z. Wasiutyriski, O architekturze mostéw, Warszawa 1971
- M. Lagiewski, Mosty Wroclawia, Wroclaw 1989
- E. Matachowicz, Wroclaw na wyspach, Wroclaw 1992
- Odra we Wroclawiu, pod red. Q. Czernara, Wroclaw 1984

25. Opracowat, Program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT 8. Januszewski
tekst mar inz, Leszek Budych 30 styczen 1995 1.

plany, rysunki  mgr inz. Leszek Budych 30 styczen 1995 r.
zdjeciafotogr.  mgrinz. Leszek Budych 30 styczeri 1995 .

miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S. Januszewski
KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodia ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

- *Der Ausbau des Werderbriickenzuges uber die Stad-Oder-Magistrat m. Wroclawia,

1930, - wydanie z okazji otwarcia mostu

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypetniajacych )

27. Zatgczniki

nr 1 -dokoriczenie rubryki 12 i dokurnentacja ikonograficzna
nr 2 - dokurnentacja archiwalna, fotograficzna i projektowa
nr 34 - dokumentacia fotograficzna

nr & - dokumentacia fotograficzna | inwentaryzacyina
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 1
1. Migjscowosc 2. Oblekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajacego )
WROCLAW MOST DROGOWY dokoriczenie opisu rubryki 12 i ikonografia Verte !
POMORSKI POLNOCNY

c.d. opisu rubryki 12.

Autorstwo projektéw architektonicznych przypisywane jest Maxowi Bergowi, konstrukcje elektrowni projektowali Trauer i Scholc, energetyke Sticher i Kirchner. Wspétpracownikami
Berga byli prawdopodobnie Ludwig Moshamer i Richard Konwiarz. Przygotowanie miejsca pod budowe elektrowni Péinocnej sprawilo wiele klopotéw formalnych zwigzanych 2z
koniecznoscig odkupienia od kilku wiascicieli malych dziatek i kanaléw. Budowe rozpoczeto w 1924r. Przystapiono wéwczas do burzenia budynkéwv | urzadzeri pozostatych po
spalonym miynie "Werdermihle'. Musiano przy tym usuna¢ z dna ok. 1000 pali na ktérych posadowione byly fundamenty wczesniejszych budowli. Budowe elektrowni Péinocnej
zakoriczono w 1925 r. Uroczyste przekazanie elektrowni wiadzom miejskim nastapilo 26 stycznia 1926 r. Po zakoriczeniu budowy elektrowni decyzja Rady Miejskiej z 14 lutego
podjeto decyzje przediuzenia mostu Kepowego. Prace przygotowawcze rozpoczeto w listopadzie 1928 r, Opracowanie projektu, a potem nadzér nad realizacjg powierzono dr inz. G.
Trauerowi. Nadzér z ramienia magistratu sprawowat in2. Steinwender a wspdlpracowali z nimi inzynierowie Reimer i Weigt. Prace przygotowawcze prowadzila spétka A-G "Huta" 2
Wroclawia, konstrukce stalows przygotowala firma Beuchelt & Co z Zielonej Géry. Granit na budowe dostarczaly kamieniotomy Slaskie. Zakres prac przy moécie byt bardzo szeroki i
obejmowat poza budowg samej konstrukcji wykonanie nabrzezy i dojazdéw do mostu. Rejon Kepy Mieszczaniskiej zabudowany do korica XIX w., w sposéb chaotyczny budynkami i
urzadzeniami przemystowymi stal sie reprezentacyjnym miejscem Wroclawia o wigkszych walorach krajobrazowych. Granitowe nabrzeza, tarasy widokowe, schody prowadzgce do
poziomu i zagospodarowany cypel przy Sluzie Mieszczariskiej staly sie miejscem odpoczynku mieszkaricow Wroclawia. Koszt budowy mostu wynidst 1 985 00 marek a most do
eksploatacji oddano uroczysciue 9 lipca 1930 r. W trakcie dziatari wojennych, zima i wiosna 1945 r. konstrukcja mostu zostata uszkodzona bombag lotnicza i po zakoriczeniu dziatar
wojennych prowizorycznie naprawiona byla pierwsza przeprawa mostows we Wroctawiu. Inwentaryzacie i naprawe gldwna mostu przeprowadzono w 1953 r. Obecnie po likwidacji
lodowiska Torpiast' na Wyspie Mieszczariskiej migdzy mostem Pomorskim Srodkowym nad $luzg Mieszczariska a mostem Pomorskim Pdétnocnym terem najblizszego otoczenia
mostu jest zaniedbany. Konieczne jest opracowanie szczegélowego projektu ochrony i rewaloryzacii krajobrazu tego, jednego z najbardziej warto$ciowych i nasyconych budowlami
zabytkowymi rejonéw Wroclawia.

Widok mostu Pomorskiego Péinocnego
{(Werderbriicke) ok. 1830 .

Whkiadke zalozyt:  mgrinz. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r
Miejsce przechowywania negatywéw: BSIDZT S. Januszewski




2
2
<
S
=

Widok dolnego stopnia na Odrze i mostéw na planie Weinera z 1662 r.



WKEADKA DO KARTY EWIDENCY.NEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 2

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wikiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
WROCLAW MOST DROGOWY dokumentacja archiwalna rysunkowa i fotograficzna
POMORSKI POLNOCNY

LS ~
ERLECL B EAL
CRepes Ll

Dokumentacia fotoaraficzna budowy mostu Pomorskiego Péinecnego (Werderbrﬁcke) w latach 1928—130
Whkiadke zatozyt: mgr inz. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r.

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski
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WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

| ZALACZNIKNR 3
1. Miejscowos¢ 2, Obiekt 3. Zawartos¢ wkiladki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupeiniajacego )
WROCLAW MOST DROGOWY dokumentacija fotograficzna Verte |
POMORSKI POLNOCNY '

L
|
|

1£2. Widok mostu od strony gémej wody, neg. 400/287/4i5
3. Widck mostu od strony dolnej wody, neg. 400/125/1

Widadke zalozyt:  mgr inz. Leszek Budych 30 stycznia 1995,
Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski

.o



400/297/4

6.Widak z boku na belki gldwne i parecze, neg. 400/124/2
7. Filar | dawigar od strony dolnsj wody. neg. 40071254



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIK NR

1. Miejscowose
WROCLAW

2. Obiekt

MOST DROGOWY
POMORSKI POLNOCNY

3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiaiu uzupetniajacego )

dokumentacija fotograficzna Verte !

7. Widok mostu od strony gérnej wody, neg. 400/128/3

8. Przyczdlek lweobrzezny z uszkodzonym skrzydiem, neg. 400/125/2

9. Przyczdlek prawobrzezny, neg. 400/125/5

Whkiadke zalozy:  mgrinz. Leszek Budych 30 stycznia 1995r.

Miejsce przechowywania negatywow:

BSIDZT S. Januszewski




12. Ltozysko stale, neg. 400/298/5




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZAXACZNIK NR

1. Miejscowos¢ 2. Cbilekt
WROCLAW MOST DROGOWY
POMORSKI POLNOCNY

3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupetniajacego )

dokumentacja fotograficzna i rysunkowa Verte |

13. Widok mostu od strony dolnej wody, neg. 400/330/1

14. Przyczdlek lewabrzezny od strony elektrowni, neg. 400/338/2
15. Widok mostu od strony dolnej wody, neg. 400/320/2

16. Widok z boku, neg. 400/319/4

17. Kamienna bariera nad przyczétkiem, neg. 400/319/5

Whkiadke zatozyt: mgr inz. Leszek Budych 30 stycznia 1985 r
Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski
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