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12. Autorzy, historła oblektu, określenia stylu 

Połozenie Wrocławia na jednej z wysp utworzonych. 
przez liczne odgałęzienia Odry w okolicach ujścia rzek 
Oławy, Ślęzy i Widawy związane było korzystnymi 
walorami obronnymi i komunikacyjnymi. Jeden ze 
szlaków prowadzi! z południa na północ: z Włoch przez 
Czechy i Bramę Kłodzką ku wybrzeżom Bałtyku 
(Bursztynowy Szlak). Już w X w. na Ostrowie 
Tumskim istniał 
drewniano-ziemne. Strzegł on przeprawę przez Odrę 
na głównej drodze prowadzącej z południa na północ. 
Przecinała ona Wyspę Pilaskową | zachodni cypel 
Ostrowa Tumskiego. Wzmianka z XII w. mówiąca © 
'Wratisiavia lunxta ponterr” dotyczy zapewnie tej 
drogi. Znajdowało się na niej kilka drewnianych 
mostów. Od czasu fundacji Piotra Włosta i jego żony 
Marii t.j. od 1149 r. gospodarzem Wyspy Piaskowej o 
nazwie łacińskej 'in Arena" zostało opactwo 
kanoników regularnych Świętego Augustyna (przenie- 
sionych do Wrocławia z góry Ślęzy) i kościół pod 
wezwaniem Najświętszej Panny Marii. Do opactwa 
należały dwa mosty z których pobierano myto. Most 
Piaskowy określano jako "Pons ad Virginem Maria in 
Arena" i most - Bożego Ciała określany jako 'Pons ad 
molam de corporse Jesu Christi. Z roku tego 
pochodzi pierwsza potwierdzona w dokumentach 
pisanych informacja 0 mostach, dzisiejszym 
Piaskowym i Młyńskich. [Most Bozego Ciała łączył 
Wyspę Piaskową z obecnymi wyspami Słodową i 
Bielarską i nieistniejącą dziś Wyspą św. Klary. Dalej 
prowadził trzeci most "Fortuna". Mosty te opisał M. 
Bartłomiej Stenus w 1512 r. w 'Descripcio totius 
Silesie et civitatis regie Vratislaviensis" (Opis całego 
Śląska i królewskiego miasta Wrocławia). 'Z tej wyspy 
(Wyspa Piasek) wiodą dwa mosty. Jeden biegnie na 
północ długim ciągiem przez wyspy, na których stoją 
młyny, poprzez cały teren zalewany przez Odrę az do 
drugiego brzegu. Most ten jest uzbrojony w dwie 
basteje zbudowane z belek, oblepione gliną. Przed 
każdą z nich zamyka przejście most zwodzony. Przez 
drugi, krótszy most prowadzi wąska uliczka na Wyspę 
św. Jana, czyli Tumską. Jeśli się jednak idzie na 
drugą stronę, to trafia się na długą groblę 
przeciwpowodziową, az do klasztoru..." 

c.d: patrz: Załącznik nr 1 

gród posiadajacy obwarowania | Konstrukcja dźwigarów.  
13. Opis ( sytuacja, materiał I konstrukcja, rzut, bryła, elewacje, wnętrze, wyposażenie, instalacje ) 

Most położony jest w ciągu ul. Św. Jadwigi nad kanałem Odry zasilającym młyny. Łączy Wyspę Piasek z Wyspą Młyńską. 
Służy jako połączenie komunikacyjne dla ruchu kowe. tramwajowego (dwa: tory) i i pieszego ul. Św Ducha z Ostrowem 
Tumskim. 

Konstrukcja i materiał Most jednoprzęsłowy: o dźwigarach kratowych 'z jazdą dołem'z obustronnymi chodnikami. , 
posadowiony prostopadle do osi rzeki. Wykonany w konstrukcji stalowej nitowanej. opartej na masywnych przyczótkach 

icowanych regularnymi blokami kamienia granitowego. 

Konstrukcję nośną mostu: (dźwigary) stanowią, dwie stalowe kratownice o pasach 
nierównoległych (paraboliczne) systemu Schwedlera. Długość kraty wynosi 27,360 m. Rozpiętość teoretyczna 26,800 m. 
Rozstaw osiowy dźwigarów wynosi 8,290.m a maksymalna wysokość (maksymalne wyniesienie paraboli) 4,250 m. 
Kratownica typu N; statycznie wyznaczalna. Most jest górą otwarty (bez tężnika wiatrowego górnego). Dźwigar kratowy 
posiada dziesięć pól po 2,73 m. Pas górny składa się z czterech kątowników 80 x 80 x 10 stężonych skratowaniem z 
płaskowników. Kątowniki przynitowane są do środników z blach 365 x 13 mm. Przy krawędziach kazdego środnika 
przymocowane są kotowniki pasowe 85 x 85 x 11 mm. Pas dolny składa się z ośmiu kątowników 120 x 120 x 11. 
Krzyżulce kraty wykonane są z plaskowników. Pasy krzyżulców stężone są co 40 cm przewiązkami z płaskownika 50 x 12 
mm z wyjądkiem pól środkowych, w których krzyzulce krzyzują się. Słupki wykonane są z czterech kątowników 65 x 85 x 
8. Kątowniki są parami stężone. skratowaniem z płaskowników. Wszystkie połączenia wykonane są za pomocą nitów o 
średnicy 22 mm. | 
Konstrukcja nośna jezdni i chodników. Konstrukcję pomostu jezdni stanowi ruszt z poprzecznie i podłużnie, stalowych na 
których ułożona jest jezdnia i torowiska. Poprzecznice o przekroju symetrycznym zawieszone są w węzłach pasa dolnego 
dźwigarów kratowych. Wykonane są z średnika wykonanego z płaskownika 610 x 12 mm, i pasów dolnego i górnego z 
których kazdy składa się z 2 kątowników 80 x 80.x 10 i płaskownika 200 x 11 mm. Półączenia w poprzecznicach 
wykonane są przy pomocy nitów o średnicy 22 mm. Całkowita wysokość poprzecznicy wynosi 670 mm. Do poprzecznie 
przymocowane są belki podłużne wykonane z dwuteowników walcowanych. Wtsokość podłużnie skrajnych wynosi 
300mm.. środkowych 240 mm. Rozstaw podłużnie nie jest stały w całym przekroju poprzecznym i wynosi 0,925 m 
pomiędzy podłuznica środkową i sąsiednimi oraz 0,855 m pomiędzy pozostałymi podłużnicami. Szerokość użytkowa mostu 
w części jezdnej. pomiędzy krawężnikammi wynosi 7.15 m. Tężniki wiatrowe założone są w pociomie dolnych pasów 
poprzecznie i wykonane są z płaskowników 130 x 12 mm. Most posiada obustronne chodniki zewnętrzne (na wspornikach 
po zewnętrznej stronie dźwigarów) o szerokości. użytkowej - mierzonej od zewnętrznej krawędzi dźwigara kratowego do 
poręczy - 2,15 m. Wsporniki. chodnikowe mają jednostronnie zmienną wysokość od 465 mm przy dźwigarze głównym, do 
175. mm. przy poręczy. Środnik wspornika stanowi blacha 465 x 10 mm. pasy dwa kątowniki 80 x 80 x 8. Wsorniki 
chodnikowe połączone są belkami o "wykonanymi z kształtowników walcowych o wysokości 200 mm. w 
rozstawie 980 i 890 mm. Całkowita szerokość mostu między poręczami wynosi 13,090 m. Na ruszcie z podłużnie i 
poprzecznie wylana jest plyta żelbetowa o grubości 15 cm. na której ułożono podbudowę z betonu B-30 o grubości 
zmiennej 2 - 7 cm, izolację z trzech warstw tkaniny szklanej i warstwy z papy asfaltowej wzmocnionej folią aluminiową o 
grubości 0,18-mm. Na izolacji ulożona blachę ochronną pod tory, ceownik 300 pod szyny i warstwę 8 cm betonu 
ochronnego zbrojonego siatką. Na tak wykonanej podbudowie wykonano nawierzchnię z kostki granitowej 10 x 10 x 10 cm 
układając ją na podsypce cementowo-piaskowej grubości 3 cm. Nawierzchnię jezdni ograniczają krawężniki kamienne 10 x 
20 em. Na ceownikach ułożono za pośrednictwem desek topolowych szyny. Nawierzchnia chodników to ułożone na 
podlwece cementowo-piaskowej plyty prefabrykowane żelbetowe z wylaną na nich żelbetowa płytą monolityczną. Gzyms 
mostu. stanowi wbetonowany w płytę kątownik z przyspawana blacha. W płytę zatopiono płytki cementowo-grysowe. 
Węzły przypadporowe pasów belek głównych przykryte kratą stalową z płaskowników. 

c.d. patrz: Załącznik nw 1 

 



 

15. Powierzchnia całkowita 

356,00 m2 
14. Wymiary 

długość - 27,80 m 
szerokość - 12,80 m 
szerokość jezdni - 6,80 m 
szerokość chodników - 2 x 3,00 m 
rozpiętość przęseł - 26,86 m 

 
16. Przeznaczenie pierwotne 17. Użytkowanie obecne 

most drogowy most drogowy w eksploatacji  
 

  18. Prace budowlane i konserwatorskie 
Brak informacji o pracach remontowych na moście przed. 1945 r. W 1893 r. przez 
Mosty Młyńskie poprowadzono pierwszą linię tramwaju elektrycznego we Wrocławiu 
wbudowując w nawierzchnie mostu dwa torowiska. W archiwum budowlanym 
zachowały się pojedyncze rysunki z 1902 r. projektu wykonania podwieszenia 
przewodów gazowych i wodociągowych pod wspornikami chodnikowymi których 
konstrukcja może być do dzisiaj wzorem do naśladownictwa. 
W 1945 r. mosty zostały uszkodzone i z chwilą zakończenia: działań wojennych 
odbudowane tymczasowo z pomostem zabudowanym w. konstrukcji drewnianej. 
Remont kapitalny przeprowadzono w 1956 r. Projekt remontu przygotował inz. 
Andrulewicz. Wzmocniono pasy dolne dźwigarów kratowych, . pomalowano 
konstrukcję do poziom jezdni. Wykonano nawierzchnie z odzyskanej kostki drewnianej 
przykrytej dywanikiem bitumicznym na płycie zelbetowej. Ułozono na mostach tory 
tramwajowe. 
Od 1956 r. na mostach prowadzono jedynie prace kosmetyczne i zabezpieczające. 
Ze względu na bardzo zły stan mostu w 1992 r. przeprowadzono remont modernizując 
nawierzchnię | wykonując nowe zabezpieczenia antykorozyjne. Wykonano projekt i 
przeprowadzono zgodnie z wymogami konserwatorskimi remont kamieniarki mostu 
Projekt remontu mostu wykonał inż. Rornuald Siepisiak, a konserwacji kamieniarki 
arch. A. Ryś i inż. K. Surmacz. 
W 1991 r. mgr inż. Marek Kempski wykonał projekt latarń które do dnia dzisiejszego 
nie zostały zamontowane na mostach. 

19. Stan zachowania ( fundamenty, ściany zewnętrzne, ściany wewnętrzne, sklepienia, stropy, 
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposażenie i instalacje ) 

Po remoncie w 1990 r. most pozostaje w dobrym stanie technicznym. Elementy stalowe 
mostu pokryte powłokami malarskimi. Stan nawierzchni dobry. 

 

 
20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie 

Most kwalifikuje się do objęcia ochroną prawną. 

Opracować kompleksowy program zagospodarowania otoczenia mostu, z uwagi na fakt 
że funkcjonuje funkcjonuje w obszarze cywilizacyjnym nasyconym dziełami techn. o 
wysokiej randze zabytkowej (np. młyny, śluza, jazy, nabrzeża). 
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Prace prowadzić pod nadzorem Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 

 



 

21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania ) 24. Uwagi różne 

- G. Andrulewicz, Projekt kapitalnego remontu mostu młyńskiego, VY/roclaw 1356, 
w: archiwum MZDiK Wrocław, 

- Z. Mańko, J. Rablega, A. Wysokowski, Opinia w sprawie przydatności do dalszej 
eksploatacji mostu Miyńskiego Południowego przez rz. Odre w ciaau ulicy  

Św. Jadwigi we Wrocławiu, Raporty Instytutu Inżynierii LLądowej, Wrocław 1983. 25. Opracował; Program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT S$. Januszewski 
nr 3/20, w: archiwum MZDIK Wrocław 

" -. 07 tekst cszek yC : - J. Kmita, J Biliszczuk, Raport o stanie mostów miejskich Wrocławia, Haporty mgr inz Leszek Budych 30 styczeń 1995 r. 

Instytutu inżynierii Lądowej, VVrocław 1985, nr 0, w. archiwum MZDIK Wrocław. płany rysunki | mgrinz Leszek Rudych 30 styczeń 1995 r 
- R. Siepsiak, Remont kapitalny mostu Młyńskiego Południowego we Wrocławiu, 7 | | asa 

Wrocław 1989, Ww: archiwum MZDIK Wroclaw. zdjęcia fotogr. rngt inż, Leszek Budych 30 styczeń 1995 r. 
- A. Ryś, K. Surmacz. Projekt techniczny remontu I konserwacji zabytkowej 

kamieniarki Mostu Młyńskiego, Wrocław 1052. w archiwum MZDI K wrocław, miejsce przechowywania negatywów BSIDZT $. Januszewski 
- Dokumentacja techniczna obiektu, pojedyncze rysunki konstrukcyjne, w archiwum 

MZDIK Wrocław KARTA PO WYPEŁNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISÓW PRAWA AUTORSKIEGO | 
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26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona I nazwiska wypełniających ) 

- Odra we Wrocławiu, pod red. O. Czernera, VYrociaw 1384 

 

23. Źródła ikonograficzne 1 fotograficzne ( rodzaj, mlejsce przechowywania, sygnatury ) 

 

27. Załączniki 
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4. Miejscowość 2, Obiekt 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu iub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokończenie opisu rubryki 13 i ikonografia. 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY 

  

c. d. opisu rubryki 12. 

Mosty te przedstawili na zachowanych do dnia dzisiejszego planach widokowych: Berthel Welhner w 1562 r.. J. Braun i F. Hogenberg w 1572 r.. i J. D. Schleuen w 1741 r. (patrz 
załączniki). Na początku XIX w, likwidując fortyfikacje miejskie zasypano północną odnogę Odry i przeprowadzono regulację jej koryta. Zlikwidowano wówczas most 'Fortuna', a 
zachował sie tyko most Przedtumski zwany obecnie Młyńskim, wtedy jeszcze drewniany. W 1885 r. stary drewniany most Przedtumski zastapiono dwoma przęsłami nowego 
stalowego mostu. Jedno łączy Wyspę Piasek z Wyspą Mlyńską, drugie Wyspe Mlyńską z Wrocławiem prawobrzeznym. Powstały one w okresie kiedy to wykorzystując wysokie 
kontrybucje, zapłacone przez Francję zwycieskim Prusom po wojnie francusko-pruskiej (1871 r.) przystapiono do szeregu inwestycji mających stworzyć z Wrocławia silną bazę 
przemysłową, z wykorzystaniem dogodnego położenia geograficznego. Nowy most 'Przedtumski'. zbudowanu w 1885 r. otrzymał nazwę od imienia pruskiego feldmarszałka z 
okresu wojen napoleońskich "Gneisenau". O kształcie mostu decydują stalowe kratownice o gómym pasie parabolicznym, które oglądane z daleka wyglądają jak dwa łuki. Ze 
stalową konstrukcją przęseł kontrastują filary i przyczółki przydające budowli inżynierskiej architektury o historyzującej formie. Po drugiej wojnie swiatowej mosty nazwano 
Miyńskimi, nawiązując do starej nazwy wyspy która dzieli go na Południowy i Północny. 

c.d. opisu rubryki 13. 

Podpory. Konstrukcja mostu wsparta jest na 2-ch przyczółkach z posrednictwem łożysk stalowych. Ruchomych od strony Wyspy Piasek i stałych od strony Wyspy Młyńskiej. Ciosy 
podłożyskowe wykonane z bloków granitowych wbudowanych w mury oporowe ścian brzegów Odry Południowej będącej w tym miejscu kanałem roboczym młynów. Ściany 
licowane ciosami granitowymi na zaprawie cementowej. 

e 

Wyposażenie. Dźwigary spoczywaja na podporach za pośrednictwem łożysk. Na przyczółku prawym łozyska styczne z żeliwa, na przyczółku lewym stałe-przegubowe również z 
zeliwa. Odwodnienie pomostu (jezdni i chodników) odbywa się za pośrednictwem nieznacznych spadków poprzecznych i rur spustowych rozmieszczonych przy krawężnikach. 
Poręcze żeliwne zakończone kamiennymi słupkami. 

Urządzenia obce. Do kazdym z chodników, po zewnętrznej stronie podwieszone są rury gazaciągu niskoprężnego o średnicy 471 mm, (dokumentacja projektowa podwieszenia 
gazociągu w Archiwum Miejskim patrz rub. 21). Pod chodnikami, w połowie ich szerokości podwieszone jest koryto na przewody energetyczne. W każdym korycie umieszczone sa 
dwie rury o średnicach 135 i 30 mm, w których poprowadzono kable wysokiego napięcia | telekomunikacyjne. Pod chodnikiem od górnej wody podwieszony jest przewód 
wodociągowy o średnicy 200 mm, i siedmiootworowa kanalizacja telefoniczna z kablami magistralnymi i rozdzielczymi WUT oraz dwa kable sygnalizacji Straży Pożarnej w rurach 
stalowych o średnicy 95 mm. Sieć elektryczna trakcji tramwajowej i oświetleniowa podwieszona na stalowych i betonowych słupach umieszczonych przy wiazdach na most i w osi 
filaru na tarasie. 

Elewacje. Stalowa konstrukcja przęsła kratowego z regularnym rysunkiem pasów, wieszaków, krzyżulców | stężeń poprzecznych na całej długości w linii przęseł. Ze stalową 
konstrukcją przęseł kontrastują filary i przyczółki przydające budowli inżynierskiej architektury o historyzującej formie odwalłującej do wzorców ikonograficznych budownictwa 
romańskiego. Kamieniarka mostu składa się z granitowych podpór mostowych wykonanych z bloków kamiennych zakończonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym. 
Przyczółki mostowe zwieńczone są balustradami karniennymi wykonanymi 2 piaskowca z granitowymi nakrywami. Balustrady ozdobione są neogotyckim ornamentem w formie 
czterolistnej kończyny. Na całej długości przęssł poprowadzona jest ozdobna stalowa bariera zakończona kaniennymi słupkami. 

Wkładkę założył: mar inz. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r. 

Miejsce przechowywania negatywów: BSIDZT $. Januszewski 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 2 
1. Miejscowość 2. Obiekt 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu iub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokumentacja ikonograficzna i rysunkowa Verte |! 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY 
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Wkładkę założył: r inz. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r - Mosty Młyńskie według rysunku Fryderyka Bernarda Wernera grafika wykonana po 1760 r. 
Miejsce przechowywania negatywów: BSiDZT $. Januszewski 
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*Nyspa Piasek od północy, na pienwszym płanie Most Młyński. Grafika Ludwika Rohbocka z 1832 r. 

 



WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIKNR 3 
1. Miejscowość 2. Obiekt 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokumentacja rysunkowa Verte | 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY 

WIDOK z BOKU 

 
 

  
 

 

 

 
 

 
Miejsce przechowywania negatywów: BSiDZT S$. Januszewski 
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| 

Wkładkę założył: mgr inż. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r 



PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Kostka kamienna 10:10cm 
Podsypka cem-piaskowa. 3em 
Beton ochronny zbroj B30 8cm 
Izolacja wg |BDM 2em 
Beton wyrównawczy B30 2-7 cm 
Istniej a żelbetowa 15cm 

2500 8290 
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WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR ź  

 

  1. Miejscowość 2. Obiekt 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokumentacja fotograficzna Verte |! 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY  

LIE zp 

 
1. Widok mostu od strony dolnej wody, neg. 400/106/1 

2. Widok mostu od górnej wody, neg. 400/104/5 

3. Przyczółek od strony Wyspy Piasek, neg. 400/103/1 
Verte ! 

Wkładkę założył: mgr inż. Leszek Budych 30 stycznia 1995 r 

Miejsce przechowywania negatywów: BSIDZT S$. Januszewski 
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4 Pes qorny dźwigara kratoweao, neq d0U/lUL/Ą Lowósżebwe paśle goleni red4 AJUFFUDĄZ 6. Frzyczolek od strony Wyspy Mlynskiej, neq 4UuU/1Ub/L 

 



 
 

 

WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 
 

  1. Miejscowość 2. Obiekt 3. Zawartość wkładki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokumentacja fotograficzna Verte |! 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY  

 
7. Kamieniarka skarp Wyspy Milyńskiej, neg. 400/304/6 

8. Poręcz od strony dolnej wody, neg. 400/105/3 

9. Skrajny słupek poręczy z z nazwą mostu 'Gneisenau" 
i datą budowy 1885, neg. 400/286/3 

10. Skrainv wezeł pasa aórneao. nea. 400/105/1 

Wkładkę założył: _ mgr inż. Leszek Budych 30 stycznia 1995r 

Miejsce przechowywania negatywów: BSIDZT S$. Januszewski 

 



 11. Widok mostu od strony Wyspy Piasek, 2. Węzeł pasa górnego, neg. 400/3264 
neg. 400/328/1 

 

17 ; 4. Kamienna poręcz na tarasie widoł rA , A cowym Vvyspy M 
R śl 

 U 

 
neq, 400/330 

15. KAMUETUSATEA cx  stony wody. neg. AU ka! 

 



WKŁADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKÓW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAŁĄCZNIK NR 6 
 

  
 

   

4, Miejscowość 2. Obiekt 3. zawartość wkładki ( nazwa obiektu lub materiału uzupełniającego ) 

WROCŁAW MOST DROGOWY dokumentacja rysunkowa Verte | 
MŁYŃSKI POŁUDNIOWY 

MŁYŃSKI - , WIDOK MŁYNSKI 
POŁUDNIOWY , OD GORNEJ WODY PÓŁNOCNY  
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WIDOK OD DOLNEJ WODY 

9% MŁYŃSKI MŁYŃSKI 
PÓŁNOCNY POŁUDNIOWY 

 

 

  
 

 
 

 

 

  

 

 

 

 

  
Wkładkę założył © mgrine Leczekburtych usty ma bdb! 

Miejsce przechowywania negatywów: BSILDZI 5 Januszewski 


