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4. Adres

zesp6t zabudowan stacji kolejowej
Walbrzych Gtéwny

ul. Gdynska 6

58-303 Walbrzych

nr ewidencyjny dziatki: 40/5
nr ksiegi wieczystej:

5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojew6dztwo dolnoslaskie
powiat Walbrzych
gmina Walbrzy ch

6. Wspotrzedne geograficzne

N: 50°44°36.69” E: 16°16°33.87”

7. Poprzednie nazwy miejscowosci
Waldenberg-Dittersbach, Borowieck-
Dzietrzychéw Walbrzych Ogorzelec, Wat-
brzych-Podgoérze,

8. Wiasciciel i jego adres

Zaktad Taboru PKP Cargo SA
w Watbrzychu , ul. Gdynska 6
58-303 Walbrzych

9. Uzytkownik i jego adres
jw.

10. Formy ochrony

A /69% 9.4, 0015



12. Historia

Pierwszy projekt polaczenia kolejowego Zgorzel-
ca z Jelenia Goérg, Walbrzychem i dalej — Klodzkiem,
powstal w 1853 r. Zaniechany na kilka lat, odzyt wraz z
rozwojem przemystu w Zaglebiu Watbrzyskim i otwiera-
jacymi si¢ mozliwosciami taniego transportu kolejowego
watbrzyskiego wegla. W 1862 r., pruski rzad zatwierdzit
budowe linii kolejowej. Powstala ona wraz z infrastruktu-
ra w latach 1865—67. Dworzec zostat oddany do uzytku 15
sierpnia 1867 r. Pierwsza nazwa bylo Waldenburg-
Dittersbach. Kolejne nazwy to: Borowieck Dzietrzychow
nadana 27 sierpnia 1945 r., Walbrzych Ogorzelec, ktdra
dworzec nosit od 6 wrzesnia 1947 r. i obecna — Watbrzych
Gléwny. Lokomotywownia kompleksu kolejowego po-
wstala w tym samym czasie co dworzec. W nastepnych
latach budynek byt wielokrotnie przebudowywany i po-
wigkszany. Pierwszy raz zapewne, ok. 1911 r., kiedy to
przeprowadzone elektryfikacje linii kolejowej a hale lo-
komotywowni trzeba bylo przystosowaé do nowych loko-
motyw elektrycznych, ktére byly dtuzsze od parowozéw.
Wtedy prawdopodobnie nastgpitlo powiekszenie czesci D
hali a takze przedluzenie budynku o pigé przeset wsch.
Kolejne przebudowy i modernizacje dotyczyly zaplecza
hali i powstawania kolejnych przybudéwek pn. Przybu-
dowki te, pozbawione cech stylowych, powstawaly od lat
30. do 80. XX w. Starsze — dobudowane od strony zach. —
wzniesiono zapewne w latach tuz przed- i wojennych,
najmiodsze, wsch., pochodzg z lat 70-80. XX w. Od 2013
r. hala pozostaje niewykorzystywana.

Lokomotywownia prezentuje styl typowy dla za-
budowy przemystowej przetomu XIX i XX w. — ceglane i
kamienne $ciany, ujednolicony, gesty rytm otworéw
okiennych i drzwiowych z odcinkowymi zamknieciami,
ceglany, zgeometryzowany detal (gzymsy kostkowe, lize-
ny, podzialy ramowe), trojkatne przysadziste szczyty,
monotonia i powtarzalno$¢ elementow.

13. Opis

SYTUACJA. Watbrzych — miasto, siedziba powiatu grodzkiego, duzy wezet kolejowy.

Opisywany obiekt stanowi element rozbudowanego zespotu budynkéw i urzadzeni kolejowych stacji kole-
jowej Watbrzych Gléwny, znajdujacej si¢ w pd. czegsci miasta. Lokomotywownia zlokalizowana zostata po pd.
stronie rozbudowanego ukladu torowego, na zach. od budynku dworca kolejowego, przy zabudowaniach biuro-
wych spétki PKP Cargo. Budynek od strony pd. zostat wbudowany w zbocze wzniesienia o nazwie Barbarka (630
m nmp.), ktére czgsciowo Scigto, zeby zmiesci¢ duzy obiekt na ograniczonym przez tory od pn. terenie. Na pn. bu-
dynkowi towarzyszy obrotownica, polaczona z nim wachlarzowym ukladem toréw dojazdowych, od zach. i wsch.
— zabudowania kolejowe o zr6znicowanej funkcji (wieza ci$nien, magazyny, biura).

MATERIAL. KONSTRUKCJA. TECHNIKA.

Sciany. Sciany zewnetrzne pierwotnej lokomotywowni, ktdra dzi$§ tworzy gléwny frontowy trakt budynku,
murowane z cegly pelnej na szkielecie ze stupéw; konstrukcje wsporcza $cian tworzg prostokatne w przekroju stu-
py ceglane, rozmieszczone w jednakowej odleglosci na tuku $ciany frontowej (wewnetrznym) i $ciany, dawniej
zewngtrznej, obecnie oddzielajacej wtorny, waski trakt tylny. Miedzy stupami $ciany frontowej znajdujg si¢ bramy
wjazdowe na poszczegdlne stanowiska w hali lokomotywowni. Zewnetrzna, tylna $ciana budynku wtérna, powsta-
fa przez polaczenie wtérnych przybudéwek, w wigkszosci pelna, murowana z cegly pelnej, w réznych watkach i z
réznym stopniem starannos$ci. W cz¢sci B, nad przybudéwkami, widoczny fragment oryginalnej $ciany murowanej
z kamienia famanego, z grubsza wygtadzonego w licach, z ceglanymi obramieniami otworéw; w podobnej formie
Sciany szczytowe, takze pierwotna $ciana szczytowa, rozdzielajaca obecnie czesci D i E; narozniki $cian szczyto-
wych z regularnych cioséw kamiennych. W czeéci D, powigkszonej na poczatku XX w., §ciana zewnetrzna muro-
wana z cegly pelnej na ceglanych stupach konstrukcyjnych. Sciany lokomotywowni w wiekszosci tynkowane od
wewnatrz, niektére tylko pobielone (fragmenty Sciany w czgsci C) $ciany niektorych przybudéwek tynkowane obu-
stronnie.

Sciany wewnetrzne murowane z cegly pelnej, tynkowane; $ciana migdzy czgécig E i F, pierwotnie ze-
wnetrzna, szczytowa, po rozbudowie lokomotywowni stala si¢ $ciang wewnetrzng — murowana z kamienia, iden-
tyczna jak pozostate Sciany szczytowe.

Sklepienia i stropy. W gltéwnej hali otwarta wigzba dachowa; w skrajnych pomieszczeniach warsztato-
wych wigzba podbita ptytami blachy stalowej w celu wytlumienia wngtrz; pomieszczenia traktu tylnego nakryte
stropami w konstrukcji zelbetowej — z plyt betonowych na belkach stalowych lub ceramicznymi stropami Kleina;
niektdére pomieszczenia o§wietlone od gory oszklonymi $wietlikami o stalowej konstrukcji.

Wiezba dachowa. Konstrukcja dachu stalowa, kratownicowa, w cze$ci na wigzarach kratowych typu Po-
lanceau, na ktérych utozona drewniana konstrukcja pokrycia dachowego — ptatwie, krokwie i deski.

Pokrycie dachowe. Dachy pokryte papa na lepiku, tylko na dachu przybudéwki wiezowej dachéwka kar-
piowka podwojnie w koronke.

Posadzki i podlogi. Posadzki zr6znicowane, kamienne, betonowe i ceglane; kanaly rewizyjne w wigkszos$ci
wymurowane z cegly, z ulozonymi na wierzchu torami, migdzy nimi kanaty pomocnicze, betonowe i kamienne;
przejscia wzdtuz $cian hali gléwnej z nawierzchnig z plyt i blokéw kamiennych; kanat instalacji wodociggowej,
biegnacy wzdhuz hali, za kanatami rewizyjnymi nakryty plytami metalowymi. Pomieszczenia pomocnicze, warszta-
towe i socjalne w trakcie tylnym z posadzkami betonowymi, z wylewki.

Schody. Schody wewnetrzne. Obustronne schodki betonowe umozliwiaja zejscie do kanatéw rewizyjnych,
kanaly pomocnicze zaopatrzone w betonowe pochylnie; stalowe schody z platformami umozliwiajg dostep do po-

mieszczen administracyjnych urzadzonych w drugiej kondygnacji we wspotczesnych [cd. wiiadkanr 1]




14. Kubatura
29 250 m®

15. Powierzchnia uzytkowa

3 820 m?

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

lokomotywownia nie uzytkowana

18. Stan zachowania

uzytkowany.

Stan zachowania:

drewnianej konstrukcji;

dokumentacja techniczna:

Czytelna pierwotna bryta i rzut budynku, ktéry wielokrotnie przebudowywany,
znieksztatcony wtérnymi przybudéwkami stawianymi przez caly okres uzytkowania
budynku. Najbardziej razace przybudéwki wspélczesne, pochodzace z lat 70-80. XX
w. Obiekt zamknigty, zabezpieczony przed dostgpem os6b nieupowaznionych; nie

Sciany zewngtrzne budynku giéwnego i starczych przybudéwek w stanie do$é dobrym,
z drobnymi ubytkami cegiel; Sciany przybudéwek wsch. i zach. w ztym stanie, o osta-
bionej konstrukeji, co przejawia si¢ ich pochylaniem i peknigciami; szczegélnie zly
stan $cian od strony zbocza — silne zawilgocenia;
stropy: stan stropow przybud6éwek zréznicowany;
konstrukcja dachu hali gtéwnej w dobrym stanie; zty stan pokrycia dachowego i jego

wnetrza: w hali gléwnej zachowana czg$¢ oprzyrzadowania; wnetrza przybudéwek
zaniedbane i zdewastowane

Przekrycie hali lokomotywowni (analiza stanu tech. oraz proj. rekonstrukcji)., A. Bie-
gus, Z. Bodarski, W. Seidel, Wroctaw 1988;
PT dachu hali lokomotywowni., W. Gaura, 1983

19. Istniejgce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obiekt nie uzytkowany; niebezpieczenstwo stwarza pogarszajgcy sie stan
pokrycia dachowego oraz nie zabezpieczone zbocze sgsiadujgce bezposrednio z bu-
dynkiem, grunt wydaje si¢ by¢ stabilny, jednak dtugotrwale opady lub silne wiatry
mogg zmieni¢ ten stan rzeczy. Budynek oszpecony wtdrnymi przybudéwkami,
szczeg6lnie dysharmonizuja z pierwotng bryla przybudéwki wsch., ktére w ztym
stanie technicznym. Ewentualny remont budynku powinien w pierwszej kolejnosci
objg¢ prace dekarskie (wymiana pokrycia dachowego) i wyburzeniowe (przybud6éw-
ki) oraz zabezpieczenie przed mozliwymi osuwiskami ziemi. Ponowne zagospoda-
rowanie budynku i jego adaptacja do nowych funkcji wydaja si¢ byé trudne do prze-
prowadzenia: Obiekt znajduje si¢ centrum zabudowy zespotu kolejowego, tuz przy
torach kolejowych, na ktérych caly czas odbywa si¢ ruch; brak mozliwosci dojazdu
do obiektu.




20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

23. Bibliografia
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22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)

25. Zrédta ikonograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania)

Eisenbahn-Journal Special, Preussen-Report Bd. 10 - Elektrolokomotiven u. Elektro-
triebwagen 1997 — 3 zdjecie z lipca 1921 z archiwum Siemensa (2 fragmenty budynku
lokomotywowni, obrotownica) [dostepne w Internecie];

http://www.schlesische-eisenbahnen.de/dittersbach/ditterspanorama.html
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 1
1. Miejscowosé WALBRZYCH 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawarto$¢ wkiadki
2. Gmina Watbrzych LOKOMOTYWOWNIA cd. opisu;
3. Powiat Watbrzych Watbrzych Gt.
4. Wojewsdztwo  dolnoslgskie

przybudéwkach czegsci E i F, wlaczonych w tylny trakt budynku., podobne podesty
ze schodami umieszczone przy niektoérych kanatach rewizyjnych.

Otwory. Otwory okienne. Sciany szczytowe z regularnym uktadem
ujednoliconych duzych otworéw okiennych; ksztalt prostokatow stojacych z
segmentowymi zamknigciami, otwory w ceglanych obramieniach; okna metalowe
kwaterowe, stale; na osi srodkowej, ponad nimi okulusy. Podobne okna, o bardziej
przysadzistych proporcjach, rozmieszczone regularnie w ceglanej elewacji tylnej
czesci D; kamienne czesci elewacji czgéci C i B z otworami okiennymi w ksztalcie
prostokatéw lezacych zamknigtych odcinkowo, umieszczonych w gornych partiach
Sciany; otwory w ceglanych obramieniach, okna metalowe, stale; nizszy w tej
czesci budynku trakt przybudéwek doswietlony otworami okiennymi w ksztalcie
prostokatéw lezacych, w ktérych réwniez okna przemystowe. Przybudéwki wsch.
wspoélczesne, z otworami okiennymi w dwoéch kondygnacjach; otwory okienne
wspolczesne, typowe, z drewniang stolarkg okienng, 2- i 3-skrzydtowe. W wiezowej
przybudéwce pd.-wsch., zachowane od wsch. oryginalne okno — smukle, z
zamknigciem segmentowym i metalowym stalym oknem. W elewacji frontowej trzy
przgsta wsch. i 4 przesta zach. z duzymi otworami okiennymi o szerokosci przeset,
zamknigtymi odcinkowo, wypelnionymi metalowymi oknami statymi, skrajne okno
zach. wezsze; otwory powstaly wtérnie, po czesciowym zamurowaniu bram
wjazdowych.

Otwory drzwiowe zewnegtrzne. Od frontu 24 bramy wjazdowe na
stanowiska lokomotywowni; otwory wypelniaja swojg szerokoscia cale przgsta
elewacji, oddzielone od siebie filarami konstrukcji $ciany; ksztatt prostokatow
stojacych z odcinkowymi zamknieciami, tylko para otworéw $rodkowych ma
zamknigcia proste; w otworach wspélczesne metalowe dwuskrzydlowe wrota z
przeszkleniami w gérnej czesci skrzydet. W skrajnych osiach elewacji, pierwotne
otwory bramne czg¢sciowo zamurowane, przeksztalcone w otwory okienne. W
przybudéwce wiezowej wtorny wsch. otwér wiezowy — prostokatny z
jednoskrzydtowymi niszczonymi drzwiami plytowymi.

Otwory drzwiowe wewngtrzne. Otwory wtorne, zréZznicowane, z
wspOlczesnymi drzwiami o zréznicowanej konstrukcji. Przybudéwki warsztatowe,
socjalne i pomocnicze potaczone z halg lokomotywowni prostokatnymi otworami
drzwiowymi; otwory o zréznicowanych proporcjach i wymiarach, z drzwiami
jedno- lub dwuskrzydtowymi, na ogét metalowymi; otwory czgsci E rozmieszczone
w dwoch kondygnacjach, drzwi jednoskrzydlowe, plytowe. Czgsci hali polaczone

ze sobg duzymi kwadratowymi przejSciami, niektére zaslaniane przesuwnymi
drzwiami metalowymi; czesci E i F nie polaczone z reszta lokomotywowni.

RZUT. Lokomotywownia wachlarzowa, zalozona na rzucie wycinka
pier$cienia, z zachowana przed budynkiem obrotownica, umieszczong w centrum
potkola, zarysowanego przez promien wygigcia osi budynku i z wachlarzowo
uktadajgcymi si¢ torami, prowadzacymi do 24 bram wjazdowych. Budynek
przedtuzony na pocz. XX w. o pie¢ przeset wsch., do ktérych od wsch. dobudowana
kwadratowa przybudéwka wiezowa. Nastepnie powigkszony w strong¢ zbocza (pd.).
W czgéci C i D przesunigto $ciany zewnetrzne, przebieg pierwotnej Sciany
wyznacza rzad zachowanych stupéw konstrukcyjnych, ktére stanowig teraz oparcie
dla konstrukcji dachu nad dodanymi fragmentami budynku. W pozostatych
czedciach zachowano oryginalng $ciang zewnetrzng, obudowujgc ja w réznym
czasie wtornymi przybudéwkami o zréznicowanych gabarytach, prostokatnymi, w
niektorych przypadkach — z lekko lukowato wygietymi dluzszymi bokami, w czgsci
zach. lokomotywowni — nieregularnymi, wielobocznymi, ktére prostymi $cianami
dostosowuja si¢ do tuku krzywizny korpusu i znieksztalcajg pierwotny, regularny
rzut budowli.

BRYLA. Lokomotywownia pierwotnie wolnostojaca, obecnie polgczona od
zach. z wspoblczesng zabudowa administracji spotki PKP Cargo, od tylu, od strony
zbocza, znieksztalcona wtérnymi przybudéwkami o zréznicowanych gabarytach.
Od frontu zachowala regularng bryle, o ksztalcie wachlarzowym, szeroko
rozciggnieta na tuku zataczajacym prawie pelne pétkole o srednicy ponad 130 m.
Budynek jednokondygnacyjny, nakryty dachem dwuspadowym o malym kacie
nachylenia polaci. Pig¢ przgsel wsch. budynku dobudowanych na pocz. XX w.
nakrytych wiasnym dachem dwuspadowym o jeszcze mniejszym kacie nachylenia
potaci. Przy nich od wsch. dostawiona dwukondygnacyjna przybudéwka w formie
wiezyczki, z wlasnym dachem dwuspadowym. Przybudéwki o zréznicowanych
gabarytach, od wsch. dwukondygnacyjne, dostawiane chaotycznie w réznym czasie,
spowodowaly znieksztalcenie regularnej pierwotnie bryly budowli, zach. — nakryte
wiasnym wspolnym dachem jednospadowym.

ELEWACJE. Elewacja pn. — frontowa — wygieta tukowato do wewnatrz,
zakre$la prawie pelne pétkole o $rednicy 127 m; 31-osiowa, podzielona na przgsta
ceglanymi filarami konstrukcji $ciany, z dwudziestoma czterema bramami
wjazdowymi wypelniajagcymi cala szeroko$¢ przgsel; w skrajnych przestach —
trzech wsch. i czterech zach., pierwotne otwory bramne czgsciowo zamurowane,
przeksztalcone w otwory okienne; otwory bramne z zamknigciami odcinkowymi, z
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wyjatkiem pary otworéw $rodkowych, zamknigtych prosto; $ciany licowane cegla z
ceglanym detalem w postaci podzialéw ramowych, uskokowych obramien
otwordw, segmentowych naczotkéw i zabkowan.

Elewacje szczytowe — wymurowane z famanego kamienia, obrobionego w
licach, na naroznikach zastgpionego regularnymi ciosami; 3-osiowe;
rozcztonkowane trzema smuklymi otworami okiennymi 2z odcinkowymi
zamknieciami, ujetymi w ceglane obramienia; nad oknem srodkowym, w szczycie
okulusy; do elewacji wsch., ktéra wtérnie ochlapana w czgsci srodkowej zaprawa
murarska, przylega od wsch. ceglana dwukondygnacyjna wieza z pojedynczym
otworem okiennym w przyziemiu; elewacja zach. taczy si¢ w narozniku z sasiednim
budynkiem.

Elewacja pd. — nieoryginalna, mocno przeksztalcona i znieksztalcona
rozbudowami i wtérnymi przybudéwkami, ktére powstawaly w réznym czasie, od
pocz. do lat 80. XX w. W czgséci wsch. obudowana wspélczesnymi, otynkowanymi
przybudéwkami dwukondygnacyjnymi, z otworami okiennymi o nieregularnym
przebiegu osi okiennych, w ksztalcie prostokatow lezacych; przybudéwki wsch.
ograniczone ceglang jednoosiowa wieza z wejsciem wsch. Elewacja najbardziej ku
Pd. wysunietej czesci lokomotywowni licowana cegla, 6-osiowa, z podziatami
ramowymi i regularnym ukladem ujednoliconych otworéw okiennych w ksztalcie
prostokgtow z odcinkowymi zamkni¢ciami. Elewacja czgsci B budynku
dwukondygnacyjna — w gornej czgsci widoczna oryginalna kamienna $ciana, 7-
osiowa, z regularnym ukladem otworéw okiennych w ksztalcie prostokatow
lezacych zamknigtych odcinkowo, uje¢tych w ceglane obramienia; dolna
kondygnacja zastonigta ceglanymi przybudéwkami, nakrytymi wlasnym dachem i
oswietlone wiasnymi, pojedynczymi oknami o réznych proporcjach i wymiarach.

WNETRZE. Wnetrze hali gtéwnej podzielone na boksy — stanowiska dla
naprawianych lokomotyw, pod kazdym stanowiskiem kanal rewizyjny, kazde
dysponuje wlasnym wjazdem. Szerokos¢ traktu gléwnego, frontowego wynosi ok.
17,5 m. Traktowi giéwnemu hali, towarzyszy od pd. wtérny trakt tylny, wezszy,
ztozony z wtornych przybudéwek, ktére polaczone w jeden cigg. Pomieszczenia
traktu tylnego stanowig bezposrednie zaplecze stanowisk naprawczych. Skrajne
przgsta budynku przystosowano do penienia funkcji warsztatow mechanicznych.

WYPOSAZENIE. Zachowata si¢ obrotnica przed halg lokomotywowni i,
czegsciowo, tory doprowadzone do stanowisk naprawczych oraz kanaly rewizyjne.
INSTALACJE: elektryczna, wodno-kanalizacyjna.

©CONOOVAWN =

SPIS FOTOGRAFII

Lokomotywownia — widok panoramiczny [za: www.dolny-slask.org.pi].
Widok od pn.-zach, $ciana szczytowa wsch.

Srodkowy i zach. fragment lokomotywowni.

Dobudowane przesta wsch.

Sciana szczytowa zach.

Przybudéwki wsch.

Fragment elewacji odstokowej czesci C.

Fragment elewacji odstokowej czesci B.

Fragment elewaciji tylnej.

. Dach hali gtéwnej i przybudéwek.

. Wnetrze - cze$¢ B.

. Filary konstrukgiji.

. Wnetrze czesci C.

. Wnetrze czesci E.

. Kamienna $ciana rozdzielajgca czesci D i E.
. Wnetrze przybudéwki,

Fragment lokomotywowni w 1921 r, [za: Eisenbahn-Journal Special,]
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2. Gmina Watbrzych LOKOMOTYWOWNIA zdjecia
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zdjecia; zdj. arch.;

sytuacja; orientacja
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