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1. Obiekt 2. Czas powstania 3. Miejscowose
MOST DROGOWY "GRUNWALDZKI" () 1805.1910 WROCLAW
4. Adres
Aleja Stowackiego
nad Odrg Srédmiejska
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8. Poprzednie nazwy miejsc&woSci
Breslau {do 1945 )

7. Przynalezno$¢ administracyjna
pized 1 V11875

wolewodztwo wroclawskie

powiat Wroclaw
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8. Wiasciciel i jego adres
Gmina Wroclaw

9. Uzytkownik | jego adres
Zarzad Drég i Komunikacii

Wraoclaw

ul. Dluga 49
tel B5-90-78

10. Rejestr zabytkow
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12. Autorzy, historia oblekiu, okreslenia stylu

Na poczatku XX w. w zwigzku 2z rozbudowg
prawobrzeznego  Wroclawia, nastgpila  potrzeba
budowy nowego mostu. Lokslizacle przewidziano
ponize| stalowego, czteroprzestowego mostu 2 1876 r
zwanego mostem Lessinga od nazwiska wybitnego
poety, krytyka i filozofa niemieckiego G.E. Lessinnga.
Nowy most gczy¢ mial staromiejskg czes¢ miasta 2
rejonem skupiajacym wigkszosé uczelni wroclawskich
i terenami  parkowo-wystawowymi powstajgcymi na
terenie parku Szczytnickiego.

Pierwsze prace zwigzane 2z przygotowsniem
inwestycji podjete zostaly juz w 1890 r. co
dokumentuje liczna korespondencja w  Archiwum
Wojewddzkim (Akta Miasta Wroclawia, teczka nr3gh).
Jednak dopierc w 1905 r. Zarzad Miasta rozpisal
konkurs na projekt mostu przez Odre. Warunkiem
konkursowym byl projekt mostu przewidujgcy $wiatlo
pionowe minimum 3,98 m od najwyzszego poziomu
wody. Warunek ten byl postawiony przez Zarzqd
Wodny Qdry, gdyz projektowany most znajdowal sig
na zeglownym odcinku rzeki. Przestane projekty
obejmowaly wylacznie konstrukcje ukowe | wiszace.
Do realizacji zostal przyjety | nagrodzony I-szg nagrady
projekt mostu wiszacego dr inz. R. Weyraucha,
péZniejszego profesora politechniki w Stuttgarcie, |
architekta M. Mayera z Hamburga. Zdecydowano sig
na most wiszacy pomimo ze dla zgdane| stosunkowo
mate] rozpietodci ok. 112 m jest to konstrukejs
nieekonomiczna z dwoch powoddw. Chodzilo o
stworzenie dzieta monumentsinego a nagrodzony
most  najpbardzie] byl  dostosowany  swym
architektonicznym  wygladem do otaczenia. Mala
wysokosé konstrukcyjna w $rodku rozpietosci nie
zamvykata widoku z bedace] w rozbudowie pieknego
osiedla Szczytniki na najstarsza cze$¢ miasta, Ostrow
Tumski | Wyspe Piaskowa 2z jej zabytkowymi
budowlami.
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13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcla, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenle, Instalacie )

Most drogowo-tramwajowy lezy w ciagu drogi krajowej nr 8, ktora jest wylotem na Warszawe. taczy on staromiejskg
czesé miasta z rejonem skupiajacym wiekszose uczelni wroclawskich (Politechnike, Akademie Rolnicza, Akademie
Medyczng | czes¢ gmachdw Uniwersytetu).

Most jednoprzgstowy wiszacy o pasmach nosnych 2z blach ulozonych na plask, posadowiony prostopadle do osi rzeki.
Wkonany w konstrukcji stalowe] nitowane|, zawieszone| na masywnych pylonach murowanych z cegly klinkierowe]
licowanych regularnymi blokami kamienia granitowego. -

Konstrukcja mostu. Swistlo mostu wynosi 112,50 m, diugoéé w osi filarow 126,60 m. Odleglogé od osi filaréw do osi
zakotwienia pasow 2345 m. Szerokodéd jezdni 12,10 m, obustronnych chodnikéw po 2,20 m. Szeroko$¢ catkowita
pomostu wynosi 18,00 m. Boczne belki usztywniajgce tworzy krata o wysokosci 3,00 m, t.]. 1/36 rozpigtosci. Rozstaw
belek wynosi 18,90 m. Pasy gdme kratownicy wykonano jako scianki podwaéine przykryte nakladkami z plaskownikow,
pasy dolne o $cisnkach podwajnych otwartych, zastarzaly kraty wykonane sg z ceownika PN 24 i 30, slupki z czterech
katownikdw 90 x 90 x 13

Jezdnia. Jezdnie tworzg belki poprzeczne o wysokoscl 1,85 m i dlugogcl 21,00 m. ulozone w rozstawie co 4,75 m. Do
belek poprzecznych przymocowane s3 belki podiuzne z dwuteownikéw NP 380 w rozstawie 1,45 m na ktdrych ulozono
dodatkowe belki dwuteowe NP 230 Na belkach poprzecznych | podiuznych ulozono blachy nieckowe 1420 x 1460 mm
wypelnione betonem konstrukcyinym B30 zbrojonym siatka z pretéw o érednicy 8 mm. Na warstwie betonu ochronnego
ulozono izolacje z 1 cm warstwy mastyksu oraz wylano 8 cm warstwe betonu ochronnego. nawierzchnig stanowl 8 cm
warstwa betonu asfaltowego i 3 em warstwa asfaltu lanego. Nawierzchnie na chodnikach stanowiag plyty chodnikowe,
wykonane jako prefabrykowane zelbetowe o grubosci 10 cm z betonu B30, uzbrojone gora i dolem prentami o $rednicy 12
mm. Plyty chodnikowe zostaly ulozone na wymienionych na nowe podiuznych diwigarach z ceownikéw 220 mm. Na
plytach chodnika ulozono dywanik asfaltowy o grubosci 3 cm. Odwaodnienie pomostu odbywa sie powierzchniowo do
czterech wpustdw typu ulicznego w poblizu pylondw.

Konstrukeja podwieszenia. Pomost podwieszony jest do paséw za pogrednictwem wieszakéw wykonanych z czterech
katownikdéw 90 x 90 x 13 . Wieszaki u dolu polaczone sg za pomoca nitdw z belkami poprzecznymi | do paséw za
poérednictwem lozysk wezlowych systemu Beuchelta gruboéci 10 cm (lozyska opisane w rubryce 12). pasy wiszace
wykonano z czterech wsteg, kazda z 6 plaskownikéw 580 mm x 17 mm. Pasy przy lozyskach sg usztywnione dwoma
nakladkami. Wsteqi odciagow skiadaja sie rowniez 2 6 plaskownikdw ale o wymiarach 695 x 17 mm. Wstegi gérne i dolne
odciagéw polaczono lekka kratg w celu przejecia dodatkowych naprezeri, ktére powstajg pod cigzarem wiasnym 28 m
odciagéw.  Blachy paséw wiszacych sa laczone co dwa przedzialy na styki schodkowe. W celu unikniecia
nierdwnomiernego wplywu tempetatury na pasy wykonano system dZwigniowego zawleszenia kidry zostal opracowany
przez inzynierow z ﬂrmy Beuchelta. Pasy wiszace maja strzalke 1.10, & odciggi nad terenem zalamujg sie na lozyskach
kotwicznych, przyjmujac kierunek pionowy dia zakotwienia obu pasdw we wspdinym bloku betonowym, uzbrojonym stalg
(ciezar samej stali wynosi 135 ton). Betonowe bloki kotwiczne o dlugosci 28,10 m, szerokosci 13,20 m i wysokosci 10 m
posiadaja kubature po 3500 m3 Nacisk na lozyska ukogne umieszczone w miejscach zatamania sie odciggdwprzenosi sie
ukosgnie za pomoca szerokich blokdw betonowych na fundamenty wiez. Wieze zbudowano z cegly Hlnmerowej i okladziny
aranitowej. Nysokosc: wiezy do lozvsk wynosi 15,00 m, za$ do szczvtow {przed zniszezeniem) 25,50 m. tozyska pod pasy
na wiezach | na skrzywieniach odci lagéw skonstruowano jako lozyska kolebkowe z polwalkami ze stali lang| o
wytrzymalosci 50,6 ka/mm?.




14. Kubatura
rozpietasé teoretyezna - 126,60
rozpigtose belek usztywniajgeych- 114,00 m
catkowita szerokos¢ uzyteczna- 18, 00 m
szerokosc jezdni- 12,10 m
szerokos$¢ chodnokow -2x 2,95 m

15. Powieizchinla ugyikowa

2070,00 m?

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

most drogowy most drogowy w eksploatacii

18. Prace budowlane | Konserwatorskie
O pracach remontowych i konserwacyjnych prowadzonych przed 1945 r. brak
wiarygodnych informaciji. Zapewne ograniczaly sie one do prac malsrskich. Zniszczenia
wojenne i prace remontowe w 1946-47 roku omdéwiono w rubryce 12. W 1956 r.
przebudowano konstrukcje jezdni, zmnigjszajac cigzar wypeinienia blach nieckowych,
zelbetowe plyty chodnikowe o grubosci 10 cm | wyrmiarach 160 x 100 cm zastgplono
plytami z betonu sprezonego o grubosci 6 cm, a takze wymieniono na moscie
nawierzchnie tramwajows 2 jednoczesnym zwigkszeniem odstepu oslowego torow z
2.60 do 2,70 m. Malowanie konstrukcji stalowej, piaskowanie kamiennych pylonéw,
naprawe wozka rewizyjnego oraz wypelienie ubytkow nawierzchni asfaltowe|
wykonano w 1976 r. W 1982 r ustabilizowano lozysko belki usztywniajgce),
zamontowano nowe dylatacje. Ostatni remont ktoregoe zskres byl wigkszy od
poprzednich przeprowadzono w 1990 r. Remont sprowadzit sie nie tylko do naprawy
uszkodzonych elementéw, ale byl przede wszystkim maodernizacjy konstrukeji
pomostu. Glownym wykonawca prac remontowych byla firma "BUDWAR' pod
kierownictwem inz. Romana Stefunko, projekt techniczny opracowat dr Jézef Rabiega i
dr Jan Biliszczuk z Politechniki Wroclawskie| Zakres remontu byl nastepujacy:
- poszerzono jezdnie na moécie o 1,10 m {z 11.00 m do 12,10 m),
- przebudowano | wymieniono podiuzne elementy podchodnikowe,
- betonowe plyty na chodnikach zamieniono na nawierzchnie bitumiczna,
- podmescono poziom kraweznika z 0-3 ¢cm na 18 cm,
- wymieniono | wydluzono dylatacji jezdni obustronnie po 0,565 m oraz zrmieniono spadkl
poprzeczne 2 1,5% na 2%,
- przebudowano i zmieniono konstrukcie jezdni na moscie z kostki granitowei |
drewniane| przykrytej asfaltem lanym na asfaltobeton z podbudows z betonu,
-wykonano nowoczesne osadzenie szyn tramwajowych w jezdni mostu,
- przebudowano kanaly kablowe oraz przelozono kable | wymieniono ich ostony,
- wymieniono na nowe, spawane dylatacje chodnikowe,
- naprawmno *ozyeka beiek usztywmajqcych skrajne poprzecznice, Wzmaocniono
- przeprowadzono renowac;e eiementc‘)w poreczy | wamocniono stupy latarm,
- zmodernizowano o$wietlenie,
- oczyszczono i zabezpieczo komory urzadzen kotwdacych pasy nosne,

8. Stan zachowania { fundamenty, $ciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, skiepienia, siropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie | instalacje )

Po pracach remontowych | konserwacyjnych prowadzonych w latach 1976/1982/1930
stan techniczny mostu jest dobrv. Elementy stalowe mostu pokryte powiokami
malarskimi bez widocznych $laddw korozji. Naprawy wymaga jedynie powyginany pas
gorny belki usztywniajace], uszkodzony pojazdem samochodowym. Stan nawierzchni
dobry. W zlym stanie s kamienne nabrzeza w ktérych wystepujg ubytki cioséw
granitowych. YWymagaja one natychmiastowe] napravwy.

20. Najpiiniejsze postulaty konserwatorskie

Most kwalifikuje sie do objecia ochrong prawna.

Most Grunwaldzki jest wybitnym zabytkiemn z zakresu budownictwa inzynieryjnego a
wyrdznia sie tym, ze jest to najwiekszy na $wiecie most wiszacy o pasach no$nych z
blach utozonych na plask oraz to, ze posiada oryginalny sposéb zawieszenia wieszakdw
do pasm nosnych.

Most Grunwaldzki jest nie tylko zabytkiem techniki ale réwniez ze wagledu na ciekawi

wystro] zabytkiam architektury.
-na rmlnnnr*h w mieiscy dawnei plaskarz azhy pqedstewla
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- przeprowadzié prace remontowe nabrzezy przy moscie kidrych stan jest katastrofainy
- prace prowadzié¢ pad nadzorem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw




21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania )

- Dokumentacja projektowa z 1910 r, pojedyncze rysunki, w: archiwum MZDIK
Wrociaw

- Dokumentacia fotograficzna odbudowy mostu po zniszczeniach wojennych.
Wroclaw 1946-1947, w: archiwum MZDIK Wroclaw

- J. Kmita. Ekspertyza mostu Grunwaldzkiego we Wroctawiu, Wroclaw 1965,
w; archiwum MZDIK Wroctaw

- L. Danielski, Ocena stanu i mozliwosci modernizacii mostow stalowych na drogach
panstwowych we Wroclawiu, Most Grunwaldzki, Raporty Instytutu Inzynierii
Ladowe|, Wroclaw 1875, nr 51, w: archiwum MZDIK Wroclaw

- J. Rabiega, J. Biliszczuk, Projekt techniczny modermizaciji konstrukeji pomostu w

moscie Grunwaldzkim we Wroclawiu, Raporty Instytutu Inzynierii Ladowe|, Wroclaw

1990, nr 15, w archiwum MZDIK Wroclaw
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24. Uwagl 16zne
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25. Opracowat; Program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT S. Januszewski

tekst mgr inz. Leszek Budych 30 styczeri 1995 r.

plany, rysunki - mgr inz. Leszek Budych 30 styczeri 1995 r
zdjecla fotogr. mgr inz. Leszek Budych 30 styczeri 1996 r.

miejsce przechowywanla negatywow  BSIDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodia ikonograficzne | fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

- E. Schrader, Die Kaiserbriicke in Breslau, w: *Ostdeutsche Bau-Zeitung’

Wroctaw 1910, s. 650-653,
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- M. tagiewski, Mosty Wroclawia, Wroclaw 1983

26. Adnotacje o inspekcjach, infonmacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypelniajgcych }

27. Zataczniki

nr 1/2 - dokoriczenie opisu rubryki 12

nr 3 - dokumentacia rysunkowa - archiwalna
nr 4 - dokumentacja rysunkowa

nr 57 - dokumentacja fotograficzna




