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1. Obiekt: Stacja kolejowa Legnica Gtéwna

’]J/'b TUNELE PERONOWE

2. Czas powstania

1911-1929

3. Miejscowos¢

LEGNICA

11. Plan dworca w Legnicy z sytuacjg tuneli - kopia archiwalna z ok. 1930 roku.
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4. Adres
59-222 Legnica
ul. Dworcowa

(dworzec kolejowy)
nr hipoteczny

5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojewédztwo dolnoslaskie

gmina/powiat |egnica / legnicki

6. Poprzednie nazwy miejscowosci
Liegnitz (do 1945 r.)

7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1 VI 1975

wojewodztwo wroctawskie

powiat Legnica

8. Wiasciciel i jego adres
Dyrekcja Infrastruktury Kolejowej PKP
01-246 \Warszawa
ul. Armatnia 14

9. Uzytkownik i jego adres
Zaktad Infrastruktury Kolejowej PKP
50-950 Wroctaw
ul. Joannitéw 13

10. Rejestr zabytkow
Nr data




12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Bezkolizyjng komunikacje dla pasazeréw i transportu
bagazy powstalty w okresie rozbudowy dworca
kolejowego w Legnicy w latach 1911-1929.
Przebudowe stacji kolejowe] w Legnicy rozpoczeto
juz w 1911 roku. Zakres przebudowy byt duzy i
przewidywat budowe nowych toréw kolejowych,
prowadzonych nasypem 7 bezkolizyjnymi
skrzyzowaniami nad ulicami, budowe tuneli dla
pasazeréw i transportu bagazy, budoweg wiaty
peronowej (nad 5 peronami) i budowe nowego
dworca.

Modernizacja byta prowadzona z przerwami
spowodowanymi wojng i kryzysem powojennym.
Rowniez likwidacja kolei krajowych w 1920 roku i
potgczenie ich w Niemieckie Koleje Rzeszy
(Deutsche Reichsbahn), przeksztatcone w 1924 roku
w samofinansujgce przedsiebiorstwo, ograniczyto
inwestycje rozpoczete na duzg skale jeszcze przed
wojng, ktére nie mozna byto finansowaé juz z
pozyczek panstwowych.

W pazdzierniku 1925 roku oddano do eksploatacji 13
kilometrowy odcinek obwodnicy towarowej Legnica -
Mitkowice. Wyprowadzenie z centrum Legnicy ruchu
towarowego pozwolito na przystosowanie stacji
kolejowej w Legnicy tylko dla obstugi ruchu
pasazerskiego (budowa tuneli, perondéw, wiaty
peronowe)).

Projekt tuneli zostat

peronowych w Legnicy
opracowany w Biurze Projektow Mostow Dyrekgji
Kolei Paristwowych we Wroctawiu (Briickenbiiro der
Reichsbandirektion).

Uroczyste oddanie nowego dworca z
przebudowanymi peronami i wiatg odbyto sie dopiero
7 grudnia 1929 roku.

13. Opis ( sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Tunele peronowe stuzg do prowadzenia komunikacji bezkolizyjnej pod torami systemu dworca kolejowego w Legnicy.
Uktad komunikacyjny skfada sie z 20 toréw (gtéwnych, pomocniczych). Pod torami poprowadzone sg trzy tunele: tunel
pasazerski, tunel bagazowy i tunel dawnej Kolei Legnicko - Rawickiej. Tunele wykonane sg w nasypie, po ktorym
prowadzony jest od lat 20-tych XX w., system toréw Dworca Gtéwnego w Legnicy.

TUNEL PASAZERSKI - Stuzy do komunikacji pieszej miedzy budynkiem dworcowym a piecioma peronami
pasazerskimi. Wejscie do tunelu prowadzi z holu gtéwnego budynku dworcowego. Jest to tunel z jednym wejsciem,
potaczony z peronami schodami bocznymi (w zachodniej $cianie tunelu. Catkowita diugo$¢ tunelu 86,177 m. Szerokosc
tunelu 7,50 m. Srednia wysokos$¢ 2,95 m. Schody wejsciowe na perony o réznych szerokosciach: 1 peron - 2,60 m, 2
peron - 2,22 m, 3 peron - 3,50 m, 4 peron - 3,50 m, 5 peron - 3,00 m. Tunel pasazerski prowadzony jest réwnolegle do
tunelu bagazowego, ktéry prowadzony jest w odlegtosci 7,56 m od tunelu pasazerskiego. W przestrzeni miedzy tunelem
pasazerskim a bagazowym wbudowane sg dwa pomieszczenia gospodarcze (jedno wczesniej petnito funkcje placowki
ORMO). Materiat i konstrulga. Tunel o diugosci ok. 86 metréw prowadzony jest prostopadle do toréw kolejowych a
wyjécia z tunelu wyprowadzone sg na pieciu peronach. Konstrukcja stropéw nad tunelem zréznicowana zelbetowa i
stalowa belkowa. Pod peronami strop zelbetowy, belkowy wspdtpracujacy z ptytg zelbetowa. Nad stropem zabudowane
sg perony. Pod torowiskami wykonana jest typowa konstrukcja belkowa, wolnopodparta. Ustréj nosny stanowig
dzwigary blachownicowe, stalowe, nitowane o wysokosci $rodnika 600 mm. Pod kazdy tor wykonana jest konstrukcja z
trzech belek gtéwnych w rozstawie osiowym 1500 mm. Belki gtéwne spoczywajg na bocznych $cianach tunelu za
posrednictwem cioséw podtozyskowych, granitowych. Belki gtdowne potgczone sg poprzecznicami z blachownic
nitowanych o wysokosci takiej samej jak belki gtéwne. Belki gtéwne i poprzecznice tworzg ruszt, na ktérych utozone sa
niecki z blachy stalowej. Niecki wypetnione sg warstwa betonu wyréwnawczego, na ktérym potozone jest torowisko na
ttuczniu. Pod konstrukcjg wykonany jest strop mocowany do siatki Rebitza. Mury oporowe ($ciany boczne tunelu)
wykonane sg z muru zelbetowego od frontu licowanego cegla glazurowansa. Posadzka betonowa z warstg gtadzi
cementowej, w ktérej wykonano odwodnienie w konstrukcji przysciennych kanalikéw prowadzgcych do studzienki
zbiorczej. Wejscia do tunelu. Do tunelu prowadzi jedno wejscie od strony budynku dworcowego. Drzwi wejsciowe
trojdzielne zamykane dwuskrzydiowymi drzwiami wahadtowymi. Na perony prowadzi pie¢ wyj$¢ (na kazdy peron).
Schody jednobiegowe ze spocznikiem w $rodku diugoéci. Stopnie i spoczniki betonowe.

TUNEL BAGAZOWY - Stuzy do transportu fadunkéw bagazowych z punktu przyjecia i rozdziatu w budynku dworca a
peronami. Wejscie do tunelu prowadzi z pomieszczen bagazowych gtéwnego budynku dworcowego. Jest to tunel z
jednym wejsciem, potaczony z peronami windami (6 wind), z ktérych 2 wykonane sa w $cianie zachodniej tunelu a 4 we
wschodniej. Dodatkowo tunel potgczony jest schodami z peronem bagazowym. Catkowita diugos¢ tunelu 105,50 m.
Szerokos¢ tunelu 9,00 m. Srednia wysokos¢ 2,50 m. Pierwotnie tunel potgczony byt z budynkiem magazynu potozonym
po przeciwnej stronie torowisk dworcowych. Wtérnie na 19 metrowym odcinku tunelu zabudowano rozdzielnie niskiego
napigcia. Materiaf i konstrukja. Tunel o dtugosci ok. 105 metrow prowadzony jest prostopadle do toréw kolejowych.
Konstrukcja stropéw nad tunelem zréznicowana zelbetowa i stalowa belkowa. Pod peronami strop zelbetowy, belkowy
wspotpracujacy z ptyta zelbetowa. Nad stropem zabudowane sg perony. Pod torowiskami wykonana jest typowa
konstrukcja belkowa, wolnopodparta. Ustréj nosny stanowig dzwigary blachownicowe, stalowe, nitowane o wysokosci
$rodnika 600 mm. Pod kazdy tor wykonana jest konstrukcja z trzech belek gtownych w rozstawie osiowym 1500 mm.
Belki gtéwne spoczywajg na bocznych écianach tunelu za posrednictwem cioséw podtozyskowych, granitowych. Belki
gtéwne potgczone sg poprzecznicami z blachownic nitowanych o wysokosci takiej samej jak belki gtéwne. Pod ustroj
nosny torowisk wykonane sa dodatkowe podpory stalowe. tacznie na dtugosci tunelu wykonano 10 podpér z belek
stalowych (dwuteownikéw). Belki gtéwne i poprzecznice tworza ruszt, na ktorych utozone sg niecki z blachy stalowe;.
Niecki wypetnione sg warstwg betonu wyréwnawczego, na ktérym potozone jest torowisko na ttuczniu. Mury
oporowe ($ciany boczne tunelu) wykonane sg z muru zelbetowego wylewanego w szlunku z desek. Sciany boczne i
stropy bielone. Posadzka betonowa z warstg gtadzi cementowe;.

cigg dalszy opisu rubryki 13




14. Kubatura 15. Parametry tunelu

Tunel dla pasazeréw -

diugosé - 86,15 m

szerokos$é - 7,50 m

Tunel bagazowy -

dtugos¢ - 105,50 m

szerokos$é - 9,00 m

Tunel Kolei Legnicko-Rawickie;j -
dtugose - 127,90 m

szerokosc¢ - 4,00 m

Tunel dla pasazeréw - 1906,50 m3
Tunel bagazowy - 2373,75 m3
Tunel Kolei Legnicko-Rawickiej - 1275,20 m3

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

bezkolizyjna komunikacja na perony utrzymany tradycyjny program uzytkowy

dworca kolejowego

18. Prace budowlane i konserwatorskie

Zakres prac budowlanych i konserwatorskich prowadzonych w tunelach przejs¢
peronowych byt ograniczony. Tunele utrzymaty plan, bryte, konstrukcje i materiat z
okresu budowy.

Jeszcze w latach 20-tych XX w., wzmocniono podporami posrednimi tunel bagazowy.
Odcinek koncowy tunelu (faczacego tunel z magazynem przy ul. Scinawskiej)
zamknieto a w uzyskanym pomieszczeniu zabudowano rozdzielnie niskiego napiecia
(oswietlenie dworca, peronéw, tuneli i zasilanie w prad wind towarowych). W 1987
roku wymieniono instalacje elektryczne.

Zmodernizowano windy towarowe (wymieniono silniki i zabudowano blacha
ksztattowa komory wind i pomieszczenia mechanizmow na peronach).

19. Stan zachowania ( fundamenty, $ciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje )

Stan zachowania tuneli przej$¢ peronowych jest dobry. Brak widocznych uszkodzen
mechanicznych czy $ladéw przeciekow (uszkodzen izolacji). Tunel bagazowy cze$ciowo
zaniedbany. Sciany jedynie niestarannie bielone. Konstrukcja stalowa podpér posrednich
pokryta niestarannie powtokami malarskimi. Pomieszczenia wtérnie zabudowane w
tunelu nosza znamiona budowli tymczasowych (Sciany z pustakdw pozbawione tynkow).

W tunelu pasazerskim glazurowane $ciany sa brudne.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Tunele prezentujg modelowe dla budownictwa kolejowego przetomu XIX/XX  w.
rozwiazanie funkcjonalno - techniczne podziemnego przejécia peronowego stacii
kolejowych. Ten model tuneli szeroko stosowano na stacjach kolejowych Slaska i
Pomorza. Stosowano przy tym standardowe, unifikowane materialy i technologie.

Programy prac remontowych i zakres modernizacji przej$¢ uzgadniac z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow.

Karta ewidencyjna stanowi wystarczajgca forme
konserwatorskie]. Wykonana zostata w celach archiwalnych.

dokumentacji  historyczno-




21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania ) 24. Uwagi rozne
- Jordan, Die Neue Bahnsteighalle in Legnitz, w: Die Bauingenier z 1930 roku, nr
26. s 443-447.

25. Opracowat: Program komputerowy karty - Word for Windows - BSiDZT S. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

plany, rysunki mar inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.
zdjecia fotogr. mar inz. Leszek Budych 3 lipca 2001 r.
miejsce przechowywania negatywéw BSiDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

22. Bibliografia 26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych )
- Der Eisenbahn - Bau der Gegenwart, praca zbiorowa pod redakcjg dr inz.
Barkhausena, Wiesbaden 1909
- Althoff, Die Zukunft des Bauhandwerks, w: Ostdeutsche Bau-Zeitung, nr. 51 z
29 lipca 1927 roku, s 313-317.
- Jordan, Die Neue Bahnsteighalle in Legnitz, w: Die Bauingenier z 1930 roku, nr

26. s 443-447.

23. Zrédta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

27. Zatgczniki
-nr 1/5 - dokumentacja fotograficzna
nr 6 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa

nr 7 - dokoriczenie opisu rubryki 13
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 1
1. Miejscowo$¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
LEGNICA TUNELE PERONOWE dokumentacja fotograficzna tunel pasazerski - Verte !

1. Wejscie do tunelu od strony dworca, neg, 1500/607/5
2. Widok ogoélny tunelu, neg. 1500/354/5
3. Widok ogdlny tunelu, neg. 1500/603/4

Wktadke zatozyt:  mgrinz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDZT S. Januszewski




P

5. Zelbetowe podciagi stropu tunelu, neg. 1500/605/4

6. Zelbetowe podciagi pry otworze wejscia na peron, neg. 1500/603/5 7. Strop przy wejsciu na peron i dach wiaty peronowej, neg. 1500/604/1



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

| ZALACZNIK NR

2

1. Miejscowos¢

LEGNICA

2. Obiekt
TUNELE PERONOWE

3. Zawartos¢ wktadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego )

dokumentacja fotograficzna tunel pasazerski - Verte !

1. Schody przejscia z tunelu na peron 1, neg. 1500/605/1

2. Schody przejscia z tunelu na peron 2, neg. 1500/603/2

3. Schody przejscia z tunelu na peron 5, neg. 1500/376/3

Whkiadke zatozyt:  magr inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywow:

BSIiDZT S. Januszewski




6. Glazura na Scianie i cokét, neg. 1500/603/3 6. Naroznik $cian w tunelu, neg. 1500/603/6 :




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIK NR 3
1. Miejscowos¢ 2. Obiekt

3. Zawarto$¢ wktadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )

LEGNICA TUNELE PERONOWE

dokumentacja fotograficzna tunel bagazowy - Verte !

1. Widok ogdlny tunelu bagazowego od strony dworca, neg. 1500/850/1
2. Widok ogdlny tunelu bagazowego w kierunku dworca, neg. 1500/850/4

3. Stalowe wrota przesuwne wejscia do pomieszczen bagazowych dworca, neg. 1500/849/1

Wkiadke zatozyt:  mgr inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywow: BSIiDZT S. Januszewski
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6. Drewniany strop na przejscu z tunelu do bud. dworca, neg. 1500/848/3 7. Za

ty deskami swietlik doswietlajgcy {unel, neg. 1500/850/5




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 4

1. Miejscowo$¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
LEGNICA TUNELE PERONOWE dokumentacja fotograficzna tunelu bagazowego - Verte !

1. Zelbetowy, skrajny podciag konstrukcji tunelu bagazowego, neg. 1500/848/2
2. Komora windy towarowej w tunelu bagazowym, neg. 1500/851/3

3. Stalowa konstrukcja podpory posredniej, neg. 1500/851/1

Wktadke zatozyt: magrinz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywéw: BSIiDZT S. Januszewski



4-7. Konstrukcja podpér posrednich i $ciana wydzielajgca schron przeciwlotniczy, neg. 1500/848,4, 1500/850/6, 1500/851/2 i 4




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZAYACZNIKNR 5

1. Miejscowos$é 2. Obiekt
LEGNICA TUNELE PERONOWE

3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego )

dokumentacja fotograficzna tunel Kolei Legnicko - Rawickiej - Verte !

1. Widok ogolny tunelu od strony Pl. Dworcowego, neg. 1500601/2

2. Widok ogdlny tunelu od strony dworca Kolei Legnicko - Rawickiej, neg. 1500/352/5

3. Wejscie do tunelu od strony Pl. Dworcowego, neg. 1500/601/1

Whkiadke zatozyt:  mgr inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywéw: BSIiDZT S. Januszewski




4. Mur oporowy nasypu torowiska przy tunelu, neg. 1500/600/1

= S .

0 i mur oporowy nasypu przy wejsci do tunelu

6. Konstrukcja stropu nad tunelem, neg. 1500/601/5




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZAX ACZNIK NR

1. Miejscowos¢é 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
dokumentacja fotograficzna tunel Kolei Legnicko - Rawickiej
i plan tuneli dworcowych - Verte !

LEGNICA TUNELE PERONOWE

1. Schody wejscia do tunelu od strony dworca Kolei Legnicko - Rawickiej, neg. 15600/352/6
2. Wrota komory windy towarowej, neg. 1500/378/2

3. Maszynownia windy towarowej na peronie, neg. 1500/378/3

Wktadke zatozyt:  magr inz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywow: BSIiDZT S. Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR
1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego )
LEGNICA TUNELE PERONOWE dokonczenie opisu rubryki 12 - Verte !

cigg dalszy opisu rubryki 13.

TUNEL BAGAZOWY - Komunikacja w tunelu. Do tunelu prowadzi jedno wej$cie od strony budynku dworcowego. Drzwi wejsciowe stalowe, przesuwne. Z tunelu
wyprowadzone s3 tylko jedne schody o szerokosci 3,00 m. taczg one tunel z peronem bagazowym (miedzy peronem 1 a duza halg peronowa). Z pozostatymi peronami tunel
potgczony jest windami towarowymi. Szyby windowe tgczace tunel z peronem 1 i bagazowym wykonane sg w zachodniej $cianie tunelu a na peron 2, 3, 4 i 5 we wschodnigj
Scianie tunelu. W scianie zachodniej tunelu tunelu wykonane sg cztery momieszczenia gospodarcze.

TUNEL PASAZERSKO-TOWAROWY DAWNEK KOLEI LEGNICKO-RAWICKIEJ - Stuzy do komunikacji pieszej i transportu bagazu migdzy budynkiem dworca
dawnej kolei Legnicko-Rawickiej a peronami Dworca Gtéwnego w Legnicy. Wejscie do tunelu prowadzi od ul. Scinawskiej gdzie funkcjonuje dworzec Kolei Legnicko-
Rawickiej. Jest to tunel z jednym wejsciem, potaczony z 5 peronami schodami bocznymi i czterema windami towarowymi. Catkowita dtugos¢ tunelu 127,80 m. Szerokosc¢
tunelu 4,0 m. Srednia wysokos$¢ 2,40 m. Schody wejsciowe na perony o réznych szerokosciach: 1 peron - 2,50 m, 2 peron - 2,22 m, 3 peron - 3,50 m, 4 peron - 3,60 m, 5
peron - 3,00 m. Materiat i konstrukja. Tunel o dtugosci ok. 130 metréow prowadzony jest prostopadle do toréw kolejowych a wyjscia z tunelu wyprowadzone sg na pigciu
peronach. Konstrukcja stropéw nad tunelem zréznicowana zelbetowa i stalowa belkowa. Pod peronami strop zelbetowy, belkowy wspétpracujacy z ptytg zelbetows. Nad
stropem zabudowane sg perony. Pod torowiskami wykonana jest typowa konstrukcja belkowa, wolnopodparta. Ustréj nosny stanowig dZwigary blachownicowe, stalowe,
nitowane o wysokosci $rodnika 600 mm. Pod kazdy tor wykonana jest konstrukcja z trzech belek gtéwnych w rozstawie osiowym 1500 mm. Belki gtéwne spoczywaja na
bocznych $cianach tunelu za posrednictwem ciosdw podiozyskowych, granitowych. Belki gtéwne potaczone sg poprzecznicami z blachownic nitowanych o wysokosci takiej
samej jak belki gtéwne. Belki gtéwne i poprzecznice tworza ruszt, na ktérych utozone sa niecki z blachy stalowej. Niecki wypetnione sa warstwa betonu wyréwnawczego, na
ktorym potozone jest torowisko na ttuczniu. Pod konstrukcjg wykonany jest strop mocowany do siatki Rebitza. Mury oporowe (sciany boczne tunelu) wykonane sg z muru
zelbetowego, tynkowanego i malowang farbg olejng lamperig. Posadzka betonowa z warstg gtadzi cementowej, w ktérej wykonano odwodnienie w konstrukgji przysciennych
kanalikow prowadzacych do studzienki zbiorczej. Wejscia do tunelu. Do tunelu prowadzi jedno wejscie od strony potudniowej. Droga do wej$cia wyktadana kostka
bazlatowa 9 x 9 x 9 cm prowadzona jast wzdtuz licowanego ciosami granitowymi muru oporowego podniesionego na nasyp torowiska. Na perony prowadzi pie¢ wejsc¢ (na
kazdy peron). Schody jednobiegowe ze spocznikiem w $rodku dtugosci. Stopnie i spoczniki betonowe. Schody wykonane sa we wschodniej $cianie tunelu. Od strony
zachodniej wykonane sg szyby windowe. Windy towarowe prowadzg z tunelu na cztery perony. Brak windy taczacej tunel z peronem 5. Wszystkie windy po wymianie
mechanizmow w latach 90-tych XX w.

Wkiadke zatozyt: magrinz. Leszek Budych 3 sierpnia 2001 r.

Miejsce przechowywania negatywéw: BSIiDZT S. Januszewski




