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1. Obiekt 2. Czas powstania 3. Miejscowo$é
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6. Poprzednie nazwy miejscowosci
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13. Opis (sytuacja, materiat i kcnstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie. instalaciel

Most kolejowy na jednotorowe] linii kolejowe] Swidnica Kraszowice-Jedlina Zdrdj usytuowany jest
na 80,391 km. w miejscowosci Jedlina Zdrdj nad potokiem. W 1986 r. ponad linia kolejowa po-
prowadzono tutaj obwodnice drogowa i zbudowano zelbetowy, ptytowo-belkowy wiadukt drogowy.
W efekcie stary most na linii kolejowej znalazt sie niemalze pod wiaduktem.

Materiat. Ustrdj nosny mostu stanowia dwie belki stalowe, dwuteowe o wys. 36 cm. Potgczono
Jje poprzecznicami ceownikdw i zwiatrowano katownikami. Wszystkie potaczenia wykonano jako
nitowane. Przyczdtki betonowe. Lawy podioZyskowe z ciosow kamienia granitowego. tLozyska sta-
lowe, state. Na moscie utozono torowisko jednoliniowe z szyn typu S - 49. Szyny ufoZone sa na
mostownicach drewnianych (sosna) o wymiarach 24 x 26 i dtugosci 2,2 i 4,3 m. Na mostownicach
migedzy torem a bariera utozono poktad z desek, na miedzytorzu rowniez deski. Porecze stalowe
nitowane z katownikéw i ptaskownikdw (wspdtczesdnie zdemontowane - 1985 - | porzucone na skar-
pie nasypu). \

Qlan: Most staty, kolejowy, jednotorowy usytuowany nad potokiem. Trasa linii kolejowej przebiega
tngaJ tagodnym tukiem. Most usytuowano prostopadle do cieku wodnego, ktory prowadzony jest tu-
taj ?for‘ytem betonowxm (po opuszczeniu przepustu). Bezposdrednio za mostem zbudowano w 1986 r.
c:’ir‘ug| ;Or?zepust d!gi wod potoku - betonowy, rurowy o sredn. ok. 1,0 m. i dlug. ok. 50,0 m.
Bryta. Konstrukcja l-przestowa o dtugosdci catkowitej 6,2 m. i wysokoéci od poziomu $redniej wody
EOEORU do gtéwki szyny 2,3 m. Przesto belkowe, wolnopodparte z jazda gdra. Belka o rozpietosci
2,6 m. Rozstaw dZwigardw belkowych 1,9 m. Przyczdki o prostopadtych do osi torowiska s'clianych
Szo%owych, ze skrzydtami réwnolegtymi do osi torowiska.

l:_lgygacje._ Stalowa konstrukcja przesta o regularnym, linearnym rysunku. Ze stalowa konstrukcja
fontrastuﬁg betonowe przyczdiki, przykryte granitowym parapetem i ciosami podtozyskowymi. Obie-
kt o prostej utylitarnej formie, pozbawiony detalu architektonicznego.

Instalacje. Brak.

12. Autorzy. historia- obiektu. okreslenia stylu

Linie kolejowa Swidnica Kraszowice - Jedlina
Zdrdj zbudowano w latach 1902-1904. Miata sta-
nowié¢ czynnik aktywizacji gospodarczej miejsco-
wego przemystu (zwtaszcza widkiennictwa) oraz
turystyki i rekreacji. Historia tej linii, taczacej
region Gdér Sowich z Wroctawiem, od ktérego li-
czony jest liczony jest kilomertaz, siega lat 50-
tych XIX w. gdyz ta trasa Towarzystwo Kolei
Wroctawsko-Swiebodzickiej zamierzato wg. jednej
z wersji przedtuzyé linie ze Swidnicy w kierunku
Nowe] Rudy, Ktodzka i Przeteczy Miedzyleskiej.
Budowe rozpoczeto jednak dopiero w 1902 r.

i przeprowadzono stosunkowo szybko - w przecia-
gu dwdch lat. Nowy szlak znacznie utatwit roz-
wdj turystyki w Gérach Sowich, tworzac wygod-
ne potaczenie z Wroctawiem. Rdéwnoczesnie miat
stuzyé aktywizacji lokalnych odrodkdw rzemieslni-
czej produkcji wtdkienniczej. O tym, Ze oczeki-
warh tych w petni nie zaspokoit $wiadczy pdzniej-
sza budowa elektrycznej kolejki do Walimia (1914)
Budowe linii kolejowe] prowadzit Oddziat Budowla-
ny zorganizowany w Swidnicy (Konigliche Eisen-
bahn Bau-Abteilung). Na jego czele stat inz.
Schieffler - gtdwny projektant linii i budowli inzy-
nierskich (mostdw, wiaduktéw, przepustéw). Bu-
dowe nadzorowali inz. Schmedes i Ruppel z Koni-
gliche Eisenbahn Direktion we Wroctawiu. Na linii
kolejowej wzniesiono caty szereg budowli inzynier-
skie] - mostdw i przepustdw - ktdrych liczba i
bogactwo form konstrukcji (mosty kamienne, sta-
lowe, zelbetowe o rdznych ustrojach: sklepionych,
kratowych, belkowych w rdznych wariantach) zy-
skaty szlakowi miano jednego z bardziej intere-
sujacych tak pod wzgledem technicznym jak i
lkrajobrazowym.

Jednoprzestowy most belkowy w Jedlinie Zdroju
nalezy do najminiejszych na linii kolejowej. Do

dzisiaj utrzymat swdj oryginalny ksztatt. Na lini
kolejowej Swidnica-Jedlina Zdr. budowla ta znaj-
duje liczne analogie, m.in. w blachownicowych
..... (dokoriczenie opisu - patrz wktadka nr 2)




14. Kubatura 15, Powrerzehnta uzytkews 16. Przeznaczenie pierwotne 1T, Uzytrowanie obecne
most | re iadne T P
struktura przestrzenna most kolejowy, jednotorowy most kolejowy, jednotorowy
dtugosé mostu 6,2 m. pow. mostu 26,6 m°® wytaczony z eksploatacii
szerokos$é 4,3 m. ; e
19. Stan zachowania (fundamenty, Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia,
stropy, konstrukcje dachowe, pokrycie dachu. wyposazenie i instalacje)
Konstrukcja mostu pozostaje w dobrym stanie technicznym. Przyczdtki,
: ) ‘ ; belki, mostownice dobre. Okoliczni mieszkaricy rozkradli odeskowanie
18. Prace budowlane i kcnserwatorskie. ich przebieg i dckumentacja pomostu torowiska.
Most utrzymat ksztalt oryginalny w zakresie materiatu, planu, bryty i
elewacji. W okresie eksploatacji mostu do pot. lat 80-tych XX w. prowa-

dzono tutaj jedynie systematyczne przeglady i prace konserwacyjne. W
1986 r., w trakcie budowy wiaduktu drogowego na szosie (obwodnicy)
prowadzonej pod mostem kolejowym zdemontowano bariery - przeszkadzaty
bowiem pracom montazowym nowego mostu.

Ztozono je w poblizu mostu, na skarpie nasypu kolejowego. Spoczywaja
tam do dzisiaj, pokryte ziemia i roslinnoscia.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

- Reprezentatywny dla stalowych mostéw T-przestowy ustrdj belkowy,
wsparty na betonowych przyczdkach prezentuje charakterystyczny dla
prostych, utylitarnych form budownictwa mostowego typ. Z uwagi na
walory historyczno-techniczne i krajobrazowe objaé ochrona pra\»fx:wa
(wpis do rejestru zabytkdw), :

- przeprowadzi roboty antykorozyjne i malarskie stalowe] konstrukcji mo-
stu,

- przywrdcié budowli oryginalne, stalowe bariery,

J

1 . g &
- ochrone aktywng mostu jak .i catej linii zapewnié moze jedynie wzno-
wienie ruchl kolejowego”linii. ' REAURES . L AL L




21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

- inwentaryzacja mostu wykonana ok. 1975 r., w:

Archiwum Geodezyjne
DOKP; ! Joannitéw 13

Y

P, Wroctaw ul.

- karta ewidencyjna mostu wykonana w roku 1985, w: DOKP Wroctaw
-y oy #
Zarzad Drogowy, ul. Joannitow
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22. Biblioteka

- M.Jerczynski, S.Koziarski, lasku, Opole 1992

24. Uwagi roézne

patrz karta ewidencyjna: LINIA KOLEJOWA SWIDNICA K
JEDLINA ZDr. - zespdt

- patrz tez: PRZEPUSTY, km. 80,324 i 80,391

25. Opracowat

tekst._mgar inz. Leszek Budych 10.07.7993
imig, nazwiskc. 2ata. podpis
Budych 10.07.1993 r,

imiq, nazrwiskc, cata. podpis

1993 r.

: mar-inZ. | zel
plany, rysunki RYring. Leszex

mar inz. Leszek

imig, nazwiskc. cam. podpis

zdjecia fotogr. Budych 10,07,1993
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miejsce przechowywania' negatywéw ... 2NEDUIWUM DIl z
(takze kalki rys.)

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO

S.Januszewski

23. Zrodta ikonograficzne i fotografia (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)

27. Zataczniki

Nr 1 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa
Nr 2 - dokoriczenie opisu rubryki nr 12




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW : . ZALACZNIK NR-

1. Miejscowosc l 2. Obiekt (nazwa jak na karcie) 3. Zawarto$é wkladki (nazwa ohiektu lub materiatu uzupeiniajgcego)
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Wkladke zalozyl:
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Miejsce przechowywania negatywow:
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WKELADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ZALACZNIK NR 2

1. Miejscowose 2. Obiekt (nazwa jak na karcie) 3. Zawartos¢é wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajgcego)

JEDLINA ZDROJ MOST KOLEJOWY dokoriczenie opisu rubryki nr 12
km. 80,391

dokoriczenie opisu rubryki nr 12 - ..... mostach Bystrzycy Gdrnej, Jugowic, Jedlinki i Jedliny Zdroju. Analogie dla tego rozwiazania znajdujemy
w wielu mostach stalowych z poczatku stulecia. Mosty te niosa w sobie zapis stanu techniki budownictwa mostowego pierwszych lat XX w. kiedy
to znakomicie, czerpiac z doswiadczert zyskanych w trakcie wznoszenia mostdow stalowych 2 pot. XIX w., opanowano sztuke budowy mostdw bla-
chownicowych wykorzystuja na nich podpory konstrukcje murowane z kamienia lub cegty lub betonu. Most na 80,391 km., przecinajac ciek wodny
- potok, usytuowany jest przy wylocie przepustu - podziemnego kanatu prowadzacego wody potoku pod dachem d. kopalni wegla kamiennego.
Linie kolejowa eksploatowano do pot. lat 80-tych XX w. W 1986 r. podjeto przeglady i remonty torowiska i obiektdw inzynieryjnych. Do 1990 r.
wykonano remont i konserwacje niemalze wszystkich mostédw. Z chwila zakoriczenia tych robdt zapadta jednak decyzja wytaczenia linii kolejowej
z eksploatacji. W ostatnich kilku latach wtadze samorzadowe gmin Walim i Jedlina Zdrdj wystepuja z postulatami wznowienia ruchu na tej trasie
w oparciu o autobus szynowy lub pociag "retro", ktdry taczytby Wroctaw przez atrakcyjne turystyczne miejscowosci rejonu Gdér Sowich z Watbrzy-
chem i dalej z Czechami. Stuzyéby to mogto restrukturalizacji regionu, ktdéry z przemystowego przeksztatcié pragnatby sie na rekreacyjno-turys-
tyczny. Uwzgledniajac walory historyczno-techniczne i krajobrazowe szlaku kolejowego ochrona budowli inzynierskich - jako pomnikdw techniki -
mogtaby wzbogacié¢ projekty wznowienia ruchu na linii kolejowe] o dodatkowe walory poznawcze.

mgr inz. Leszek Budych 10.07.71993 r.

Wkiadke zalozyl:

(imie, nazwisko, data)

Miejsce przechowywania negatywow:




