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1. Obiekt
DWORZEC KOLEJOWY

2. Cza§ powstania

ok. 1878

3. Miejscowosc
JEDLINA ZDRGJ

11. Zdjecia, rzut, przekrdj, sytuacja, orientacja Budynek dworca kole]owegoodpin (neg 200[563/1)|pid (neg 2001562/3)
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4. Adres
Stacja kolejowa PKP,
ul. Dworcowa

nr hipoteczny

5. Przynalezno&¢ administracyjna
wojewodziwo walbrzyskie

gmina Jedlina Zdrdj

Do« NALBRIMCA

6. Poprzednie nazwy miejscowosci
Charlottenbrunn {do 1945)

7. Przynaleznos¢ administracyjna
przed 1 V1 1975

wojewodztwo wroclawskie

powiat Watbrzych

8. Wiasciciel i jego adres

Dolnoélaska Dyrekcja Okregowa Kolei
Paristwowvych,

Wroctaw, ul. Joannitow 13

8. Ukytkownik i jego adres

UUUlldT DUUYHKUW rm*
Watbrzych, ul. Armii Krajowe] 1b

10. Rejestr zabytkow

15.03.443¢€

N 4480 Wdata



12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia styl

Linia Walbrzych-Klodzko stanowi cze$é magistrali
zwanej Slaska Koleja Gorska (Zgorzelec-Jelenia Gora-
Watbrzych-Klodzko). Jej dzieje siegajg lat 1853/54.
Budowe podjeto w 1862 r. W 1865 r. uruchomiono
odcinek Zgorzelec-Rybnica, w 1866 kolej dotarla do
Jeleniej Géry, w 1867 do Walbrzycha. O przediuzeniu
finii do Klodzka zadecydowano dopiero w 1874 1.
Wiytyczony w 1876 r. szlak wiédt pasmem Goér Sowich
stawiajac przed budowniczymi wiele zlozonych
probleméw technicznych. Na odcinku Watbrzych-
Ludwikowice wykuto az 3 tunele a pokonanie
glebokich, poprzecznych dolin wymagalo budowy 8
duzych mostéw. Te  Ludwikowic, Nowej Rudy,
Watbrzycha naleza do najwigkszych na Slasku.
Stosunkowo latwiejszy odcinek Klodzko-Nowa Ruda
uruchomiono 15.10.1879 r., calg linig 15.10. 1880 1.

W 1909 r. rozpoczeto budowe drugiego toru na
odcinku  Walbrzych-Klodzke czemu  towarzyszyla
budowa i modernizacja wielu dziet inzynieryjnych,
mostéw, wiaduktéw, tuneli, w tym drazenie
najdluzszego na Slasku, 1601-metrowego pod
masywem Malego Kozla. = W maju 1912 r.
uruchomiono odcinek do Gluszycy a 1.10.1912 r.
gotowa byla cafa linia.

7 uwagi na jej przebieg i nasycenie trasy budowlami
inzynierskimi jest to jeden z najbardzie] interesujgcych
technicznie szlakow kolejowych Polski.

Budynek dworca w Jedlinie Zdroju stanowi reprezen-
tatywny dla tej linii przyklad duzego dworca osobo-
wego, ktdrego architekture ksztattowano w duchu hi-
storyzmu wyrazajac go jezykiem bliskim tradycji Rund-
bogenstilu i tzw. ‘Heimatstilu’. Dworzec, polozony na
zalesionym stoku gérskim otoczony jest bogatym
starodrzewem, na ktdry skladaja sie m.in. buki i dgby.

Linia kolejowa i dworzec sg nadal eksploatowane, w
dawnej parowozowni, z poczatkiem lat 60-tych XX,
urzadzono o$rodek wczaséw kolejowych, ktéry wyko-
rzystywat réwniez domki letniskowe powstate w opar-
ciu o wycofany z ruchu tabor kolejowy - osobowy
(poszczegdine egz. wagondw prezentujg tutaj wybitne
walory hist.-techn.) Osrodek ten zlikwidowano z pocz.
lat 90tych XX w. - pozostaly zrujnowane wagony -
domki letniskowe.

13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryla, elewacie, wnegtrze, wyposaZenis, instalacje )

Stacja kolejowa PKP polozona jest na pin.-wsch. od centrum miejscowosci, na zboczu okalajacych ja wzniesied, ktérych
trawersem biegnie linia kolejowa Walbrzych-Klodzko i Jedlina Zdréj - Swidnica Kraszowice. Prowadzi do nie] droga
asfaltowa, biegnaca przed dworcem réwnolegle do nasypu linii kolejowej a zakoriczona przed dworcem obszernym placem
(podjazdem), brukowanym kostka granitowa. Stad prowadzi gléwne wejécie do budynku dworca.

Material. Budynek posadowiony na fundamencie murowanym z cegly pelnej, ceramicznej. Mury noéne wykonano z cegly
peinej na zaprawie cementowo-wapiennej. Cokdt do wys. ok. 1,2 m. spoinowany. Wyzej $ciany zewnetrzne tynkowane. W
pin.wsch. szczycie budynku na wysokosci gémych kondygnacji elewacja z tupku (ocieplenie). Sciany wewnetrzne
tynkowane i kryte powlokami malarskimi. Stropy miedzykondygnacyjne drewniane, Iblkowe, wypelnione gling, deskowane
od dotu i kryte tynkiem na trzcinie. Podlogi na wyzszych kondygnacjach drewniane. W przyziemiu posadzki cementowe
gladzone lub wykladane terakota (np. hall, poczekalnia). W pomieszczeniach administracyjno-socjalnych przyziemia podtogi
drewniane {deski). Klatki schodowe od wsch. i zach. budynku - drewniane. Schody policzkowe, zabiegowe z balustradami
drewnianymi. Dach w konstrukceji drewnianej, krokwiowo-platwiowej, deskowane i kryte papa na lepiku. Stolarka drzwiowa
drewniana. Nad otworami wejéciowymi nadéwietla. Stolarka okienna drewniana, skrzynkowa, dwuskrzydiowa.
Bezposrednio z bud. dworca wigze si¢ wiata peronowa. Konstrukcja nosna w postaci drewnianych stupow, przykrytych
prostopadle biegnacym do osi bud. dachem drewnianym, dwuspadowym, krytym papg na lepiku. Wiaty peronowe {peron
2 i 3 wykonano w analogicznej konstrukeji. Perony 1-3 faczy podziemny tunel, w obudowie murowanej z cegly i betonowe],
schody kamienne (granit). Przykrycie wej$¢ na peronach 2 i 3 stanowig wiaty peronowe. Na peronie 1 ponad wejsciem
wzniesiono konstrukcie stalowa, przeszklona, przykryta blacha falista. Obrobki blacharskie wiat, podobnie jak bud. dworca

wykonano z blachy stalowej, ocynkowanej.

Plan. Bud. dworca wazniesiono na rzucie prostokata o wym. ok. 12,0 x 41 .0 m. przy czym ostatni czion byd. od wsch. diug.
4.6 m. jest przesuniety zwgledem osi podiuznej o ok. 4,8 m. Wystep od strony peronu {miesci pom. zawiadowcy) faczy sie
2 wiatg peronowa, prowadzong na potowie dlugosci bud.{od peronu 1, od wsch.). Sczyt wiaty posadowiono prostopadle do
osi podiuznej budynku tworzac zadaszenie nad wejsciemn do hallu dworca oraz do pomiesczen admin.-socjalnych stacii
kolejowej. Na parterze, centralng partie budynku zajmuje obszerny hall z kasami biletowymi, pelnigcy réwniez funkcie
poczekalni dla podréznych. Graniczy z nim przechowalnia bagazu. Skrzydia bud. w przyziemiu zajmujg pom.
administracyjno-socjalne dwaorca, przeznaczone dla personelu technicznego. Pietro bud. peni funkcje mieszkalne - miesci
kilka mieszkar dla personelu technicznego stacji kolejowej. Strych petni funkcje gospodarcze. Na zach. od bud. dworca
usytuowano obiekty gospodarcze stuzace mieszkaficom bud. dworca (komérki i inne). Na wsch., w linii torowisk bud.
magazynéw ekspedycji kolejowe|. Wszystkie wykonano w konstrukcjach murowanych z cegly, przykrywajgc dachami
drewnianymi, krytymi papa. Na zach. od bud. dworca - w linii peronu Zlokalizowano szalet dla podréznych, w konstrukcji
murowanej z cegly, przykryty jednospadowym dachem drewnianym, krytym papa. W odl. ok. 500 m. od bud. dworca (na

wsch.) zlokalizowano parowozownie i warsztaty kolejowe.

Bryle. Bud. dworca w cze$ci podpiwniczony, 2 ~kondygnacyiny, z poddaszem uzytkowym. Dach dwuspadowy ze
znacznym okapem. Od wsch. z bud. zwarta parterowa przybuddwka (zapewne pochodzi z ok. 1909 r.), od strony peronu -
wiata peronowa.

Elewacje. Murowane z cegly. tynkowane, symetryczne, osiowe. Detal architektoniczny ograniczony do skromnychy,
prostych opasek wyrdzniajgcych podzialy miedzykondygnacyjne. W partii przyziemia istotnym elementem dekaracyjnym
staje sie spoinowany w cegle cokédt budynku. Otwory okienne na pietrze prostokatne, rozmieszczone na elewacjach

symetrycznie | osiowo, pozbawione detalu. Ich rytm ozywiaja jedynie szprosy okienne. W przyziemiu otwory okienne |
stolarka wiericzone lukowo, z wydatnymi, ceglanymi parapetami zewnetrznymi.

Instalacje. Elektryczna (o$wietleniowa i sifa), odgromowa, wodna, kanalizacyjna, grzewcza (piece weglowe),
telekomunikacyjna.



14. Kubatura
ok. ok. 3200 m3

15. Powlerzchnia uzytkowa
ok. 800 m?2

16. Przeznaczenie plerwotne 17. Uzytkowanie obecne

Bud. dworca kolejowego, w czesci (na
pietrze) - mieszkalny

Bud. dworca kolejowego, w czedci {na
pietrze) - mieszkalny

18. Prace budowlane i konserwatorskie

Budynek dworca utrzymat plan, bryle i elewacje w ksztalcie oryginalnym z przefomu
XIX/XX w. W latach 60tych XX w. budynek poddano gruntownemu remontowi.
Przebudowano wéwczas wejscie do hallu dworca od strony pid. {podjazdu). W latach
80tych XX w. wykonano roboty elewacyjne, przeprowadzono naprawy stolarki
okiennej i drzwiowej, drewnianych potaci i pokrycia dachu, wykonano nowe obrdbki
blacharskie. Zakres robdt konserwacyjnych objat réwniez wiaty peronowe.

Budynki otaczajgce dworzec eksploatowane sa przez siuzby techniczne PKP oraz przez
mieszkafcow bud. dworca (rodziny kolejarskie) na cele gospodarcze. Bud. d. nastawni
pozostaje od ok. 1990 r. bez programu uzytkowego.

W latach 60/80-tych XX w. formulowano programy stworzenia na torowiskach stacji
kolejowej Jediina Zdréj skansenu wycofanego z ruchu taboru kolejowego o walorach
zabytkowych. Zgromadzono tutaj szereg wagonow osobowych i towarowych, ktére
adaptowano do roli domkéw letniskowych Osrodka Weczasowego PKP. Ograniczono
sie jednak tylko do takiego wykorzystania starego taboru. Z chwilg likwidacji Osrodka
zaprzestano konserwaciji zgromadzonych na stacji wagonow - domkoéwr letniskowych,
ktérych stan techniczny dzisiaj jest katastrofalny.

19. Stan zachowania ( fundamenty, Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, sklepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje )

Budynek zachowany w bardzo dobrym stanie. Fundamenty, mury nosne, stropy, dach
dobre. Instalacie sprawne. Realizowany jest tutaj program funkcjonalny analogiczny 2z
programem uzytkowym budynku dworca z przefomu XIX/XX w.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obja¢ zespdl dworca kolejowego ochrong konserwatorskg uznajac, ze rozwigzania
przestrzenne (urbanistyczne) i architektura poszczegdinych obiektow zespolu pozostaje
charakterystyczng dla obrazu dworca przelomu XIX/XX w. Dotyczy to réwniez
infrastruktury, na ktéra skladaja sie perony, wiaty peronowe, tunel peronowy, kolejowa
wieza wodna, bud. nastawni, szaletdw, magazyndw, etc.

Wykonaé karty ewidencyjne pozostajacych na dworcu wagonow kolejowych, z ktérych
wiele prezentuje wybitne walory historyczno-techniczne, opracowac program ich ochrony,
odbudowy | ekspozycil.

W przypadku bud. dworca kolejowego utrzymaé plan, bryle, elewacie w ksztalcie
oryginalnym (zwilaszcza w partii przyziemia).

Wszelkie prace konserwacyjne, remontowe prowadzi¢ pod nadzorem Woj. Konserwatora
Zabytkow.



24. Uwagi rézne

21. Akia archiwalne ( rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania )
Dokumentacja techniczna obiektdw stacji kolejowe] w: Archiwwum Geodezyine DOKP

Wroclaw, ul. Joannitéw 13
Dokumentacja techniczna bud. dworca w: Oddziat Budynkow PKP w Waltbrzychu

patrz: Karta ewidencyjna - S. Januszewski, Wodociagowa wieza ciénieri, kolejowa, stacja

Jedlina Zdrd|, wykonana w 1992 r.

25. Opracowat

tekst dr Stanistaw Januszewski 4 styczer 1994 1.
plany, rysunki  dr Stanistaw Januszewski 12 pazdziernik 1993 r.
zdjgciafotogr.  dr Stanistaw Januszewski 4 styczeri 1994 r.

miejsce przechowywania negatywéw  BSiDZT S. Januszewski
KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona i nazwiska wypeiniajacych )

22. Bibliografia
M. Jerczyriski, S. Koziarski, 150 lat kolei na Slasku, OpoleMroctaw 1992

23. Zrodta ikonograficzne | fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

27. Zalgczniki
Nr 1 - dokumentacija fotograficzna

Nr 2 - dokumentacija rysunkowa
Nr 3 - dokumentacia fotograficzna {obiekty zespoly)




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZAEACZNIK KR 1

1. Migjscowose \ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki  nazwa oblektu lub materiatu uzupetniajacego )
JEDLINA ZDROJ DWORZEC KOLEJOWY dokumentacja fotograficzna

—

. Budynek dworca od pid.-zach. (podjazdu), neg. 200/562/2
. Wejscie do hallu dworca od podjazdu, neg. 200/564/4
. Wiata peronowa, neg. 200/564/2

Verte!

w N

4. Pofaczenie bud. dworca z wiata peronowa, neg. 200/664/3
5. Wiaty na peronach 2 i 3, neg. 200/562/4

6. Wejscie do tunelu peronowego z peronu 1, neg. 200/562/5

Wkiadke zaiozyt:  dr Stanisiaw Januszewski 4 styczen 1994 r.

Rdicicra nrrarhnuanrisnis nanshasifanr RQIN7T Q  laniicaawcbi






WKELADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW

ZALACZNIK NR

)

1. Miejscowos¢ 2. Obiekt (nazwa jak na karcie)
JEDLINA 2DROJ DWORZEC KOLEJOWY

3. Zawartoé¢ wkladki (nazwa obiektu lub materialu uzupeiniajgcego)
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW A

#U

Gl
e

‘ ZAYACZNIK NR 3

1. Miejscowose
JEDLINA ZDRGJ

2. Cbiekt
DWORZEC KOLEJOWY

ITEKTURY | BUDOWNICTWA
3. Zawarlos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajgcego )

dokumentacja fotogtraficzna obiekidw zespolu dworca

1. Wiata peronowa i wejscie do tunelu peronowego z peronu 2

{tunel zbudowany w 1909 r.), neg. 200/563/4
2. Budynki dawnych magazynéw ekspedycji kolejowe] - ob. gospodarcze
(powstate ok. 1902 r.), neg. 200/563/5

3. Budynek nastawni z ok. 1902 r., wylaczony z eksploatacji ok. 1980 .

neg. 200/663/3
Vertel

4. Budynek szaletu dworcowego z ok. 1902 r., neg. 200/563/2

5. Budynek gospaodarczy przy bud. dworca kolejowego z ok. 1902 r., neg 200/564/1

LY ¥ I |

VIIadKe Zaiozyi: dr Stanistaw Januszewski 4 styczerl 1534 r.

Mirisce nrrechowvwania neaatvwow:

RSINZT S laniszewski

S ERRGR §







