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12. Autorzy, historia obiekiu, chresienia siyiu

Powstale w latach 60-tych XIX w. Towarzystwo Kolei
Marchijsko-Poznariskiej podjglo starania o budowe linii

kolejowej faczacej Poznari z Dolnym Slaskiem. Po-
czatkowo planowano polaczenie z Poznania do
Gubina, nastepnie projekt rozszerzono o linie fgczaca
Poznari z Frankfurtem nad Odrg. Obie linie miaty zbie-
ga¢ sig w okolicy Zbgszynia, stad wynikla potrzeba
zbudowania tu stacji. Pierwsze projekty sytuowaty
stacjg na potudnie od Jeziora Zbgszyrskiego w
okolicach Nowej Wsi. Wiadze miasta zabiegaly o loka-
lizacje na péinoc od jeziora, na wschdd od rzeki Obry,
w okolicy dzisiejszego dworca Zbaszyri - Przedmies-
cie. Przeciw temu planowi stanowczo wypowiedziat
sie Urzad Powiatowy w Miedzyrzeczu. Ostatecznie
ustalono lokalizacje stacji na terenach wsi Rajewo i
Oledry Rajewskie, okoto 2,6 km od centrum miasta.
Migdzy 1868 a 1870 rokiem oddano do uzytku
pofaczenia: Zbgszyr - Babimost - Sulechéw - Gubin
oraz Poznari - Zbgszyri - Frankfurt n. Odrg. W 1885
roku uruchomiono linie Zbgszyri - Miedzyrzecz -
Skwierzyna - Gorzéw, w 1886 r. oddano do uzytku
pofaczenie Zbgszyr - Wolsztyn - Leszno, a w 1908 r.
Zbgszyri - Migdzychéd. Réwnoczesnie z budowa linii
kolejowych powstaje infrastruktura rozbudowujacego
sic wezla w Zbgszyniu. Pierwszym obiektem
zabezpieczajgcym podstawowe potrzeby podréznych
byt budynek dworca uzytkowany do 1929 r., a ruch
pociggdw | sprawnosé techniczng parowozdw i taboru
zabezpieczaly warsztaty naprawcze. Dla  ruchu
pasazerskiego wzdiuz budynku dworca zbudowano
najpierw dwa, potem cztery perony. Pierwsza
lokomotywownia  usytuowana przy  obecnym
przejezdzie kolejowym na ul. 17 stycznia. Po przejeciu
kolei przez paristwo, od polowy lat 80-tych XIX w.
trwa intensywna rozbudowa stacji. Powstajg
magazyny ekspedycji towarowe], noclegownia dla
druzyn pociggowych, pralnia oraz pierwsze budynki
mieszkalne dla pracownikéw stuzb kolejowych. Obok
dworca wzniesiono budynek Urzedu Pocztowego. Do
1914 r. zbudowano kolejng lokomotywownie, trzy
nastawnie, trzy wieze wodne, trzy mosty kolejowe. W
1884 r. lokomotywownie rozbudowano o cztery
stanowiska.

Dokoriczenie - patrz Zalgcznik nr 1

13. Opis ( sytuacja, materiei | konstrukcja, rzut, bryla, elewacje, wnetize, wyposazenie, instalacje )

ja: Stacja kolejowa S o] usytuowana jest w pdinocno-zachadnie] czedci Zbgszynia, na péinoc od jeziora
g gr?;,ie?ézbé?a%?l ojgvgéirgggnezgg gac‘r‘?g1 u og;anlczonyjjest uI.pJacentego Janka, g’laceéem t)w%rc‘c()wym I SI. 1. Rejtana, od
potudnia ul. Dolng, od wschodu ul. Graniczng i 17 Stycznia 1920 r. Linie kolejowe ze stacji Zbaszyri Gléwny prowadzg w
kierunku Zbgszynka, Trzciela, Nowego Tomysla i Wolsztyna. W skiad zespolu stacji wchodzi szereg obiektw
kubaturowych, torowiska, budowle inzynieryjne i urzadzenia techniczne infrastruktury kolejowej, powstale w roznych
okresach budowy stacji. Poza terenem stacji, po obu stronach ul. T. Rejtana, Granicznej i przy ul. 17 Stycznia 1920 r.
znajduje sie kilkanascie budynkéw mieszkalnych funkcjonalnie 2wigzanych ze stacja kolejowa.

Stary dworzec: Usytuowany miedzy budynkiem dawnej poczty od wschodu i nowym dworcem od zachodu,
podpiwniczony, w czgsci wschodniej dwukondygnacyjny, w czesci zachodniej jednokondygnacyiny, murowany, z cegly,
przekryty dachem dwuspadowym o nieznacznym nachyleniu potaci oraz plaskim. Elewacje ceglane, spoinowane. -
Kondygnacje oddzielone szerokim ceglanym gzymsem, podzialy pionowe ceglanymi lizenami. Okna obu kondygnaciji
zwiericzone tukiem pelnym, wypelniajg prostokatne plyciny. Elewacje wiericzy szeroki gzyms koronujacy z ceglanym
fryzem. Qkna w trzech osiach cze$ci zachodnie] przebudowane, wspbiczesne, prostokatne. W dawnym hallu zachowane
zeliwne, dekoracyjne kolumny wspierajgce strop.

Nowy dworzec: Usytuowany na zachdd od budynku starego dworca. Podpiwniczony, w czesci $rodkowej dwukondyg-
nacyjny. skrzydfa wschodnie | zachodnie jednokondygnacyjne. Murowany z cegly, przekryty dachami plaskimi. Bryta roz-
czlonkowana z dwoma bocznymi i jednym $rodkowym ryzalitem oraz prostokgtng wiezg nad hallem. Elewacje tynkowane,
boniowane, zakoriczone gzymsem koronujacym i rodzajem prostej attyki zastaniajace plaskie dachy. Okna prostokatne,
wysokie, o drobnych podziatach. Strop wysokiego hallu wsparty na prostokatnych filarach zwiericzonych glowicami.

Dawna poczta: Usytuowana na zachéd od budynku starego dworca. Murowana, 2z cegly, podpiwniczona,
trzykondygnacyijna, przekryta dwuspadowymi dachami, wiezyczka dachem czterospadowym, ryzality boczne na elewacii
poinocnej i potudniowej. Elewacje ceglane, spoinowane, oddzielone ceglanymi gzymsami. Drzwi i okna zwiericzone lukiem
petnym. W narozniku potudniowo-wschodnim, na drugiej kondygnacii, kryty balkon z pétkolistymi arkadami. Od péinocy
zwarta z budynkiem parterowa przybudéwka w konstrukcji szkieletowej przekryta wielopotaciowym dachem.

Magazyn ekspedycji kolejowej: Usytuowany na potudnie od peronu V. Posadowiony na planie wydfuzonego prostokata,
kalenicowo do torowiska. Murowany, z cegly, jednokondygnacyijny, przekryty dwuspadowym dachem o nieznacznym na-
chyleniu polaci, w cze$ci wschodniej szerokie okapy ostaniajg rampy towarowe od péinocy i potudnia. Elewacje ceglane,
spoinowane, zakoriczone ceglanym, kostkowym gzymsem. QOkna zwieficzone tukiem odcinkowym 2z ceglanymi nadiu-
czami | parapetami. Wrota stalowe, rozsuwane na rolkach. W czesci zachodniej okna prostokatne, zblizone do kwadratu.

Nastawnia ZB: Usytuowana na wschéd od budynku dworca, przy przejezdzie kolejowym, u zbiegu ul. Rejtana i
Granicznej. Posadowiona na planie prostokatnym, murowana z cegly, bryla zwarta, prostqpadfoémenna, dach ptaski, 2
szerokim okapem. Elewacje tynkowane, cokét ceglany, spoinowany, okna prostokatne, o zréznicowanej wielkosci.

Elektrownia: Usytuowana na péinocny zachéd od budynku nowego dworca i na poludnie od ogrédkéw dziatkowych, przy
Placu Dworcowym. Posadowiona na planie prostokata, murowana, z cegly, przykryta ptaskim dachem z szerokim okapem.
Elewacje tynkowane, boniowane, od wschodu i zachodu zakoficzone prostymi, schodkowymi szczytami. Qkna
prostokgtne, o zréznicowanej wielkosci. Whnetrze budynku gruntownie przebudowane i zaadaptowane na funkcje
mieszkalne. Na zachdd od budynku niewielkie zabudowania gospodarcze.

Wodociggowa wieza cisnieri: Usytuowana na zachéd od wielorodzinnego budynku mieszkainego przy ul. Rejtana 3,
wzniesiona w konstrukcji zelbetowej z wypelnieniem ceglanym, z trzonem na planie prostokata i cylindryczng,
nadwieszong nad nim glowica, przekryty stozkowym dachem i zwiericzony o$miokatna, azurowg latarnig. Elewacje
gladkie, tynkowane, okna prostokatne, o zréznicowanym wykroju i wielkosci.

Dokoniczenie - patrz Zatacznik nr 1




14. Kubatura 15. Powierzchnia ukytkowa

Nie dotyczy Nie dotyczy
ukiad przestrzenny Podano na kartach ewidencyjnych
odpowviednich obiekt éw

Podano na kartach ewidencyjnych
odpowviednich abiekt dw

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

Stacja kolejowa Stacja kolejowa

18. Prace budowlane i konserwatorskie

Po 1945 r. w miejsce zniszczonych trzech nastawni zbudowano dwie nowe,
zbudowano tez nowa wieze cisnieri. Przebudowane wnetrza czesci zachodniej starego
dworca zaadaptowano na lokale mieszkalne, wprowadzajac nowy strop utworzono
dwie kondygnacje. Czes$¢ otwordw okiennych zamurowano, pozostawiajgc zamkniete
tukiem petnym blendy, cze$¢ przebudowano na prostokatne, tréjdzielne. W latach 90-
tych XX-go wieku elewacje budynku nowego dworca pokryto nowymi powlokami
malarskimi. W pozostalych budynkach przeprowadzano remonty biezace, m.in.
wymiane instalacji elektrycznych | czesciowo stolarki okienne;.

18. Stan zachowania ( fundamenty, Sciany zewnetrzne, $ciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie i instalacje )

Budynek nowego dwaorca, dawnej poczty, magazynu ekspedycji kolejowej, nastawnie,
dawna elektrownia, wodociggowa wieza ci$nieri, w ogélnie dobrym stanie technicznym.
Budynek starego dworca w dostatecznym stanie technicznym. W elewacjach niewielkie
ubytki cegiet i spoinowania. Murki przy stopniach granitowych przed wejsciem na elewacji
wschodniej rozsadzane przez korzenie drzewa. Ubytki metalowych czesci barierek na
granltowym podescie. Sciany szaletu z widocznymi $ladami spekari. Drewniana wigzba
dachowa i pokrycie w znacznym stopniu zuzyte. Stolarka drzwiowa i okienna uszkodzona
lub zuzyta. Rynny i rury spustowe zuzyte i zdekompletowane. Budynki mieszkalne w
ogélnie dobrym stanie technicznym, nie wykazujg zniszczeri elementéw konstrukcyjnych.
Zeliwne kolumny wiat na peronach Il i Il z licznymi ubytkami dekoracyjnych detali glowvic i
wspornikéw.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obiekty zespolu w wigkszosci zachowaly bez wiekszych zmian plany, bryly i elewacje
uzyskane w czasie ich powstania. Mimo zniszczenia kilku waznych abiektéw (np. parowo-
zowvni), stanowig czytelny, ksztaftowany na przestrzeni okofo 80 lat zespdt urbanlstyczny
duzej, wezlowe), a nastgpnie granicznej stacji kolejowe], bedacej niegdy$ pierwszo-
rzednym czynnikiem miastotwdrczym Zbagszynia | pozostajgcej waznym skfadnikiem
krajobrazu kulturowego miasta. W dobie restrukturyzacji przedsiebiorstwa PKP najpilniej-
sze wydaje sie opracowanie programu uzytkowego dla tak wielkich kubaturowo obiektdwy
jak budynek nowego dworca, ktéry godzitby racje ekonomiczne z zachowaniem bryly i in-
tegralnosci wnetrz. Celowe wydaje sie rozpatrzenie mozliwosci odbudowy drugiej kon-
dygnaciji czesci zach. starego dworca, z przywréceniem pierwotnych podziatéw elewacii i
ksztattu otwordw okiennych. Interwencji | doraZznego zabezpieczenia przed dalszg
dewvastacjg wymaga szalet,{pokrycie dachu, uzupetnienie rynien i rur spustowych).

Dokonczenie - patrz Zalgcznik nr 1




21. Akta archiwaine ( rodzaj aki, numer i miejsce przechowywania )
- Bau Akten des Magistrates zu Beutschen (od 1884 r.)

- Dokumentacja rysunkowa i ikonograficzna w zbiorach lzby Tradycji Stacji
Kolejowe| Zbaszyri

24. Uwagi rézne

Patrz: Karty ewidencyjne Stary dworzec kolejowy | Nowy dworzec kolejowy, opracowane w
BSiDZT Stanistaw Januszewski, Wroclaw przez Stanistawa Jabloriskiego w sierpniu 1999
roku.
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25, Opracowat: Program komputerowy karty - Word for Windows - BSIDZT 8. Januszewski
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KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO !

23. Zrodia ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

Archiwalne zdjgcia fotograficzne w zbiorach Izby Pamieci Stacji Kolejowe] w
Zbaszyniu

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypetniajgcych )

27. Zataczniki

Nr1 - Dokoriczenie punktdw 12, 13120
Nr 2/6 - Dokurnentacja fotograficzna

Nr7 - Dokumentacja rysunkowa.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 1

1. Miejscowos¢ 2.0biekt ZESPOL 3. Zawarto$¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupelniajgcego )

ZBASZYN ko S i Dokoriczenie opisu rubr. 12, 131 20. Verte!

Dokoriczenie punktu nr 12:

Naprzeciw budynku poczty wzniesiono o$miorodzinny budynek mieszkalny dla urzednikéw kolejowych. W 1891 r. przeprowadzono modernizacjg budynku dworca. W nowe| czesci
umieszczono biuro dyzurnego peronowego, telegraf i magazyn podreczny. W 1898 r. rozpoczeto budowe magazynu ekspedycji (cze$ciowo zachowany). Wedtug planu z tego roku
wokdt stacji zbudowane juz zostaly budynki mieszkalne: ul. Rejtanal, 3, Pl. Dworcowy 1, 14, ul. Graniczna 10, ul. 17 Stycznia 1920 r. 47. Przed 1884 istnialy juz dwie nastawnie
wykonawcze i jedna dysponujaca. Nastawnie w miare rozwoju techniki kolejowej modernizowano, podobnie urzgdzenia zabezpieczenia ruchu: przed semaforami ustawiono tarcze
ostrzegawcze, wprowadzono blokady stacyjne oraz scentralizowano zwrotnice przy wjazdach zastepujac stopniowo urzadzenia reczne mechanicznymi. W 1901 i w 1902 r
zmodernizowano wszystkie trzy nastawnie. Nows parowozownige budowano etapowo: w pierwszym etapie wybudowano pieé stanowisk w 1901 r. Kolejne sze$¢ stanowisk
powstalo w 1907 r., a dalsze pieé stanowisk w 1912 r. W 1902 r. obok lokomotywowni powvstala wieza cisnieri | pompownia. Odcigzaty one pompownig i wieze wodng usytuowang
na koricu ul. Wigury zaopatrujaca stacje w wode z rzeki Obry. W 1907 r. powstala myjnia wagonéw. W 1913 r. dla niej dobudowano kotlownig | szambo. W 1914 r. zatwierdzony
zostat do realizacji projekt wagonowni uzytkowanej do 1939 r. Po 1945 r. miescita sie tu stuzba zabezpieczenia ruchu, a po catkowitej przebudowie Baza Maszyn Kolejowych. Przy ul.
17 Stycznia 1920 r. zbudowano budynek biurowy, w ktérym w okresie miedzywojennym miescit sie Urzad Ruchu. W 1951 r. budynek oddanc Zakiadom Przemystu Odziezowego
*Romeo’. Po 1905 r. wzniesiono budynek dla rodzin kolejarskich przy ul. Rejtana 2. Kolejny budynek usytuowany przy ul. Granicznej zatwierdzono do budowy w 1813 r. W tym czasie
powstaly tez budynki przy ul. Kolejowej 1 - 3. Czeste przewozy wojskowych eszelonéw i ich postoje spowodowaty wybudowanie, w 1910 r., na miejscu drugiego dworca, baraku -
jadalni dla zolnierzy. Na pdinoc od stacji znajdowata sie fabryka maczki ziemniaczane] zniszczona w czasie Powstania Wielkopolskiego w 1918 r. oraz magazyny spirytusowe. Zakfady
te polaczone byly ze stacja bocznicami kolejowymi. Przejecie przez Polske wezta w Zbaszyniu trwato do lipca 1920 r, tj. do czasu ostatecznego ustalenia granicy polsko-niemieckiej
przez Komisje Aliancks. Bedac stacjg wezlowq o szesciu kierunkach - trzech krajowych (Leszno, Poznari, Miedzychad) i trzech do Niemiec (Gubin, Berlin, Migdzyrzecz) - wobec braku
stacji granicznej po stronie niemieckiej do 1926 r., tj. do czasu powstania stacji Neu - Beutschen (Zbaszynek), stacje obstugiwali kolejarze i celnicy polscy i niemieccy. W zwiazku 2
Powszechng Wystawa Krajows w Poznaniu, w 1927 r., rozpoczeto budowe nowego budynku dworcowego spelniajgcego warunki duzej stacji granicznej, ktérg ukoriczono w 1929 r.
QOd 1926 r. narasta ruch turystyczny z krajami Europy Zachodniej. W latach 1928 - 1938, $rednio tygodniowo kursuja po trzy pary pociggéw turystycznych. W okresie wakacyjnym
liczba ich wzrasta do szesciu per. Rozwija sie réwniez import i eksport towardéw. W 1931 r., w poblizu dworca wybudowano elektrownie o mocy 257 kV. Do tej pory prad stacja
pobierata z Niemiec. Dzigki te] inwestycji mozliwe bylo zainstalowanie dwdch 30-metrowych masztdw z reflektorami ulatwiajgcymi nocne manewrowanie wagonami. Po wybuchu i
waojny $wiatowej Polacy, utrudniajac przesuwanie sig wojsk niemieckich, czeéciowo demontowali urzadzenia i obiekty kolejowe. Na stacji Zbgszyri spalono m.in. parowozownig. W
1944 roku Niemcy wokdt stacji wykonali wiele umocnieri. Obok skladnicy wegla | obok skladu szyn zamontowano platformy z lekkimi dziatkami przeciwlotniczymi. W styczniu 1945 r.
wycofujacy sie zolnierze wysadzili wodociag, wieze wodng, mosty kolejowe i nastawnie. Po 1945 r. znaczenie wezla zbaszyriskiego znacznie zmalato, gdyz po przesunigciu granicy,
role stacji granicznej przejat Rzepin, stacjs wezlowa za$ zostal Zbaszynek, posiadajacy polaczenie z Frankfurtem, Gubinem i Miedzyrzeczem. W Zbgszyniu nie istnialy juz
parowozownie, natomiast Zbaszynek zachowat niemal bez zniszczen calg infrastrukture kolejowa. Prace tutejszej stacji ograniczono do przyjmowania, wyprawiania | wyprzedzania
pociagéw. Odstawiano tu uszkodzone wagony zdawane do kasacji. W 1951 r. c2$¢é toréw rozebrano przeznaczajac na odbudowe innych linii. Wybudowano tez dwie, w miejsce
trzech zniszczonych nastawni. Od 1955 r. stacja Zbaszyri spetnia role stacji pomacnicze] wezta w Zbaszynku. Najwieksza inwestycjg okresu powojennego byla elektryfikacja wezfa w
1979 r. Budynki dworcowe uniknely "modernizacji', w wyniku ktére] wiele dworcow kolejowych w Wielkopolsce bezpowrotnie utracito walory zabytkowe. Wigkszo$¢ zachowanych
do dzi$ budynkéw zespolu powstata miedzy 1870 a 1914 r. i prezentuje typowy dla budownictwa kolejowego Prus styl charakteryzujacy sig dos¢ surowymi, ceglanymi elewacjami,
skromnym detalem architektonicznym, oknami zwiericzonymi tukiem peinym - czeéciej w budynkach starszych i tukiem odcinkowym - w budynkach nowszych. Elementem
nawiazujgcym do tradycii jest dodatek konstrukcji ryglowej. Budynek nowego dworca i dawnej elektrowni ksztattowany byt w formach typowych dla obiektéw kolejowych
budowanych w Polsce w dwudziestoleciu miedzywojennym. Nowy dworzec wyréznia sie jednak skala monumentalnego zatozenia i nawigzaniem do tradycii klasycyzmu.

VERTE!

Whkiadke zalozyt: Stanistaw Jabtoriski, 16 sierpnia 1999 r.
Miejsce przechowywania negatywdw: BSIDZT S. Januszewski



Dokonczenie punktu nr 13

Szalet: Usytuowany na wschéd od budynku starego dworca i na zachdd od budynku dawnej poczty. Posadowiony na planie kwadratu, murowany z cegly, w czesci gérme] w konstrukcji
szkieletowej, z wypelnieniem cegla, kryty dwuspadowym drewnianym stropodachem krytym papg z szerokimi okapami, wspartymi na dekoracyjnie profilowanych koricéwhkach krokwi.
W szczytach wschodnim i zachodnim azurowe, drewniane wywietrzniki. Otwory okienne i drzwi zamkniete fukiem odcinkowym. Elewacje ceglane, spoinowane, wtérnie pokryte farbg
emulsyjna.

Budynki mieszkalne: Budowane od lat 90-tych XIX-go wieku do | wojny $wiatowej réznig sie w zaleznoéci od czasu powstania. Podstawowy typ prezentowany przez budynki przy
Placu Dworcowym nr 1, ul. 17-go stycznia 1920 r. nr 47 i ul. Granicznej nr 1b, to budynek wielorodzinny na planie wydluzonego prostokata, murowany, z cegly wypalanej w kolorze
26ttym, kryty dwuspadowym, drewnianym dachem pokrytym papa bitumiczna. Elewacje ceglane, spoinowane, kondygnacje oddzielone ceglanym gzymsem. Okna i drzwi zamknigte
fukiem odcinkowym z ceglanymi nadtuczami i parapetami. W partii poddasza, pod szerokim okapem, mate, kwadratowe okienka. W $cianach szczytowych bogaty, profilowany gzyms
schodkowy. Drugi typ prezentuja budynki powstale pézniej, przed | wojna $wiatowa: przy ul. Rejtana nr 3 i Pl. Dworcowym, dwu- i trzykondygnacyjne, kryte stromymi, dwuspadowymi
dachami ceramicznymi. Ceglane elewacje wykorzystujg dekoracyjne walory czerwonej i 26ttej cegly podkreslajace narozniki, nadlucza, parapety okien. Druga kondygnacija budynku przy
ul. Rejtana 3 jest tynkowana, w pofaciach dachu rzedy lukarn. Wyjatkowo bogatym opracowaniem detalu architektonicznego wyrdznia sie jednorodzinny dom przy ul. Rejtana 2. W
potudniowo-wschodnim narozniku parterowe] przybudéwhki, na wysokim cokole, znajduje si¢ weranda z dobrze zachowanymi, bogato rzeZbionymi arkadami wspierajacymi plaski dach.

Wiaty peronowe: Na peronach |l i lll wsparte na bogato dekorowanych, zeliwnych kolumnach zakericzonych korynckimi glowicami, pochodzg z lat 70-tych XIX-go wieku. Wiate na
peronie | zainstalowano w latach 1927-29 réwnoczes$nie z budowa nowego dworca.

Dokoriczenie punktu nr 20

Specialistycznych zabiegéw konserwatorskich wymagajg zeliwne elementy wiat na peronie Il i 111, z uzupetnieniem i rekonstrukcjg dekoracyjnych detali. Zespét w calosci nalezy objaé
ochrong prawng przez wpis do rejestru zabytkéw. Modernizacje i zmiany programéw uzytkowych dopuszczaine po konsultacji z wojewddzkim konserwatorem zabytkdw.




¥ EWIDENCYJNEJ ZABYTRKOW AR
2. Obiekt ZESPOL
STACJA KOLEJOWA

HITERTURY | BUDOWRNICTWA
3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materialu uzupeiniajacego )

Dokumentacja fotograficzna. Verte!

WREADRA DO RARTY
1. Miejscowos¢
ZBASZYN

1. Peron | od wschodu, neg. 1100/162/1
2. Peron | od zachodu, neg. 1100/153/3
3. Wiaty na peronach Il i lll od zach., nea. 1100/165/2
Wkiadke zalozyh: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 19389
rEEChoWyWaRIS RegSivWoOW: BRIDAT 5. Januszavwzki

Migjzes p




4. Wiata na peronie || od zach., neg. 1100/153/5

5. Wyjscia z tuneli na perony | i I, neg. 1100/154/4
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1. Miejscowosc

WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWRNICTWA

2.Obiekt ZESPOL

ZALACZNIK NR 3

ZBAS ZYN STAGCJA KOLEJOWA

3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
nentacja fotograficzna. Verte!

1. Budynek dawnej poczty od pid. wsch., neg. 1100/159/1
2. Magazyny ekspedycji od pin. zach., neg. 1100/155/1
3. Magazyny ekspedyciji od pin. wsch., neg. 1100/154/1

Whkiadke zalozyt: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 1999 r.
Misjsce prEachowywanis negsfywow BSIDZAT 5. Jar
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5. Budynek dawnaj elektrowni od wsch., neg. 1100/157/5




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 4

1. Miejscowos¢ 2_Obiekt ZESPOL 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupelniajgcego )
- STACJA KOLEJOWA
ZBASZYN

Dokumentacja fotograficzna. Verte!

1. Wodociagowa wieza ci$nieri od pin. zach., neg. 1100/159/3
2. Szalet od pin. zach., neg. 1100/158/4

3. Dawna noclegownia przy ul. Rejtana, neg. 1100/158A

Whiadke zalozyt: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 199@ .

Miejsce przechowywania negatywow: BSIDAT 5. Januszewski




4. Budynek wieloradzinny, rég Pl. Dworcowego i ul. Rejtana, neg. 1100/157/1 5. Budynki gospadarcze przy Pl. Dworcowym, neg. 1100/156/4

ullllm

6. Budynek mieszkalny przy ul. Rejtana 8, neg. 1100/157/6




HEREADRM DD RANTY CWIDEROPIRECD ZADYTROW ANCMITERTURY | BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR &

. MiejSCowWoSC Z.0bleki ZESPOL 3. Zawarlos¢ WKiadKi ( nazwa obiekiu Jub materiaiu uzupeiniajgcego )

ZBASZYI\'I ST ROLESOIA. Dokumentacja fotograficzna. Verte!

1. Dawna jadiodajnia | magazyn przy ul. Rejtana 6, neg. 1100/158/3
2. Budynki mieszkalne przy ul. Rejtana 131 14, neg. 1100/158/2
3. Budynek mieszkalny przy ul. Rejtana 3, neg. 1100/159/2

Whiadke zalozyt: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 1999 r.
Miejsce przechowywania negatywéw: BSIDZT S. Januszevvski







WREADRA DO RARTY EWIDERCYJNEJ ZABYTROW ARCHITERTURY | BUDOWRICTWA
Ol

biet ZESPOL
STACJA KOLEJOWA

1. Miejscowosc 2.
ZBASZYN

3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupeiniajacego )

Dokumentacija fotograficzna. Verte!

1. Dom mieszkalny, ul. Graniczna 16, neg. 1100/159/6
2. Dom mieszkalny, ul. 17-go stycznia 1920 r. nr 47, neg. 1100/160/4
3. Dom mieszkalny, Pl. Dworcowy 1, neg. 1100/158/6

Whiadke zalozyt: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 1999 r.

Misjsce przechowywania negatywdw: BSIDZT 5. Januszewski




5. Peron I, gl‘wica kolumny wspierajgce| wiate, neg. 1100/154/1

6. Peron Ill - wiata, fragment neg. 1100/153/6




WRELADKA DO RARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWRICTWA
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1. Miejscowos¢ 2.0blekt ZESPOL 3. Zawarto&¢ wkiadki ( nazwa obiekiu lub materiatu uzupelniajgcego )

ZBASZYNI P TN OLEJONR Kserokopie archiwalnych sytuacji z 1913 i 1929 r. Verte!
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LEGENDA

1 - stary dworzec

2 - nowy dworzec

3 - dawna poczta

4 - nastawnia

5 - dawna elektrownia

6 - szalet

7 - wodociggowa wieza ci$nien

Whiadke zalozyt: Stanistaw Jabloriski, 16 sierpnia 1999 .
Misisce przechowywania nagatywow: BSiDZT 5. Jenuszewski



PLAN- SYTVACYINY BVIYNKV DWORLCOVEGO W ZBASZYNIV
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LEGENDA

1 - stary dworzec

2 - nowy dworzec

3 - dawna poczta

4 - nastawnia

5 - dawna elektrownia

6 - szalet

7 - wodociggowa wieza ci$nien
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