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Nr 3243

SWIETOKRZYS

1. Obiekt hl"/\b
JEDRZEJOWSKA KOLEJ DOJAZDOWA

MOST KOLEJOWY (5)

2. Czas powstania

1916/1954

3. Miejscowost
UMIANOWICE

11. Widok mostu od Umianowic, neg. 300/322/3; sytuacja; orientacja; s
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12. Autorzy, historia obiektu, okretlenia stylu

Most na terenach zalewowvych rzeki Nidy wykonano
uz w1916 r gdy uruchomiono linig kolel
waskotorowe| Jedrzejow-Hajdaszek | dalej do Bogoril.

Pierwotny most {a na odcinku diugodci ok 1 km.
sgsiaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostal przez
budujacy linie batalion saperow armii  austro-
wegierskiej - "KuK Lokomotivfeldbahin Nr 1" - jesienig
1916 r. przy czym poczatkowo prowadzono na nim
torowisko o rozstawie szyn 700 mm. | trake)l konne)
W 1918 r. gdy administracje linii objela armia polska
przebudowano torowisko na 600 mm | wprowadzono
trakcje parowa. W latach 1950-1954 na Jedrzejowskie
Kolei Dojazdowe] prowadzone byly roboty zmieniajgce
rozstaw szyn na 760 mm, co 2wigzane bylo 2
wprowadzaniem tutaj nowego taboru kolejowego
Przebudowe toru na odcinku Jedrzejdw-Umianowice
zakorficzono w 1954 r. {wczesénie| w 1952 r. w zwiazku
2z modemizacig linii | zmiang organizaci ruchu
zbudowano w Umisnowicach osobowy dworzec
kolejowy).

Przemiany w zakresie typow stosowanego taboru |
trakcfi, 2wigzane 2z tym zmiany szerokosci toru
pociggaly za sobg roboty mostowe. W kazdym
przypadku wchodzila w gre wymiana mostownic |
wwzmacnianie podpdr.

Zakres robét podjetych w latach B0-tych byt na tyle
szeroki, ze wiazal sie z calkowita przebudowsg
mostéw. Wykonano nowe przyczdlki, podpory.
wymieniono wczeéniejsze diwigary nitowane na
walcowane, mostownice, szyny.

Nie ulegla przy tym zmianie wczesniejsza, tradycyjna
konstrukcja drewnianego mostu kolejowego - nadal
utrzymat uklad statyczny belki wolnopodpartey.

Gdy w latach 1981/82 jednostka wojsk kolejowych z
Przemysla podjela remont kapitalny mostow JKD to
zakres prac objal wéwczas wymiane drewnianych
glementéw  konstrukcyjnych  z  utrzymaniem
pierwotnego ukladu statycznego mostu

Proces przemiany mostu w Umianowicach [est
charakterystyczny dla  dziejow  wielu  mostow
drewnianych, ktére z uwagi na swdj material musialy
byé¢ co kilkanascie lat odbudowywane przy czym
zazwycza] stosowsno  tradycyjne  materialy |
technologie. Tak bylo réwniez w  przypadku
omawianego mostu, najdiuzszego na JKD

13. Opis ( sytuacia, materiat | konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zalewowych, na lewym brzegu rzeki, od strony stacji kolejowe] Umianowice.
Odiegly jest ok 1000 m na zach. od stacji. Jest to czwarty most od strony stacji Umianowice idgc w kierunku Motkowic |
dale] Jedrzejowa. Prowadzony jest w nizinnym, otwartym terenie doliny, porosnietym wysokimi trawami | krzewami oraz
pojedynczymi drzewami {samosiejkami) Wody pojawiaja sie tutaj sporadycznie, okresowo, zwlaszcza w  czasie
wiosennych wylewdw Nidy Most posadowiono w terenie bagnistym. Dojazd do mostu prowadzony jest nasypem
kolejowyim, typu grobli, wysokirm na ok. 2.0 m. .

Konstrukeja | material Most wisloprzesiowy (24 przesia) o konstrukej belkowe|, wolnopodparte|.

Podpory mosiu wykonane jako drewniane Posrednie w konstrukeji jarzma pojedynczego zlozonego z 4 pali o Sredn. 30
cm., na ktéryeh ulozono oczep 2 krawedziaka o przekroju 40 x 40 cm. diugosci 3.0 m. Oczepy mocowane sg do pali
kamrami stalowymi Jarzma, ze wzgledu na mala wysokoséé, nie posiadajg stezen poprzecznych. Podpory skrajne
(przyczotki brzegowe) skladajg sig z jarama pojedynczego o konstrukell jak podpora posrednia | ze Scianki szczelne|
wykonane] 2 podkladéw kolejowych Scianka szczelna {podtrzymujaca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo
wzmacniona jest szyng kolejows Dodatkowo przesta podparto podporami stosowymi (kaszyca) jedng lub dwoma w
2aleznosci od stopnia osiadania podpér posrednich typu jarzma. Kaszyce wykonano z podkiadéw kolejowych. W 1983/94 r.
wymieniajac je oparto je na wykonanych fawach fundamentowych, betonowych. Qdbudowufgc most w 1081/82 r |
ramontujac w 1993/94 1 pozostawiono stare jarzma pochodzace sprzed 1981 r. W bezposrednim ich sgsiedztwie
zabudowano nowe Relikty starszych $wiadczg o charakterze dokonujgce] sie tutaj przemiany techniczne|, stosowaniu
tradycyjnych materaltow 1 technologit. :

Przesfo. Kazde przesio wykonano 2z trzech belek stalowych, walcowanych NP 40, NP 45 | NP 80. Charakterystycznym jest
tuta] stosowanie déwigaréw stalowych trzech typéw, o réznych wysokosciach | szerokosciach stop. Swiadczy to ©
tradycjonaliZmie prac zwigzanych z utrzymaniem mostu w eksploatacji i maksymalnym wykorzystaniu migjscowych
materialow - o lle ich stan techniczny umozliwia ich dalsza eksploatacje. Jest prawdopodobne, ze diwigary NP 40
pochodzic moga z lat 20-tych XX w., déwigary NP 45 z lat 50-tych XX w , za$ d2wigary NP 50 z lat 1981/82. Dlugosc¢ belek
po 105 m Ulozone sa one na jarzmach | kaszycach w rozstawie 0.9 m. Belki wsparte sg na jarzmach pojedynczych w
odleglogci ok. 0,50 m. od krarica. Kaszyce usytuowano bezposrednio przy jarzmach ,

Pomost. Wykonany z mostownic (krawedziaka 24 x 24 cm ) diugodci 2,3 m. Ulozone sg one w rozstawie co 0.6 m. na
stalowych dwuteowych belkach przesia Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w rozstawie 750 mm  oraz
wywrotnice - réwriez z szyn kolejowych, starszych typéw, wycofanych z eksploatacii, niektére z nich pochodza z lat 30-
tvch | 40-tych XX w

Wyposazenie Most posiada jednostronny pomost roboczy {od gérnej wody), wykonany 2 desek utozonych bezposrednio
na mostownicach na ich krawedzi. Na miedzytorzu brak blaszanych niecek {blacha stalowa, ocynkowana), wypeinionych
thuczniem Maost nie posiada poreczy




14. Kubatura 15. Powlerzchnia uzytkowa

struktura przestrzenia pow. pormastu bb8.0 m<.
dlugos¢ mostu 242,60 m rozstaw torowiska 7060 mm
szeroko$¢ pomostu 2,3 m

max. $wiatlo przesta 2.0 m.

wysokos$¢ konstrukcyjna ok. 0,8 m.

16. Przeznaczenie plerwoine 17. Ugytkowanie obecne

most kolejki waskotorowe| 700, nastepnie
6001 750 mm

most kolejki waskotorowe| 750 mm

18. Prace budowiane i konserwatorskie

Most utrzymat ksztalt bliski pierwotnemu, zwiaszcza w zakresie ukladu statveznego.
Byt wielokrotnie remontowany | odbudowywane Prace o napwickszym zakresie
prowadzone byly na nim w latach 1918, 19564, 1981/82 | 199384 Doprowadaily w
efekcie do zastapienia nitowanych diwigaréw déwigarami walcowanymi. Zmianie uleg!
rozstaw | ksztatt szyn kolejowych (z 700 na 600 | 760 mmi. dzisiaj)

Prace remontowe teqo mostu, prowadzone z poczatkiem lat 80-tych XX w . wykonane
byly niestarannie. Podpory nie wytrzymywaly obcigzenia ruchem kolejowym (stale
zmniejszajgcym sie) i osiadaly w bagnistym gruncie. Stad w latach 1962 -1984 stale
prowadzone sg tutaj roboty wzmacniajgce konstrukcie Pod przesta wprowadza sie
podpory posrednie w postaci stosow {kaszyc) 2 kolejowych podkladow. W 1994 r pod
wiele podpdr wprowadzono betonowe lawy fundamentowe by zmniejszyé osiadanie
podpér. Mozna sadzié, ze w rdwniez w latach miedzywojennych pod wieloma
przestami  wprowadzano drewniane kaszyce by zwiekszy¢  powilerzchnie
poszczegdlinych podpdr. Roboty tego typu musialy by¢ tutaj (z uwagl na charakter
terenu zalewowego) prowadzone stale. Wprowadzanie kaszyc bylo | jest rozwigzaniem
doraZznym, zmniejsza Swiatlc przeplywu wysokich waéd Nidy |+ w preypadku ich
wystgpienia powoduje znaczne zniszczenia tymczasowych podpdr | pociaga za sobg
koniecznoéé podejmowania robdt wzmacniajgeych konstrukcje, czasami wrecz |je)
odbudowe.

Ostatnie roboty remontowe tego mostu, prowadzone w obecnej chwili, 2wigzane sg z
przywréceniem trakcji parowe| na linii - uruchomieniem pociggu  turystycznego
Pociagnelo to za sobg potrzebe wzmocnienia konstrukejl (bezpleczenstwo ruchu). W
zwigzku 2 niebezpieczenstwem wzniecania przez wysypufacy sie z paleniska parowozi
2uzel pozardw planuje sie réwniez wykonanie stalowego pokrycia migdzytorza,
przykrywanego zwykle kamiennym tluczniem.

19. Stan zachowania ( fJundamenty, $ciany Zzewnetrzne, Sciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycie dachu, wyposarenie i instalacje )

Most spelnia warunku ruchu  kolejowego: osobowego | towarowego. Na moscie
systernatycznie prowadzone sa przeglady | prace remontowe polegajgce mu.in. na stalym
wzmacnianiu konstrukcjl | wymianie zniszczonych podpér.

Byloby wskazanym aby w terenie, od gérnej i dolnej wody, wzdiuz mostu wykonaé roboty
ziemne. likwidujace skutki naniesienia wokdt mostu ziemi przez co zmniejszyt sie
przeplyw wody pod mostem. Nalezy rowniez przeprowadzi¢ wycinke zieleni, zwlaszcza
krzewow | drzew w linil mostu - to réwniez hamuje przeplywy ({roslinnos¢ wokdt mostu
2wieksza rowniez zagrozenie pozarowe).

Charakterystycznym dla tego maostu jest to, ze obok |arzm zabudowanych w 1981/82 r.
wystepuja rowniez jarzma starsze. analogiczne w konstrukcji lecz 2 zastrzatami. Uwage
zwraca odmienny sposaob tgczenia pali z oczepemn - na wpust | pidro. Elementy skladowe
jarzm  wprowadzanych  wspdlczednie faczone sg $rubami badZ stalowymi klamrami,
zarzucono tutal stosowanie robdt clesielskich.

20. Najpilniejsze posiulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwigzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach i przyczotkach drewnianych, wieloprzesiowego, z przestem stalowym,
wolnopodpartym, belkowym Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od chwili
powstania linii kolel waskotorowe) Nosi charakter tymczasowege, prowizorycznego
mostu wolskowego, podobnie jak | wigkszo$¢ z budowanych mostéw JKD. Z uwagi na
nasycenie trasy kolejowe| mostami tego typu, szczegdinie na odeinku migdzystacyjnym
Motkowice-Umianowice w sposdb decydujacy ksztattujg one obraz linii | krajobraz doliny
Nidy. Stosowanie tego typu mostow 2wiazane jest tuta) z geologia gruntu. To tez sprawia.
ze budowle inzynteryine JKD sa unikatowe w skall budownictwa kolejowego Polsk
{mostoweqo) gdzie 2wykie stosuje sie mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, zachodzace
tuta] procesy przemiany techniczne| | cywilizacyne|, nasycenie linit dzietami kuitury
techniczney objad linie Jedrzejdow-Umianowice-Widlica | Umianowice-Rakéw ochrong
prawng - wpis da rejestru 2abytkaw chroniac rownaczednia tradyavine masty, 2wiaszaza
na odcinku migdzystacyinym Motkowice-Umianowice



21. Akta arc Ine ( rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania )
- Ksliggid,inwentarzowa JKD, w: JKD, Jedrzejow, ul. Dojazd 1
F okl

24. Uwagi 16zne

patrz karta ewidencyjna Jedrzejowska Kolej Dojazdows - Zespdt | karty obiektéw
zabytkowych tam wymienionych

22. Bibliografia
-7 Wasiutyriski, O architekturze mostow, Warszawa 1971

- Mosty niskowodne. Instrukcja i album, MON, Warszawa 1950

25. Opracowat Program komuterowy karty - Word for Windows - BSIDZT 8. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesieri 1994 r.

plany, rysunki  mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesiers 1994 r.
zdigciafologr.  mgr inz. Leszek Budych , dr Stanisiaw Januszewski 15 wrzesieri 1994 r

miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S. Januszewski
KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRORNIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypeiniajacych )

27. Zalgczniki
Nr 1 - dokumentacja fotograficzna
Nr 2 - dokumnentacja rysunkowa
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WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA | ZALACZNIK NR 2
1. Miejscowosc doilina Nidy 2. Obiekt  JKD (5) 3. Zawartos¢ widadki ( nazwa obiekiu iub materiaiu uzupetniajacego )
UMIANOWICE MOST ROLEJOWY dokumentacia rysunkowa
WIDOK Z BOKU !
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Miejsce przechowywania negatywow: BSIiDZT S. Januszewski



