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ZABYTKOW W WARSZAWIE
KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKOW

ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA
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I.Obiekt

JEDRZEJOWSKA KOLEJ DOJAZDOWA - MOST KOLEJOWY (5)

2. Czas powstania

1916/1954

Nr
SWIETOKRZYSKJR

3. MIejscowo&C

UMi AND WICE

WIdok mostu od Umlanowlc, neg. 300/322/3; sytuacja; ortentacja; schemat przebiegu llnii JKD
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KOLEJ DOJAZDOVA

(schemat przebiegu linii)
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4. Adres

Odcinek mi^dzystacyjny
Motkowice-Umianowtce, km. 20,051

(teren zaiewowy rz. Nidy)
nr hipotaczny

5. PrzynaleZnofiC adminlstracyjna

wojewPdartwo kieleckie

gmina Kije

6. Poprzednia nazwy miafscowoSci
Od

7. PrzynaleinoSC adminlstracyjna
przed 1 V! 1375

wojawftdztwo kieieckie

powiat Piiiczow

8. WtaScictei i jego adras
Wschodnia DOKP Lubiin

Zarz^d Kolei Dojazdowych
22-101 Chelm, ui. Chopina 1

tel 082/1341-208

9. UZytkownik I jego adres
Jedrzejowska Kolej Dojazdowa
OQ onn . ,1 1-cCj'Jvv, uj- L-zwja^u i

tel. 0-498/622-55

10. Rejestr zabytkOw

N, data yo.o7.iMy
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12. Airtorzy. hlstorla oblektu, okreslenia stylu
Most na terenach zaiewowych rzeki Nidy wykonano
juz w 1916 r gdy uruchomiono lini§ kolei
WQskotorowej J^drzejow-Hajdaszek i dalej do Bogoril
Pierwotny most (a na odcinko dfugosci ok 1 km.
s^siaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostal przez
buduj^cy lini^ batalion saperow armii austro-
w§giersklej - 'KuK Lokomotlvfeldbaiiri Mr T )esienit|
1916 r, przy czym pocz^tkowo prowadzono na mm
torawlsko o rozstawle szyn 700 mm i trakcjl konnej
W 1918 r. gdy administracje linii objpla aimia polska
przebudowano torovvisko na 600 mm i wprowadzono
trakcj§ parowg, W iatach 1950-1954 na J^drzeiowskiel
Kolei Dojazdowej prowadzone byty roboty zmieniajqce
rozstaw szyn na 750 mm, co zwiqzane bylo z
wprowadzamem tutsj nowego taboru koiejowego
Przebudow§ toru na odcinku J^drzejdw-Umianowice
zakonczono w 19E>4 r. (wczesniej w 1952 r. w zwiazku
2 modernizacjq linii i zmian^ organizacji ruchu
zbudowano w Umianowicach osobowy dworzec
kolejowy).
Przemiany w zakresie typdw stosowanego taboru i
trakcji, zwiqzane z tym zmiany szeroko.Sci toru
poci^gafy za sobq roboty mostowe. W kazdym
przypadku wchodzila w gr^ wymiana mo.stownic i
wzmacnianie podpdr
Zakres robot pod)§tych w latach 50-tych byl na tyie
szeroki, ze wi^zaf sip z calkowitq przebudowq
mostdw. Wykonano nowe przyczdiki. podpory.
w7mieniono wczesniejsze diwigary nitowane na
walcowane, mostownice. szyny
Nie ulegia przy tym zmianie wcze^niejsza, tradycyjna
konstrukcja drewnianego mostu koiejowego - nadal
utrzymat uklad statyczny beikl wolnopodparte).
Gdy vv latach 1981/82 jednostka wojsk koiejowych z
PrzemySia podj§{a remont kapitalny mostdw JKD to
zakres prac objqt wdwczas wymianf drewnianych
elementdw konstrukcyjnych z utrzymaniem
pierwotnego ukladu statycznego mostu
Proces przemiany mostu w Umianowicacli jest
charakterystyczny dla dziejdw wielu mostow
drewnianych, ktdre z uwagi na swdj material musiaty
byd CO kilkanascie iat odbudowywane przy czym
zazwyczaj stosowano tradycyjne materiafy i
technologie. Tak bylo rdwniez w przypadku
omawianego mostu, najdtuzszego na JKD

13. Opts (sytuacja, material 1 konstrukcja, rzut, bryfa, elewacje, wn^trze, wyposaZenle, Instalacje)

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zaiewowych, na iewym brzegu rzeki, od strony stacji koiejowej Um.ianowice.
Odiegiy jest ok 1000 m. na zach. od stacji Jest to czwarty most od strony stacji Umianowice idqc w kierunku Motkowic i
dalej JgdrzejowB. Prowadzony jest w nizinnym, otwartym terenie doliny, poro§ni§tym wysokimi trawami i krzewami oraz
pojedynczymi drzewami (samosiejkami) Wody pojawiaja, si^ tutaj sporadycznie. okresowo, zwiaszcza w czasie
wiosennych wyiewdw Nidy Most posadowiono w terenie bagnistym. Dojazd do mostu prowadzony )est nasypem
koieiowym. typu urobli, wysokim na ok. 2,0 m. .

Konstriikcja i rTralerial Most wieloprz^sbwy (24 przesla) o konstrukcji belkowej, wolnopodpartej.

Podpoiy moslit >'\'ykonane |ako drewniane Posrednie w konstrukcji jarzma pojedynczego zfozonego z 4 pali o dredn. 30
cm., na ktdrycli ulozono oczep z kiawgdziaka o przekroju 40 x 40 cm. diugodci 3,0 m. Oczepy mocowane sg do pali
klamrami stalowyrni Jarzma, ze wzglgdu na malij wysokodd, nie posiadaj^ st^zeri poprzecznych. Podpory skrajne
(przyczdlki brzegowe) skiadaj^ sig z jarzma pojedynczego o konstrukcji jak podpora posrednia i ze dcianki szczelnej
wykonanej ? podkiadow koiejowych. .Scianka szczelna (podtrzymuj^ca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo
wzmocniona jest szyng kolejowg Dodatkowo przgsfa podparto podporami stosowymi (kaszyc^) jednq lub dwoma w
zaieznosct od stopnia osiadania podpdr posrednich typu jarzma. Kaszyce wykonano z podkladdw koiejowych. W 1993^4 r.
wymieniajjjc je oparto je na wykonanych tawach fundamentowych, betono'wych. Odbudowujqc most w 1981/82 r i
remontujac w 1993/94 r. pozostawiono stare jarzma pochodzqce sprzed 1981 r. W bezpodrednim ich sqsiedztwie
zabudowano nowe Reiikty starszych swiadczq o charakterze dokonujqcej si§ tutaj przemiany technicznej, stosowaniu
tradycyjriycli matenaiow i technoiogii.

Prz^sfo Kazde prz^sto wykonano z trzecii beiek stalowych, waicowanych NP 40, NP 45 i NP 50. Charakterystycznym jest
tutaj stosowanie d^igardw stalowych trzech typdw, o rdznych wysokodclach i szerokodciach stdp. Swiadczy to o
tradycjonaliimie prac zwiqzanych z utrzymaniem mostu w eksploatacji i maksymainym wykorzystaniu miejscowych
materialdw - o lie ich stan techniczny umozliwia ich daisza ekspioatacj^. Jest prawdopodobne, ze diwigary NP 40
pocliodzic mogq z lat 20-tych XX w.. dzwigary NP 45 z Iat 50-tych XX w., zas dfwigary NP 50 z (at 1981/82. DIugodd beIek
po 10.5 m litozone sq one na jarzmach i kas.zycach w rozstawie 0,9 m. Belki wsparte sq na jarzmach pojedynczych w
odleglodci ok. 0,50 m. od krarlca. Kaszyce usytuowano bezpodrednio przy jarzmach

Pomosl. Wykonany z rnostownic (k.rawgdziaka 24 x 24 cm.) dlugodci 2,3 m, Utozone sq one w rozstawie co 0,6 m. na
stalowych dwuteowych belkach pr.?^..sla Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w rozstawie 750 mm oraz
wywrotnice - rdwniez z szyn koiejowych, starszych typdw, wycofanych z eksploatacji, niektdre z nich pochodzq z lat 30-
tych i 40-tych XX w

Wyposazenie Most posiada jednostronny pomost roboczy {od gdrnej wody), wykonany z desek utozonych bezposrednio
na moslownicach na ich kiaw^dzi. Na mii^dzytorzu brak blaszanych niecek (blacha staiowa, ocynkowana), wypeinionych
ttuczniem Most rue fwsiada f/or^czy



14. Kubatura

struktura przestrzenia

dugo^d mostu 242,60 m.

szeroko.^(i pomostu 2,3 m

max. §wiatta prz^sla 2.0 m.

wysoko^d konstrukcyjna ok. 0,8 m.

15. Powierzchnia uzytKowa

pow pomostu 558.0 m^.

roz.staw torowiska 750 mm

18. Prace budov^ane i konsarwatorsfde

Most utrzymat ksztatt bliski pierwotnemu, zwfaszcza w zakresle ukladu statyczneqo
By} wielokrotnle remontowany i odbudowywane Prace o najwipk-szym zakresie
prowadzone byly na nim w latach 1918, 1954, 1981/82 i 1993^4 Doprowadzity w
efekcie do zast^pienia nitowanych diwigarbw dzwigarami walcowanymi Zmianie ulegl
rozstaw i ksztalt szyn kolejowych (z 700 na 600 I 750 mm. dzisiaj)

Prace remontowe tego mostu. prowadzone z poczatkiem lat 80-tyc1) XX w . wykonane
byfy niestarannie Podpory nie wytrzym'/waly obciqzenia ruchem kolojowym (stale
zmniejszaj^cym si^) i osiadaly w bagnistym gruncie Stgd w latacli 1982 1984 stale
prowadzone sq tutaj roboty wzmacniajqce konstrukc)^. Pod przesta wprowadza si^
podpory posrednie w postaci stosow (kaszyc) z kolejowycli podkiadow. W 1994 r pod
wiele podpdr wprowadzono betonowe lawy fundsmentowe by zmnie|szyc osiadanie
podpdr. Mozna sqdzid, ze w rdwniez w latach mi^dzywojennych pod wieloma
prz^stami wprowadzano drewniane kaszyce by zwiekszyc powierzchnie
poszczegdinych podpbr. Roboty tego typu musiaty byd tutaj (z uwagi na charalder
terenu zaiewowego) prowadzone stale. Wprowadzanie kaszyc byb i |est rozwtqizaniem
dora2nym, zmniejsza swiatfo przeph/wu wysokich wod Nidy i w przypadku ich
wystqpienia powoduje znaczne zniszczenia tymczasowych podpdr i poci^ga za sobq
koniecznodd podejmowania robdt wzmacniajqcych konstrukcj^. czasami wr^cz |e)
odbudow§.

Ostatnie roboty remontowe tego mostu, prowadzone w obecnej chwili, zwigzane sg z
przywrdceniem trakcji parowej na linii - uruchomieniem pociqgu turystycznego
Poci^gnQlo to za sobq potrzeb§ wzmocnienla konstrukcji (bezpieczehstwo ruchu) W
zwiqzku z niebezpieczedstwem wzniecanla przez wysypujqcy sif z paleniska parowozu
zuzel pozardw planuje si^ rdwniez wykonanie stalowego pokrycia mi^dzytorza,
przykrywanego zwykle kamiennym tluczniem

16. Przeznaczenie pierwotne

most kole|kl waskotorowej 700, nast^pnie
600 I 750 mm

17. UZytkowante obecne

most kolejki waskotorowej 750 mm

19. Stan zachowania (fundamenty. iciany zewnftrzna, ̂ciany wewnfttzna. skieplenia. stropy.
konstriikcje dachowe, pokrycie dachu, wyposaZenie i instalacje)

Most spelnia warunku ruchu kolejovvego' osobowego i towarowego. Na moscie
systernatycznie prowadzone sa przeglady i prace remontowe polegaj^ce m.in. na stalym
wzmacnianiu konstrukcji I wymianie znlszczonych podpdr

Byloby wskazanym aby w terenie, od gdrnej i dolnej wody, wzdiuz mostu wykonad roboty
zlemne. likwidujace skutki naniesienia wokdt mostu ziemi przez co zmniejszyt sif
przepl'yw wody pod mo.stem Nalezy rdwniez przeprowadzid wycink§ zielenl, zwiaszcza
krzewdw i drzew w linii mostu - to rdwniez hamuje przeptywy (rosiinnosc wokdt mostu
zwi^ksza rdwniez zagrozenie pozarowe)

Charakterystycznym dia tego mostu jest to, ze obok jarzm zabudowanych w 1981^ r.
wyslgpu)^ tdwniez jarzma starsze. analogiczne w konstrukcji lecz z zastrzatami. Uwag§
zwraca odmienny sposdb tqczenia pall z oczepem - na wpust I pidro. Elementy sktadowe
jarzm wprowadzanych wspdiczesnie taczone sa srubami bgdi stalowymi klamrami,
zarzucono tutaj stosowanie robdt ciesielskich.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwiazanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach i przyczdtkach drewnianych, wieloprz^sfowego, z prz^stem stalowym,
wolnopodjoartym, belkowym Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od chwili
powstania linii koiei waskotorowej Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnie jak i wiakszosc z budowanych mostdw JKD Z uwagi na
nasycenie trasy kolejowej mostami tego typu, szczegdinie na odcinku mi^dzystacyjnym
Motkowice-Umianowlce w sposdb decydujacy ksztattuja one obraz linii i krajobraz doliny
Nidy. Stosowanie tego typu mostdw zwiazane jest tutaj z geoiogia gruntu. To tez sprawia.
zo budowie inzynieryjne .JKD sq unlkatowe w skali budownictwa kolejowego Polski
(mostowego) gdzie zwykie stosuje si^ mosty state. Z uwagi na dzieje JKD, zachodzace
tutaj procesy przemiany technlcznej i cywilizacyjnej, nasycenie llnii dzietami kultury
technicznej objac lini§ J^dizejdw-Umianowice-Wi^lica i Umianowice-Rakdw ochrona
ptawna ~ uvplK (Jq taje.<stru pabytkow chraniac rbwnQczajtnla traciycylrxi maaty, awtaazcza
na odcinku mii^dzystacyjnym Motkowice-Umianowice



21. Akta archtiA'alne (rodzaj akt, numer I miejsce przechowywania)

- Ksieg${ jnwentarzowa JKD. w. JKD, Jedrzeiow. ul Doiazd 1

' -ri

22. Bibliografta

-Z Wasiutynski, 0 architekturze mostdw, Warszawa 1971

- Mosty niskowodne. Instrukqa i album, MON, Warszawa 1950

23.2r6ctta ikonograflczne i fotograflczne (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

24. Uwagi rOZne

patrz karta ewidencyjna J^drzejowska Koiej Dojazdowa
zabytkowych tam wymtenionych

Zesp61 i karty obiektbw

25. Opracowai Program komuterowy karty - Word for Windows - BSiDZT S. Januszewski

tekst mgr inz. Leszek Budych 15wrzesier11994 r.

plany, rysunki mgr inz Leszek Budych 15 wrzesierl 1994 r

zc§?cia fotogr. mgr inz. Leszek Budych , dr Stanisiaw Januszewski IBwrzesieh 1994r

miejsce przechowywania negatywow BSiDZT S Januszewski

KARTA PO WYPBNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPiSCW PRAWA AUTORSKiEGO !

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypeinlaj^cych)

27. Zai^czniki

Nr 1 - dokumentacja fotograficzna

Nr 2 ~ dokumentacja rysunkowa



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIKNR 1

1. MiejscowoSC dolina Nidy

UMIANOWICE

2.Obi0kt JKD{5)

MOST KOLEJOWY

3. ZawartoSd wktedki (nazwa obieKtu lub materiaKj uxupabiiajqcego)

dokumentacja fotograficzna

m

1. Widok mostu od strony Umlanowic, neg. 300/442/2

2. Pomost 2 torowiskiem, neg. 300/443/1

3. Podpory mostu - kaszyce odbudowane w 1993^34 r, neg 300/442/1

4. Podpory kaszycowe, diwigary, mostownice i torowisko, neg 300/480/1

VERTE!

5. Pomost mostu, neg. 300/442/5

6. Mocowanie szyn do mostownic, neg 300/442/4

7. Jarzma ooiedvncze - na l-szvm planie z lat 1981/82. dalei dwa sorzed 1981 r I koleine z 1981j'82 r , nea 300/44-2/3

Wktedk^ zato±yJ: mgr inz Leszek Budych 15v\'rzesieri 1994 r

Miejsce przechowywania negatywdw: BSIDZT 5. Januszewski
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WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCKITEKTURY ! BUDOWNICTWA ZAL^CZNIK NR 2

1, MiejscowoW dolina Nidy

UMIANOWiCE

2, Obiekt JKD (5)

MOST KOLKJOWY

3. Zawartost wktedki (nazwa obiektu lub materialu laupefciiaj^cego)

dokumentacja rysunkowa
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Wkladkf zatozyf: mgr inz Leszek Budych IBwrzesieri 1994 r

Miejsce przechowywania negatyw6w; BSiDZT S Januszewski


