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2. Czas powstania
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UMI ANOWICE

11. Widok mostu od Umianowlc, neg. 300/322/5; sytuacja; ortentacja; schemat prz&blegu llnil JKD
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4. Adres

Odcinek mi^dzystacyjny
Motkowice-Umianowice, km. 19,529

(nad rzek^ Nida)
nr h^otoczny

5. PizynalaZnoae administracy)na

wojowOdztwo kieleckie

gmina Kije f1)0W , P 1 N CtOl^
6. Poprz»dnk» nazwymlo^cowotcl

7. P(zynale2no$e adminlstracyjna
ptzed 1 V11975

vM))ewOdztwD kieleckie

powlat Piriczdw

8. WiaSciclel I jego adres
Wschodnia DOKP Lublin

Zarzqd Kolei Dojazdowych
22-101 Chelm, ul. Chopina 1

tel. G82/B41-2Q8

9. Lttytkownik I jego adres
J^drzejowska Kolej Dojazdowa
28-300 J^drzejdvv, ul. Dojazd 1

tel. 0-498^22-55

10. Rejestr ztsbytkCw

Nr S S data 2/^-02-



12. Autoizy, historia oblektu, okreslenia stytu

Most na Nidzle wykonano juz w 1916 r. gdy
uruchomiono lini§ kolei w^skotorovvej J^drzejdw-
Hajdaszek i dalej do Bogorii.
Pierwotny most (a na odcinku dfugosci ok. 1 km.
s^siaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostal przez
budujqcy lini^ batalion saperdw armii austro-
w^gierskiej - 'KuK Lokomotivfeldbahn Nr 1" - jesleni^
1916 r. przy czym paczgtkowo prowadzono na nim
torowisko a rozstawie szyn 700 mm. i trakcji konnej.
W 1918 r. gdy administracj^ linii obj^la armia polska
przebudowano torowisko na 600 mm i wprowadzono
trakcji parow^. W latach 1950-1954 na J^drzejowskiej
Kolei Dojazdowej prowadzone byly roboty zmieniajqce
rozstaw szyn na 750 mm, co zwiqzane bylo z
wprowadzaniem tutaj nowego taboru kolejowego
Przebudow? toru na odcinku J^drzejbw-Umianowice
zakoriczono w 1954 r.

Przemiany w zakresie typbw stosowanego taboru i
trakcji, zwiqzane z tym zmiany szerokosci toru
pociqgaly za sobq roboty mostowe. W kazdym
przypadku wchodzila w gr§ wymiana mostownic i
wzmacnianie podpbr.
Zakres robbt podj^tych w latach 50-tych byl na tyle
szeroki, ze wiqzal si^ z calkowit^ przebudow^
mostdw. Wykonano nowe przyczdiki, podpory,
wymieniono wcze^niejsze diwigary nitowane na
walcowane, mostownice. szyny.
Nile ulegia przy tym zmianie wcze^niejsza, tradycyjna
konstrukcja drewnianego mostu kolejowego - nadal
utrzymal ukfad statyczny beiki wolnopodpartej.
Gdy w latach 1981^ jednostka wojsk kolejowych z
PrzemySIa podj^ta remont kapitalny mostdw JKD to
zakres prac objql wdwczas wymiane drewnianych
elementdw konstrukcyjnych z utrzymaniem
pierwotnego ukladu statycznego mostu.
Most na Nidzie byf wielokrotnie wzmacniany w latach
80-tych XX w., polozony na rzece narazany byl na
niszczenie przez lody. Widoczne jest to w chaotycznie
wykonywanych wzmocnieniach podpor, takze w
stanie dzwigardw. izbic, przyczdfkow brzegowych
Czytelne sq tutaj roboty prowadzone na modcie w
latach 1954-1994 przy czym kazdorazowo stosowano
tradycyjna matenaly i technologie.

13. Opis (sytua<^, matertat I Konstrukcja, nrut, bryta, elewar^, wnftrze, wyposazente, Instalacje)
Most zbudowano na rzece Nidzie. Odiegly jest ok. 1550 m. na zach. od stacji Umianowice. Jest to szbsty most od strony
stacji Umianowice id^c w kierunku Motkowic. Nida posiada tutaj wysokie brzegi, rz^du 3 m. Brzegi poro5ni§te s^
wysokimi trawami i krzewami oraz pojedynczymi drzewami (samosiejkami). W okresie roztopdw rzeka niesie duzo wody,
wywierajqc destrukcyjny wpfyw na stan podpdr i podmywajqc brzegi. Szczegdinie niebezpieczne dia konstukcji mostu sq
lody, ktdrych splyw niszczy podpory i przyczdiki. Dojazd do mostu prowadzony jest nasyp)em kolejowym, typu grobli
wysokim na ok. 3,0 m.
Konstrukcja i material. Most trzyprz^slowy z dodatkowq podporq w drodku prz^sla centralnego co przydsje mu dzisiaj
charakteru mostu 4-prz^slowego Konstrukcja belkowa, wolnopodparta. Dodatkowq podpor? w prz?^le ^rodkowym
wprowadzono prawdopodobnie w latach 80-tych XX w Dokumentacja kolejowa mostu podaje, ze w latach 70-tych liczyl
on 15 m dlugo^ci i byl 2-pr2?slowy. Zmiany dlugo^ci mostu i liczby prz?set wynikajq tutaj - jak si? wydaje - z ci^glego
podmywania brzegdw na wysokoSci przyczdikdw i ich okresowego cofania w glqb Iqdu.
Podpory mostu wykonane jako drewniane. Po^rednie w konstrukcji jarzma pojedynczego ziozonego w cz?^ci z 3 a w
cz?6ci z 4 pali o §redn. 30 cm., na ktdrych ulozono oczep z kraw?dziaka o przekroju 40 x 40 cm. dlugo^ci 3,0 m. Oczepy
mocowane s^ do pali klamrami stalowymi. Jarzma, ze wzgl?du na mal^ wysokosd (ok. 4,0 m.) nie posiadaj^ st?zed
poprzecznych. Pierwotnie kazde pr7?sto opieralo si? na kazdym krahcu na jednym jarzmie. Z powodu uszkodzeri podpdr i
osiadania ich w bagnistym dnie rzeki, przechylania pod dzialaniem loddw i wody prz?slo nurtowe wzmocniono
wprowadzajqc dodatkowe jarzma. Tak podparte jest ono 3 jarzmami z jednej i dwoma z drugiej strony oraz dodatkowo 2
jarzmami po^rodku. Skrajne prz?sta, przy przyczdfkach, wzmocniono wprowadzaj^c obok jarzm podpory stosowe
(kaszyce). Powoduje to znaczne Z8w?zenie ̂ wiatfa mostu, ograniczenie przeplywu wody. Poci^ga to za sob^ dodatkowe
zagrozenia konstrukcji, wzmagaj^c przy tym procesy destrukcji brzegdw. Podpory skrajne (przyczdiki brzegowe) sktadajq
SI? z jarzma pojedynczego o konstrukcji jak podpora podrednia i ze ̂ cianki szczelnej wykonanej z podkladdw kolejowych.
Scianka szczelna (podtrzymujqca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocniona jest szyn? kolejow?. Skarpy
ziemne, w bezposrednim s?siedztwie przyczdikdw wzmocniono ̂ ciank? szczein?, drewnian?. W nurcie rzeki widoczne s?
rdwniez relikty wcze^nie) stosowanych podpdr typu jarzma, ktdre usytuowane s? szczegdinie g?sto tam gdzie niegdy^
wyst?powaly podpory pod most 2-prz?slQwy. One rdwniez ograniczaj? przeplywy wody. Zachowanie w nurcie rzeki relikty
starych podpdr, scianek szczelnych, izbic za§wiadcza charakter dokonuj?cej si? tutaj przemiany technicznej, stosowania
tradycyjnych materialdw I technologii. Relikty te dokumentuj? rdwnoczednie proces zmagania si? czlowieka z rzek? i
stanowi? znakomity dokument wyja^niaj?cy fenomen masowego stosowania w tym rejonie mostdw drewnianych i
trwalo^d wypracowanego tutaj modelu, ktdrego prosta konstrukcja odpowiada potrzebom stalej odbudowy.
Prz§sto Obecnie most posiada 3 prz?sla. Wszystkie zbudowane s? z beiek wykonanych ze stali walcowanej NP 50. BeIki
posiadaj? dlugo^ci 6,5 m , 15,5 m. i 10,8 m. Cz?^d beIek posiada stop? o szerokosci 30 cm., cz?Sd 18 cm. Z tych ostatnich
wykonano prz?slo skrajne od strony Motkowic, z beIek szerszych pr2?slo Srodkowe i skrajne od Umianowic. Swiadczy to
o tym, ze w trakcie remontdw pozyskiwano materialy z mostu Kazde prz?slo wykonano z trzech beIek stalowych,
ulozonych na jarzmach i kaszycach w rozstawie 0,9 m.
Pomost. Wykonany z mostownic (kraw?dziaka 24 x 24 cm.) dIugoSci 2,3 m (co czwarta jest diuzsza - 4,0 m. ). Ulozone s?
one w rozstawie co 0,6 m na stalowych dwuteowych belkach prz?sla Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w
rozstawie 750 mm. oraz wywrotnice - rdwniez z szyn kolejowych, starszych typxiw, wycofanych z eksploatacji, niektdre z
nich pochodz? z lat 30-tych i 40-tych XX w
Wyposazenie. Most posiada jednostronny pomost roboczy (od gdrnej wody), wykonany z desek ulozonych bezposrednio
na diuzszych mostownicach na ich kraw?dzi Na mi?dzytorzu ulozono btaszane niecki (blacha stalowa, ocynkowana),
wypelnione tluczniem Most nie posiada por?czy. Przy podporach nurtowych (3) wprowadzono izbice (drewniane pale,
przykryte deskowaniem formowanym w szpic, obitym blach? i wzmocnionym na kraw?dzi natarcia szyn? kolejow?). W osi
izbic zabito w dno rzeki .stalowa szyny



14. Kubatura

struktura przestraenia

dKigo^i mostu 32,40 m.

s2eroko6(i pomostu 4.0 m,

max. ̂wiatlo pr2§sfa 3,0 m.

wysoko^d konstrukcyjna ok. 0,8 m.

15. Powtorzchnia u2ytkowa

pow. pomostu 129,0 m^.

rozstaw torowiska 750 mm

18. Prace budowtane i konsetwatorskle

Most utrzymal pierwotny uklad statyczny beiki wolnopodpartej. Byl wielokrotnie
remontowany i odbudowTwany - praktycznie niemal po kazdej zimie. Najwi^kszy
zakres mialy tutaj prace prowadzone w latach: 1918, 1954, 1981^ i 1993^4
Doprowadzily w efekcie do zastqpienia nitowanych diwigarbw diwigarami
walcowanymi, Zmianie ulegf rozstaw i ksztatt szyn kolejowych (z 700 na 600 i 750 mm.
dzisiaj).

Nida jest w tym rejonie rzekq kapry^nq, o charakterze niemaize rzeki gbrskiej Wiqze
si§ z tym bystrodd nurtu, zmiany poziomu w6d i prowadzenia koryta. W wyniku
statego podmywania brzegdw niszczeniu ulegaty przyczdiki. Napdr wody i loddw
powodowal pochylenie fiiardw )jarzm) i ich niszczenie. Niszczeniu ulegafy izbice.

Wielokrotne odbudowy mostu zaznaczajq si§ przede wszystkim tym. ze w nurcie rzeki
pod mostem wyst^puj^ liczne pale po ziikwidowanych podporach, podobnie relikty
dcian szczelnych przyczdikdw i dcian odbojowych. istniej^ce jarzma majq w znacznej
mierze charakter budowli prowizorycznych, wzmacniajqcych konstrukcj^ (np kaszyce i
jarzma pod centraln^ parti^ prz^sla srodkowego).

Odbudowuj^c i remontuj^c most kazdorazowo czerpano z tradycyinych materialdw i
technologii, czerpiqc z bogatego dodwiadczenia w eksploatacji w tym rejonie
niskowodnych mostdw kolejowych opartych na drewnianych podporach.

16. Pizdznaczenid platwotne

most kolejki wqskotorowej 700, nast^pnie
i 750 mm

17. U2ytkowani« obecna

most kolejki wqskotorowej 750 mm

19. Stan zachowania (fundamanty, 4ciany zawn^tizne, Sciany wawnatrzna, sklapiania, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycle dachu, wyposaZenfe I Instalacje)

Most spetnia warunku ruchu kolejowego. osobowego i towarowego. Na mo^cie
systematycznie prowadzone s^ przeglady i prace remontowe polegajqce m.in. na stalym
wzmacnianiu konstrukcji i wymianie zniszczonych podpdr.

Z uwagi na zabudow^ koryta rzeki licznymi podporami, wokdl ktdrych nagromadzi) si$
rumor poro6ni§ty zieleni^, na liczne relikty dawnych podpor, scianek szczelnych i odbojnic
ograniczony jest przeplyw wdd. Z tego wzgl^du wskazanym bytoby przeprowadzenie
remontu kapitalnego mostu i oczyszczenie koryta rzeki z reliktdw dawnych konstrukcji
palowych Towarzyszyd powinna temu sanacja konstrukcji, jej 'oczyszczenie',
wprowadzenie nowych jarzm pojedynczych, likwidacja jarzm podrednich, wtdrnych.

Stan mostu wynika z ograniczonych drodkdw PKP na remonty. Prace tutaj prowadzone
maj^ charakter dorainy, tymczasowy i prowizoryczny. Celem jest zapewnienie jedynie
minimum bezpieczeiistwa ruchu.

20. Najpilni^sza postulaty konsetwalorskio

Budowla stanowi modelowe rozwiqzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach i przyczdtkach drewnianych, wieloprz^stawego, z prz^slem stalowym,
wolnopodpartym, belkowym.Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od chwili
powstania linii kolei w^skotorowej. Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnie jak i wi^kszosc z budowanych mostow JKD. Z uwagi na
nasycenie trasy kolejowej mostami tego typu, szczegolnie na odcinku mi^dzystacyjnym
Motkowice-Umianowice w sposdb decydujqcy ksztaltujq one obraz linii i krajobraz doliny
Nidy. Stosowanie tego typu mostdw zwi^zane jest tutaj z geologic gruntu. To tez sprawia,
ze budowie inzynieryjne JKD sq unikatowe w skali budownictwa kolejowego Polski
(mostowego) gdzie zwykle stosuje sie mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, zachodzqce
tutaj procesy przemiany technicznej i cywilizacyjnej, nasycenie linii dzietami kultury
technicznej objqc lini§ J^drzejdw-Umianowice-Wi^lica i Umianowice-Rakdw ochronq
prawnq - wpis do rejestru zabytkdw chroniqc rdwnocaeinie tradycyjne mosty, awlasacaa
na odcinku mi^dzystacyjnym Motkowice-Umianowice.



21. Akta archiwaine (rodzaj akt, numar I mlatsce pizechowywanla)

- Ksi^ inwentarzowa JKD, w; JKD, J§drzej6w, ul. Dojazd 1

22. Bibtlografia

- Z Wasiutyrtski, 0 architekturze mostdw, Warszawa 1971

- Mosty niskowodne Instrukcja i album, MON, Warszawa 1950

23.2r0dla Ikonograflczne I fotograflczne (rodze^, miejsce pizechowywanla, sygnatury)

24. Uwagi rtizne

patrz karta ewidencyjna; Jedrzejowska Kolej Dojazdowa - Zespdl i karty obiektow
zabytkowych tam wymienionych

25. Opracowat Program komuterowy karty - Word for Windows - BSIDZT S. JanuszewskI

tekst mgr inz. Leszek Budych 15wrzesieri 1994 r.

piany, rysunk) mgr inz. Leszek Budych IBwrzesieri 1994 r.

zoi^la fotogr. mgr inz. Leszek Budych , dr Stanislaw Januszewski IBwrzesieri 1994 r.

mie|sce pizechowywanla negatywdw BSiDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPBNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGOI

26. Adnotacje o Inspekcjach, Informacje o zmlanach (daty, bnlona I nazvriska wypalnhi^ticych)

27. Zai^cznikl

Nr 1 - dokumentacja fotograficzna

Nr 2 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa



WKIlADKA do KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNiK NR 1

1. Mi®jscowo5<i doiina Nidy

U M I A N O W 1 C E

2.0bteid JKD - rz. Nida (3)

WOST KOLEJOWY

3. Z3wartoS<; wkladki (naatwa obiaktu lub materiakj uzupatniajsicego)

dokumentacja fotogratlczna

iSs-

I
IS

1 Relikty pali podpor mostu sprzed 1981 r, neg 300/323/1

2. Most od gdrnej wody z izbicami, neg 300/444/4

3. Most od dolnej wody, neg. 300/444/1

VERTE!

4. Widok mostu od dolnej wody, neg, 300/444/2

5. Pomost mostu z pomostem roboczym z desek. neg 300/44b/2

6. Widok mostu od gdrnej wody z izbicami, neg 3(,)()/443/5

7. Pomost mostu od dotu, widoczne stgzenia poprzeczne diwigsrdw

i mostownice, neg. 300/446/1

8. Powierzchnie tn^ce izbic, odeskowane. kryte blaci iJi slalovvEj

i wzmocnione szyna koleiowa. neg. 300/44b/1

9. Izbica widoczna z pomostu, neg .300/M4,^>

10. Izbica z boku. neo. 300/445/4

Wktedk? zatoi;\4; mgr inz Leszek Budych Ibwrzesieb 1994 r

Miejsce przechowywania negatywdw. BSiDZT S Januszewski
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WKLADKA DO KARTY EWIOEMCYJNEJ ZABYTKOW ARCHfTEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 2
1. Mtejscowoid dolina Nidy

U M i A N O W I C E

2,04)iekt JKD - rz. Nida (3)

MOST KOLEJOWY

3. ZawartoSi wktedki (nazwa obiaktu lub materiahj uzupefriiaj^cego)

dokumentacja fotograficzna i rysunkowa (VERTEI)

m

I

1. Podpory mostu; jarzmowe l stosowe (kaszycowe), neg 300/444,

2. Pale w nurcie rzeki znaczqce miejsce posadowienia starEzych podpdr, neg 300/445/1

3. Zniszczona scianka szczelna (drewniana) zabezpieczaj^ca przyczdfek brzegowy

przed podmywanlem, neg. 300/446/5

VERTE! -dokumentacja rysunkowa

Wktedk? zatozyt: mgr inz. Leszek Budych lEwrzesir-n 1094f

Miejsce przechov/ywania negalywdw; BSiDZr S Januszewski
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