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1. Obiekt 1)) \» 2. Czas powstania 3. Miejscowos¢
JEDRZEJOWSKA KOLEJ DOJAZDOWA - MOST KOLEJOWY (3) 1916/1954/1982 UMIANOWICE
11. Widok mostu od Umianowic, neg. 300/322/5; sytuacja; orientacja; schemat przebiegu linii JKD 4. Adres
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7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1 V11875
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8. Wiasciclel | jego adres
Wschodnia DOKP Lublin
Zarzad Kolei Dojazdowych
22-101 Cheim, ul. Chopina 1
tel. 082/641-208

9. Uzytkownik | jego adres

Jedrzejowska Kolej Dojazdowa
28-300 Jedrzejéw, ul. Dojazd 1
tel. 0-498/622-55
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10. Rejestr zabytkow
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12. Autorzy, historia oblektu, okreslenia stylu

Most na Nidzie wykonano juz w 1916 r. gdy
uruchomiono linie kolel waskotorowe] Jedrzejdw-
Hajdaszek i dalej do Bogorii.

Pierwotny most (a na odcinku dlugosci ok. 1 km.
sasiaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostat przez
budujgcy linie batalion saperéw armii  austro-
weglerskiej - ‘*KuK Lokomotivfeldbahn Nr 1* - jesienig
1916 r. przy czym poczatkowo prowadzono na nim
torowisko o rozstawie szyn 700 mm. i trakcji konne;.
W 1918 r. gdy administracie linii objela armia polska
przebudowano torowisko na 600 mm | wprowadzono
trakcje parowa. W latach 1950-1954 na Jedrzejowskiej
Kolel Dojazdowe| prowadzone byly roboty zmieniajgce
rozstaw szyn na 750 mm, co zwigzane bylo z
wprowadzaniem tutaj nowego taboru kolejowego.
Przebudowe toru na odcinku Jedrzejow-Umianowice
zakoriczono w 19564 r.

Przemiany w zakresie typéw stosowanego taboru i
trakeji, zwigzane 2z tym 2zmiany szerokosci toru
pociggaly za sobg roboty mostowe. W kazdym
przypadku wchodzila w gre wymiana mostownic i
wzmacnianie podpdr.

Zakres robdt podjetych w latach 50-tych byt na tyle
szeroki, 2e wigzal sie 2 calkowita przebudowa
mostéw. Wykonano nowe przyczétki, podpory,
wymieniono wczesdniejsze diwigary nitowane na
walcowane, mostownice, szyny.

Nie ulegla przy tym zmianie wcze$niejsza, tradycyina
konstrukcja drewnianego mostu kolejowego - nadal
utrzymat ukiad statyczny belki wolnopodparte;.

Gdy w latach 1981/82 jednostka wojsk kolejowych 2
Przemy$la podjefa remont kapitalny mostéw JKD to
zakres prac objal wéwczas wymiane drewnianych
elementdéw  konstrukcyjnych  z  utrzymaniem
pierwotnego ukladu statycznego mostu.

Most na Nidzie byt wielokrotnie wzmacniany w latach
80-tych XX w., polozony na rzece narazany byt na
niszczenie przez lody. Widoczne jest to w chaotycznie
wykonywanych wzmocnieniach podpdr, takze w
stanie diwigaréw, izbic, przyczotkéw brzegowych.
Czytelne sg tutaj roboty prowadzone na moscie w
latach 1954-1994 przy czym kazdorazowo stosowano
tradycyjne materialy | technologie.

13. Opis ( sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenle, instalacie )

Most zbudowano na rzece Nidzie. Odlegly jest ok. 1650 m. na zach. od stacji Umianowice. Jest to szésty most od strony
stacji Umianowice idac w kierunku Motkowic. Nida posiada tutaj wysokie brzegi, rzgdu 3 m. Brzegi porosniete sg
wysokimi trawami i krzewami oraz pojedynczymi drzewami (samosiejkami). W okresie roztopdw rzeka niesie duzo wody,
wywierajac destrukcyjny wplyw na stan podpdr i podmywajac brzegi. Szczegéinie niebezpieczne dla konstukcji mostu sg
lody, ktérych splyw niszczy podpory i przyczétki. Dojazd do mostu prowadzony jest nasypem kolejowym, typu grobli,
wysokim na ok. 3,0 m.

Konstrukcja | material. Most trzyprzesiowy z dodatkowsa podpora w $rodku przesta centralnego co przydaje mu dzisiaj
charakteruy mostu 4-przgsiowego. Konstrukcja belkowa, wolnopodparta. Dodatkows podpore w przesle $rodkowym
wprowadzono prawdopodobnie w latach 80-tych XX w. Dokumentacja kolejowa mostu podaje, ze w latach 70-tych liczyt
on 16 m. dlugosci | byt 2-przesiowy. Zmiany dlugosci mostu i liczby przeset wynikajg tutaj - jak sie wydaje - 2 cigglego
podmywania brzegéw na wysokosci przyczétkéw i ich okresowego cofania w giab lgdu.

Podpory mostu wykonane jako drewniane. Posrednie w konstrukeji jarzma pojedynczego ziozonego w czesci 2 3a w
czgsci z 4 pali o $redn. 30 cm., na ktérych ulozono oczep z krawedziaka o przekroju 40 x 40 cm. diugosci 3,0 m. Oczepy
mocowane sg do pali klamrami stalowymi. Jarzma, ze wazgledu na malg wysoko$é (ok. 4.0 m.) nie posiadajg stezers
poprzecznych. Pierwotnie kazde przesto opierato sie na kazdym kraricu na jednym jarzmie. Z powodu uszkodzeri podpdr i
osiadania ich w bagnistym dnie rzeki, przechylania pod dzialaniem lodéw i wody przesio nurtowe wzmocniono
wprowadzajac dodatkowe jarzma. Tak podparte jest ono 3 jarzmami z jednej i dwoma 2z drugiej strony oraz dodatkowo 2
jarzmami posrodku. Skrajne przgsta, przy przyczétkach, wzmocniono wprowadzajage obok jarzm podpory stosowe
{kaszyce). Powoduije to znaczne zawezenie $wiatla mostu, ograniczenie przeplywu wody. Pocigga to za sobg dodatkowe
zagrozenia konstrukcji, wzmagajac przy tym procesy destrukcji brzegéw. Podpory skrajne (przyczétki brzegowe) skiadajg
sig z jarzma pojedynczego o konstrukcji jak podpora posrednia i ze $cianki szczelnej wykonanej z podkladéw kolejowych.
Scianka szczelna {podtrzymujaca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocniona jest szyng kolejows. Skarpy
ziemne, w bezposrednim sgsiedztwie przyczotkéw wzmaocniono $ciankg szczeing, drewniang. W nurcie rzeki widoczne sg
rowniez relikty wczesnie] stosowanych podpér typu jarzma, ktére usytuowane sg szczegéinie gesto tam gdzie niegdy$
wystepowaly podpory pod most 2-przgslowy. One réwniez ograniczajg przeplywy wody. Zachowanie w nurcie rzeki relikty
starych podpor, $cianek szczelnych, izbic za$wiadcza charakter dokonujacej sie tutaj przemiany technicznej, stosowania
tradycyjnych materialéw | technologii. Relikty te dokumentujg réwnoczesnie proces zmagania sig czlowieka z rzekg i
stanowig 2znakomity dokument wyjasniajgcy fenomen masowego stosowania w tym rejonie mostéw drewnianych i
trwalo$¢ wypracowanego tutaj modelu, ktérego prosta konstrukcja odpowiada potrzebom statej odbudowy.

Przesto. Obecnie most posiada 3 przesta. Wszystkie zbudowane sq z belek wykonanych ze stali walcowanej NP 50. Belki
posiadajg dlugosci 8,5 m , 155 m. i 10.8 m. Czesé belek posiada stope o szerokosci 30 cm., czeéé 18 cm. 2 tych ostatnich
wykanano przesto skrajne od strony Motkowic, z belek szerszych przesto srodkowe i skrajne od Umianowic. Swiadczy to
o tym. ze w trakcie remontéw pozyskiwano materialy z mostu. Kazde przesio wykonano z trzech belek stalowych,
utozonych na jarzmach i kaszycach w rozstawie 0.9 m.

Pomost. Wykonany 2 mostownic (krawedziaka 24 x 24 cm ) diugosci 2,3 m. (co czwarta jest diuzsza - 4,0 m. ). Ulozone sg
one w rozstawie co 0,6 m. na stalowych dwuteowych belkach przgsta. Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w
rozstawie 760 mm. oraz wywrotnice - réwniez z szyn kolejowych, starszych typéw, wycofanych z eksploatacji, niektére z
nich pochodzg z lat 30-tych | 40-tych XX w.

Wyposazenie. Most posiada jednostronny pomost roboczy {od gérnej wody), wykonany z desek ulozonych bezposrednio
na diuzszych mostownicach na ich krawedzi. Na miedzytorzu ulozono blaszane niecki (blacha stalowa, ocynkowana),
wypelnione tluczniem. Most nie posiada poreczy. Przy podporach nurtowych (3) wprowadzono izbice (drewniane pale,
przykryte deskowaniem formowanym w szpic, obitym blacha i wzmocnionym na krawedzi natarcia szyng kolejowa). W osi
izbic zabito w dno rzeki stalowe szyny



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

struktura przestrzenia pow. pomostu 129,0 m<.
dtugos¢ mostu 32,40 m.

szeroko$¢ pomostu 4,0 m.

rozstaw torowiska 750 mm

max. $wiatlo przesta 3,0 m.

wysokos$¢ konstrukcyjna ok. 0,8 m.

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

most kolejki waskotorowe| 700, nastgpnie | most kolejki waskotorowej 760 mm

6001750 mm

18. Prace budowlane | konserwatorskie

Most utrzymat pierwotny uklad statyczny belki wolnopodparte] Byt wielokrotnie
remontowany i odbudowywany - praktycznie niemal po kazdej zimie Najwickszy
zakres mialy tuta] prace prowadzone w latach: 1918, 1954, 1981/82 i 1993/4.
Doprowadzity w efekcie do =zastapienia nitowanych déwigaréw déwigarami
walcowanymi. Zmianie ulegl rozstaw i ksztalt szyn kolejowych (z 700 na 600 i 760 mm.
dzisiaj).

Nida jest w tym rejonie rzekg kapry$na, o charakterze niemalze rzeki gérskiej. Wigze
sie 2z tym bystro$¢ nurtu, zmiany poziomu wdéd i prowadzenia koryta. W wyniku
stalego podmywania brzegéw niszczeniu ulegaly przyczétki. Napér wody i lodéw
powodowat pochylenie filaréw Jjarzm) i ich niszczenie. Niszczeniu ulegaly izbice.

Wielokrotne odbudowy mostu zaznaczajg sie przede wszystkim tym, ze w nurcie rzeki
pod mostem wystepujg liczne pale po zlikwidowanych podporach, podobnie relikty
$cian szczelnych przyczétkéw i Scian odbojowych. Istniejace jarzma majg w znacznej
mierze charakter budowli prowizorycznych, wzmacniajgcych konstrukcje (np. kaszyce |
Jarzma pod centraing partig przgsia srodkowego).

Odbudowuijac | remontujgc most kazdorazowo czerpano z tradycyjnych materialéw i
technologii, czerpigc z bogatego doswiadczenia w eksploatacj w tym rejonie
niskowodnych mostéw kolejowych opartych na drewnianych podporach.

19. Stan zachowania ( fundamenty, $ciany zewnetrzne, Sciany wewnetrzne, skiepienia, stropy,
konstrukcje dachowe, pokrycle dachu, wyposazenie i instalacje )

Most spelnia warunku ruchu kolejowego: osobowego i towarowego. Na moscie

systematycznie prowadzone sg przeglady i prace remontowe polegajace m.in. na stalym

wzmacnianiu konstrukcji | wymianie zniszczonych podpér.

Z uwagi na zabudowe koryta rzeki licznymi podporami, wokét ktérych nagromadzit sie
rumor poro$niety zielenia, na liczne relikty dawnych podpér, écianek szczelnych i odbojnic
ograniczony jest przeplyw waéd. Z tego wazglgdu wskazanym byloby przeprowadzenie
remontu kapitalnego mostu | oczyszczenie koryta rzeki z reliktow dawnych konstrukc]l
palowych  Towarzyszy¢ powinna temu sanacjs konstrukcji, jej ‘oczyszczenie',

wprowadzenie nowych jarzm pojedynczych, likwidacja jarzm posrednich, wtdrnych.

Stan mostu wynika 2 ograniczonych $rodkéw PKP na remonty. Prace tutaj prowadzone
mafg charakter doraZny, tymczasowy | prowizoryczny. Celem jest zapewnienie jedynie
minimum bezpieczeristwa ruchu.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwigzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach 1 prayczétkach drewnianych, wieloprzesiowego, 2z przestem stalowym,
wolnopodpartym, belkowym.Ten typ mostu stosowany jest tutaj tradycyjnie od chwyili
powstania finii kolei waskotorowe|. Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnie jak | wigkszo$¢ z budowanych mostéw JKD. Z uwagi na
nasycenie trasy kolejowej mostami tego typu, szczegdinie na odcinku miedzystacyjnym
Matkowice-Umianowice w sposdb decydujgcy ksztaltujg one obraz linii i krajobraz doliny
Nidy. Stosowanie tego typu mostéw zwiazane jest tutaj z geologig gruntu. To tez sprawia,
ze budowle inzynieryjne JKD sg unikatowe w skali budownictwa kolejowego Polski
{(mostowego) gdzie zwykle stosuje sie mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, zachodzace
tuta| procesy przemiany techniczne] i cywilizacyjne], nasycenie linii dzietami kultury
techniczne] obja¢ linie Jedrzejow-Umianowice-Wislica i Umianowice-Rakéw ochrong
prawng - wpis do rejestru 2abytkéw chronige réwnoczeénie tradyeyine masty, 2wilaszcza
na odcinku miedzystacyjnym Motkowice-Umianowice.
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21. Akta archiwalne ( rodzaj akt, numer | miejsce przechowywania )
- Ksiega inwentarzowa JKD, w: JKD, Jedrzejéw, ul. Dojazd 1

24. Uwagl rozne

patrz karta ewidencyina: Jedrzejowska Kolej Dojazdowa - Zespdt i karty obiekiow
zabytkowych tam wymienionych

22. Bibliografia
- Z Wasiutyniski, Q architekturze mostéw, Warszawa 1971
- Mosty niskowodne. Instrukcja i album, MON, Warszawa 1360

25. Opracowat Program komuterowy karty - Word for Windows - BSIDZT 8. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesier 1994 r.

plany, rysunki  mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesieri 1994 r.
zdjgciafotogr.  mgr inz. Leszek Budych , dr Stanistaw Januszewski 15 wrzesiert 1994 r.
miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S. Januszewski

KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

23. Zrodta Ikonograficzne | fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypeiniajacych )

27. Zalaczniki
Nr 1 - dokumentacja fotograficzna
Nr Z - dokumentacja fotograficzna | rysunkows
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