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12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Most na terenach zalewowych rzeki Nidy wykonano
uz w1916 . gdy uruchomiono linig kolel
waskotorowe| Jedrzejow-Hajdaszek | dalej do Bogorit
Pierwotny most {a na odcinku dlugesci ok 1 km
sgsiaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostat przez
budujacy linie batslion saperow armil  austro-
weglerskiej - "KuK Lokomotivfeldbahn Nr 1° - jeslenia
1816 r. przy czym poczatkowo prowadzono na nim
torowisko o rozstawie szyn 700 mm. | trakc)i konng)
W 1918 r gdy administracje linil objela armia polska
przebudowano torowisko na 600 mm | wprowadzono
trakcje parows. W latach 1950-1954 na Jedrzejowskie
Kolel Dojazdowe] prowadzone byly roboty zmieniajgce
rozstaw szyn na 750 mm, co 2wigzane bylo ¢
wprowadzaniern tuta] nowego taboru kolejowego
Przebudowe toru na odcinky Jedrzejdw-Umianowice
zakoriczono w 1954 r. (wczeénie] w 19562 r. w awiazku
7z modernizacjg linit 1 2miang organizac)i ruchu
zbudowano w Umianowicach osobowy dworzec
kolejowy).

Przemiany w zakresie typow stosowanego taboru |
trakcji, 2zwigzane 2 tym zmiany szerokosci tory
pociagaly za sobg roboty mostowe W kazdym
przypadku wchodzita w gre wymiana mostownic |
wzmacnianie podpdr.

Zakres robét podietych w latach B0-tych byl na tvle
szeroki, ze wigzal sie 2z catkowita przebudows
mostdw.  Wykonano nowe przyczolki,  podpory,
wymieniono wczesdniejsze diwigary nitowan2 na
walcowane, mostownice, szyny.

Nie ulegla przy tym zmianie wczesniajsza, tradycyns
konstrukcja drewnianego mostu kolejowego - nadal
utrzymat uklad statyczny belki wolnopodparte|.

Gdy w latach 1981/82 jednostka wojsk kolejowych 2
Przemysla podiels remont kapitalny mostow JKD to
zakres prac objal woéwczas wymiane wszystkich
elementdw  drewnianych  Utrzymanoc  przy  tym
pierwotny uklad statyczny mostu.

Proces przemiany mostu w Umianowicach jest
charakterystyczny dla  dziejow  wielu  mostow
drewnianych, ktére z uwagi na swd| material musialy
by¢ co kilkanascie lat odbudowywane przy czym
zazwycza] stosowano tradycyjne  materialy |
technologie, bardziej odpowiadajace warunkom
geologicznym podioza.

13. Opis { sytuacja, materiat | konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje )

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zalewowych, na lewym brzegu rzeki, od strony stacj kolejowe| Motkowice.
Odlegly jest ok. 1600 m na zach od stacji Umianowice. Jest to siddmy most od strony stacji Umianowice idac w kierunku
Motkowic | dalej Jedrzejowa. Prowadzony jest w nizinnym, otwartym terenie doliny, porodnigtym wysokimi trawami |
krzewami oraz pojedynczymi drzewami {samosiejkami) Wokédt mostu relikty starorzecza rz. Nidy w postaci oczek
wodnych Wysokie wody pojawlajg sie tutaj sporadycznis, okresowo, zwlaszcza w czasie wiosennych wylewdw Nidy.
Most posadowlono w terenie baanistym. Dolazd do mostu prowadzony jest nasyperm kolejowym, typu grobli, wysokim na
ok 20m

Konstrukcja | material. Most dwuprzeslowy o konstrukeli belkowe], wolnopodparte|.

Podpory mostu wykonano jako drawniane, w konstrukejl jarzma pojedynczego ziozonego z 4 pali o $redn. 30 cm., na
ktoryeh ulozono aczep z krawedziaka o przekrop 40 x 40 cm diugosci 3,0 m. Oczepy mocowane sg do pali klamrami
stalowyrni. Jarzma, ze wegledu na mialg wysokosé, nie posiadajg stezeri poprzecznych. Podpory skrajne (przyczotki
brzegowe) skiadaj sie 2 arzma pojedynczego o konstrukeji jak podpora posrednia i 2e Scianki szczelnej wykonanej 2
podkladaw kolejowych Scianka szczelna (podtrzymujgca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocniona lest
s2ytig kolejowa.

Przesto Kazde preesio wykonano 2 trzech belek stalowych, walcowanych NP 50. Diugos¢ belek po 7.6 m. Ulozone sg one
na jarzmach w rozstawie 0.9 m. Belki wsparte sg na jarzmach pojedynczych w odleglosci ok. 0,50 m. od krarica kazdego z
dwu przesel Diwigary kazdego przesta stezone sa wiatrownicami wykonanymi ze stalowych ceownikow, mocowanych
do $cian bocznych déwigardw srubami (wiatrownice te pachodzg z lat 50-tych XX w.)

Pornost. Wykonany z mostownic (krawedziaka 24 x 24 cm.) diugosci 2,3 m. Co czwarty ma diugos¢ 4.0 m Ulozone sg
ane w rozstawie co 0.6 m na stalowyeh dwuteowych belkach przesta. Na mostownicach 2amocowano szyny kolejowe w
rozstawie 750 mm  oraz wywrotnice - réwniaz z szyn kolejowych, starszych typdw, wycofanych z eksploatacii, nisktore z
nich pochiodzg 2 tat 30-4ych 1 40-tych XX w.

Wyposazenie Mast posiada jednostronny pomost roboczy lod gérnej wody), wykonany 2 trzech rzeddw desek ulozonych
bezpodrednio na dluzszych 4 metrowych mostownicach Na migdzytorzu brak blaszanych niecek (blacha stalowa,
ooynkowana), wypalnionych thuiczniem Most nie posiada poreczy




14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa
struktura przestrzenia pow. pormostu 60,0 me.
dlugoé¢ mostu 15,0 m. rozstaw torowiska 760 mm
szeroko$c pomostu 4,0 m

max. $wiatlo przesta 2,0 m.

wysokosé konstrukcyjna ok. 0.8 m.

16. Przeznaczenie plerwolne 17. Uytkowanie obecne

miost koleiki waskotorowe| 700, nastepnie | most koleikl waskotorowe] 760 mm
6001 750 mm

18. Prace budowlane | konserwatorskie

Most utrzymat ksztalt bliski plerwotnemu, zwlaszceza w zskresie ukladu statvoznego
Byt wielokrotnie remontowany i odbudowywane Prace o napwigkszym zalresie
prowadzone byly na nim w latach 1918, 1954, 1981/82 Doprowadzily w efekcie do
zastgplenia nitowanych déwigarow diwigarami walcowanymi | wemocnienia
d2wigaréw wiatrownicami. Zmianie ulegt rozstaw | ksztalt szyn kolejowych (z 700 na
6001 750 mm. dzisiaj).

19. Stan zachowania ( fundamenty, Sciany zewnetrzne, Sciany wewnetizne, skiepienia, stropy,
konstrukeje dachowe, pokrycie dachu, wyposazenie | instalacje )

Mast spelnia warunku ruchu kolejowego: osobowego | towarowego. Na moscie
systematycznie prowadzone sa przeglady i prace remontowe polegajace m.in. na statyr
wzmacnianiu konstrukell | wymianie zniszczonych podpor

Byloby wskazanym aby w terenie, od gérne| i dolnej wody, wzdiuz mostu wykona¢ roboty
siermne, likwidulace skutki naniesienia wokdt mostu ziemi przez co zmniejszyl sig
przeplyw wody pod mostem. Nalezy réwniez przeprowadzi¢ wycinke zieleni, zwlaszcza
krzewow | drzew w linii mostu - to rowniez hamuije przeplywy {roslinnos¢ wokél mostu
2wieksza rowniez zagrozenie pozarowe).

Pomost dla pieszych zniszczony - do odbudowy. 7 uwagi na bezpieczedstwo p-poz
wprowadzié na miedzytorzu stalowe niecki wypeinione thuczniem.

20. Najpilnisjsze postulaty konserwatorskie

Budowla stanowi modelowe rozwigzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach | przyczétkach drewnianych, wieloprzgsiowege, 2z przgsiem  stalowym,
wolnopodpartym, belkowym Ten typ mostu stosowany jest tuta tradycyjnie od chwili
powstania linii kolel waskotorowe] Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wojskowego, podobnie jak | wigkszo$¢ z budowanych mostéw JKD. Z uwagl na
nasvoenie trasy kolejowe) mostami tego typu, szezegdinie na odcinku miedzystacyjnym
Motlowice Umianowice w sposab decydujgcy ksztaltujg one obraz linii i krajobraz daliny
Nidy Stosowanie tego typu mostow zwigzane lest tuts) 2 geologig gruntu. To tez sprawia,
20 budowde inzynieryjne JKD sa unikatowe w skali budownictwa kolejowego Polski
imostowego) gdzie 2wykle stosuje sie mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, 2achodzace
tuta] procasy preemiany techniczne| | cywilizacyjne|, nasycenie linii dziefami kultury
techniczne] objad linie Jedrzeow-Umianowice-Wiglica | Umianowice-Rakéw ochrong
prawng - wpis do rejestru 2abytkow chronige réwnoczesnie tradycyjne mosty, 2wlaszcza
na odcinku miedzystacyinym Motkowice-Limianowice.



21. Akta archiwaine ( rodzaj akt, numer { miejsce przechowywania ) 24. Uwagl rozne
- Ksiega inw*\ wawva JKD, w JKD, Jedrzejow, ul. Dojazd 1 patrz karta ewidencyina Jedrzejowska Kole} Dojazdowa - Zespodt | karty obiektéw
R ? R zabytkowych tam wymienionych

-~

25. Dpracowat Program komuterowy karty - Word for Windows - BSIDZT S. Januszewski
tekst mgr inz. Leszek Budych 15 wrzesiert 1994 r.

plany. rysunki  mqgr inz Leszek Budych 15 wrzesien 1994 r.
zdigciafotogr.  mgr inz. Leszek Budych |, dr Stanislaw Januszewski 15 wrzesier 1994 r

miejsce przechowywania negatywow  BSIDZT S Januszewski
KARTA PO WYPEINIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO |

2. 2. 26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach ( daty, imiona | nazwiska wypelniajacych )
-7 Wasiutyriski, O architekturze mostow. Warszawa 1971

- Mosty niskowodne. Instrukcja | album, MON, Warszawa 1950

23. Zrodta ikonograficzne i fotograficzne ( rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury )

27. Zatacznikl
Nr 1 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa
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