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JIIDRZE JOWSK A KOLEJ DOJAZDOWA MOST KOLEJOWY (2)

2. Czas powstania

191W19S4/1982

3. MIejscowoSC

UMI AND WICE

. Widok mostu od Umianowic, neg. 300/323/2; sytiiacja; orientacja; schematprzebiegu linii JKD
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4. Adres

Odcinek mi^dzystacyjny
Motkowlce-Umianowice, km 19,383

fteren zaiewowy rz, Nidy)
nr hipoteceny

5. PrzynaietnoSC admlnlstracyjna

wqewPdjrtwo kieleckie

gmina Klje ,|)060 1 P1 hJCZipl^
6. Popizednie naarwy miejscowotci

7. PfzynaieZnoSC administracyjna
przed 1 Vl 1975

wojew6dztwo kieleckie

powiat Pidczdw

8. Wta&ciclel I jego adres
Wschodnia DOKP Lublin

Zarzqd Koiei Dojazdowych
22-101 Chelrn. ul Cbopina 1

tel 082/B41-2Q8

9. UZytkownik i jego adres
Jedrzejowska Kolej Doiazdowa
28-300 J^drzQjdvv, ui Dcjszd 1

tel. 0-498/822-55

10. Rejestr zabytkOw

i\ir S data 2/9- 02,



12. Airtorzy, historia obiektu, okre&lenia stylu

Most na terenach zalewowych rzeki Nidy wykonano
juz w 1916 r. gdy uruchomiono iini^ kolei
w^skotorowej J^drzejow-Hajdaszek i dalej do Bogorli-
Pierwotny most {a na odcinku dtugo-'vci ok. 1 km
s^siaduje z nim 7 podobnych) zbudowany zostal przez
buduji^cy iini? bataiion saperow armii austro-
w^glersklej - 'KuK Lokomotivfeldbahn Nc 1" ■ jesletii^
1916 r, przy czym pocz^tkowo prowadzono na nirn
torowisko Q rozstawie szyn 700 mm, i trakcp konnoj
W 1918 r, gdy administracje linii objeia atrnia polska
przebudowano torowisko na 600 mm i wprowad/ono
trakcj^ parowq, W latach 1950-1954 na J^dizejowskiei
Koiei Dojazdowej prowadzone byly roboty zmieniaj^ce
rozstaw szyn na 750 mm, co zwic^zane byto z
wprowadzaniem tutsj nowego taboru kolejowego
Przebudow^ toru na odcinku J^drzejow-Umianowice
zakonczono w 1954 r. (wczei^niej w 1952 r. w zwiazku
z modernizacjq linii i zmianq organizacji ruchu
zbudowano w Umianowtcach osobowy dworzec
kolejowy).
Przemiany w zakresie typdw stosowanego taboru i
trakc)).. zwiazane z tym zmiany szerokosci toru
poci^gaty za sob^ roboty rnostowe. W kazdym
przypadku wchodzila w gr^ wymiana mostownic i
wzmacnianie podpdr.
Zakres robdt podigtych w latach 50-tych byl na tyle
szeroki, ze wigzat sip z catkowitg przebudowg
mostdw. Wykonano nowe przyczolki, podpoiy,
wymieniono wczesniejsze dzwigan/ nitowane na
waicowane. mostownice. szyny.
Nie ulegia przy tym zmianie wczesnie|sz8, tradycyjna
konstrukcia drewnianego rnostu kolejowego - naclal
utrzymai ukiad statyczny belki wQlnopodparte].
Gdy yy latach 1981/82 jednostka woj.sk kolejovvych z
Przemysis podjela remont kapitalny rnostow JKD to
zakres prac obj^t wbwczas wymian§ wszystkich
elementdw drewnianych Utrzymano przy tym
pierwotny uktad statyczny mostu
Proces przemiany rnostu w Urnianowicach jest
charakterystyczny dla dziejbw wielu mostow
drewnianych, ktdre z uwagi na swoj materiaf musiaiy
bye CO kiikanascie iat odbudowywane przy czym
zazwyczaj stosowano tradycyjne materiaiy i
technologie, bardziej odpowiadaiace warunkorn
geoiogicznym podtoza.

13. Opis (sytuacja, material I konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wn^trze, wyposazenie, Instalacje)

Most zbudowano w dolinie Nidy, na terenach zalewowych, na lewym brzegu rzeki, od strony stacji kolejowej Motkowice.
Odiegty jest ok. 1600 m. na zach od stacji Umianowice. Jest to sibdmy most od strony stacji Umianowice id^c w kierunku
Motkowlc I dalej Jfdrzejowa. Prowadzony jest w nizinnym, otwartym terenie doiiny, poro^ni§tym wysokimi trawami i
krzewami oraz pojedynczymi drzewami isamosiejkami) Wokbt mostu relikty starorzecza rz. Nidy w postaci oczek
wodnych Wysokie wody pojawiajq sig tutaj sporadycznie, okresowo, zwiaszcza w czasie wiosennych wylswdw Nidy.
Most posadowK;no w leienie bagnislyrn. Doiazd do mostu prowadzony jest nasypem koiejowym, typu grobii, wysokirn na
ok 2,0 rn

Konstrukcja i material. Most dwuprzgslowy o konstrukcji belkowej, woinopodpartej.

I 'iMJpcHy moslu wykonano jako drewniane, w konstrukcji jarzma pojedynczego ztozonego z 4 paii o ̂ redn. 30 cm., na
ktbrych ulozono oczep z krawedziaka o przekroju 40 x 40 cm dtugosci 3.0 m. Oczepy mocowane s^ do paii klamrami
staiowyrni. Jarznie, ze wzgl^du na rnalq wysokosc, nle posladajtj st^zerl poprzecznych. Podpory skrajne {przyczolki
bfzegowe) skiadaji^ si§ ? jatzma pojedynczego o kon.strukcji jak podpora po-srednia i ze scianki szczelnej wykonanej z
podktaddw kolejowych Scianka szczelna (podtrzymujqca nasyp ziemny przed osuwaniem) dodatkowo wzmocnlona jest
szyn^ koiejowa.

Pr/^slo Kazde prz^sto wykonano z trzech belek. stalowych, wslcowanych NP 50. DIugosb beiek po 7,5 m. Ulozone one
na jarzmach w rozstavvrie 0,9 m Belki wsparte na jarzmach pojedynczych w odleglo^ci ok. 0,50 m. od krarica kazdego z
dwu przesei Diwigary kazdego przesta stgzone wiatrownicami wykonanyml ze stalowych ceownikow, rnocowanych
do Scian bocznych dzwigarbw .srubami (wiatrownice te pochodz^ z Iat 50-tych XX w.)

Pornosi VVykonany z mostownic {krawgdziaka 24 x 24 cm.) dlugoscl 2,3 m. Co czwarty ma dlugosd 4,0 m Lllczone
one w rozstawie co 0,6 rn na .stalowycli dwuteowych belkach przgsta. Na mostownicach zamocowano szyny kolejowe w
rozstawie 750 mm oraz wywrotnice rownioz z szyn kolejowych, starszych typdw, wycofanych z eksploatacji, niektdre z
nicli pocitodzgi z Iat 30-lycii i 40-tycli XX w.

Wyposfi/eniB Most posiaida jednostronny jiornost roboczy (od gdrnej wody), wykonany z trzech rzgddw desek ulozonych
bezpoSrednio na diuzszych 4 metrowych mostownicach Na migdzytorzu brak blaszanych niecek (blacha stalowa,
ocynkowana). wvpelmonych tiucznlern. Most nie posiada poreczy



14. Kubatura

struktura przestrzenia

dugo,^c rriQstu 15,0 m.

szerokoSd pomostu 4,0 m

max, ̂wiatfo prz^sta 2,0 m.

wysokosc konstrukcyjna ok. 0,8 m.

15. Powietatchnia uiytkowa

pow. pornostu 60,0 m^.

rozstaw torowiska 750 mm

18. Prace budowlane t konserwatorskie

Most utrzymat ksztait bliski plerwotnemu, zwiaszcza w zakresle ukiadu slatvczrieqo
Byt wielokrotnie remontowany i odbudovvyvvane i'race o najwifjkszym zakresie
prowadzone byly na nim w latach 1918, 1954, 1,981/82 Doptowadzily w efekcte do
zast^pienia nitowanych dzwigardw d^'igarami walcowanymi i wmocnienia
diwigarbw wiatrownicami. Zmianie ulegi rozstaw i ksztait szyn kolejowych (z 700 na
600 I 750 mm. dzisiaj).

16. Przezfiaczenie ptewolne

most koiejkl waskotorowej 700, nastepnie
600 i 750 mm

17. UZytkowanle obecne

most koiejkl wqskotorowe) 750 mm

19. Stan zachowania (fundamanty. Sclany zawnetrzne. Sciany wewn^tnena, skiepienia. strc^y.
konstriikcjp dachowe, pokrycie dachu, wyposaZenfe 1 instaiacje)

Most spelnia warunku ruchu kolejowego osobowego i towarowego. Na mo^cie
systematycznie prowadzone sa przeglady i prace remontowe polegaj^ce m.in. na stalyn-i
wzmarnianiu konstrukcji i wymianie zniszczonych podpbr

ftyloby wskazanym aby w terenie, od gornei i dolnej wody. wzdiuz mostu wykonab roboty
ziernne, iikwidujace skutkl nanlesienla wokoi mostu ziemi przez co zmniejszyl si§
przeptyw wody pod mo.stem. Naiezy rdwniez przeprowadzid wycink§ zieleni, zwia.szcza
krzewow i drzew w linii mostu - to rbwniez hamu)e przeplywy (roslinnosb wokoi mostu
zwieksza rdwniez zagrozenie pozarowe).

Pomost dia pieszych zniszczony - do odbudowy. Z uwagi na bezpieczeristwo p-poz
wprowadzic na miedzytorzu .staiowe niecki wypelnione tiuczniem.

20. Najpilnisjsze postulaty konserwatorskie

Esudowla stanowi modelowe rozwistzanie niskowodnego mostu kolejowego opartego na
filarach i przyczdtkach drewnianych, wieloprz^slowego, z prz^sfem staiowym,
woinopodpartym, beikowym.Ten typ mostu stosowany jest tuta) tradycyjnie od chwili
fvowstania iinti kolei waskotorowej. Nosi charakter tymczasowego, prowizorycznego
mostu wolskowego, podobnie jak i wl^kszosc z budowanych mostdw JKD. Z uwagi na
nasycenie tra.sy kolejowej mostami tego typu, .szczegolnie na odcinku mi^dzystacy|nym
MotkowicG- Umianovvice w sposob decyduj^cy ksztaltujq one obraz linll i krajobraz doliny
Nidy Stosowanie tego typu mostow zwiqzane jest tutaj z geologic gruntu. To tez sprawia,
ze budowie inzynicryjne JKD sq unikatowe w skali budownictwa kolejowego Poiski
(mostowego) gdzie zwykie stosuje sip mosty stale. Z uwagi na dzieje JKD, zachodz^ce
tutaj (irocesy przemlany technlczne] I cywilizacyinej, nasycenie linll dzietami kultury
lecliniczne) obj«|c linip Jpdrze)bw-Umianowice-\7'/i.slica i Umianowice-Rakdw ochron^
firawnq - wpi.s do re)e.sttu zabytkdw chromic rownoczeSnie tradvcyjne mosty, zwiaszcza
na odcinku mipdzystacyjnym Motkowice-Umianowice.



21. Akta archlwalne (rodzaj alct, numer i miejsce przechowywania)

- ICsi^ga inw§Kt a JKD, w; JKD. Jedrzejdw. ul. Dojazd 1

22. Bibliografia

-Z Wasiutyrtski, 0 architekturze mostdw. Warszawa 1971

- Mosty niskowodne. Instrukcja i album, MON, Warszawa 1950

23.2rbd(a iKonograflczne i fotograflczne (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

24. Uwagi rozne

patrz karta ewidencyina Jedrzejowska Kolej Dojazdowa - Zespoi i karty obiektdw
zabytkowych tam wymienionych

25. Opracovrai Program komuterowy karty - Word for Windows - BSiDZT S. Januszewskt

•ekst mgr Inz. Leszek Budych 15wrzesier1 1994r

plany. rysunki mgr inz Leszek Budych 15 wrzesieii 1994 r

zdjfcia fotogr. rngr inz Leszek Budych , dr Stanislaw Januszewski 15 wrzesieri 1994 r.

miejsce przechowywania negatywOw BSiDZT S .Januszewski

KARI A PO WYPaNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PR2EPIS0VW PRAWA AUTORSKIEGO !

26. Adnotacje o ir^spekcjach, irrformacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypelniajeicych)

27. Zaiacznikl

Nr 1 - dokunientacja fotograficzna i rysunkowa



WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY 1 BUDOWNfCTWA ZAt^CZNIK HR 1

1. Miejscowoid dolina Nidy

UMiANOWICE

2.0bieKt JKD(2)

MOST KOLEJOWY

3. Zawartote wktedki (naawa obieWu tub materiarfu uxupelniajctcego)

dokumentacja fotogratic^na i rysunkowa

m
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1, Pomost mostu, neg 300/44-7^

3. Przvczotek jaizma diwiaarv orzesfa i mostownice-nea 300/447M -P

Wktedkf zatotyt: mgr inz Leszek Budych 15wrzeslen 1994r

Miejsce przechowywanla negatywdw; BSiDZT S Januszewski
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