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i. Obiekt

LOKOMOTYWOWNIA Nr 1 /dawniej Parowozownia Nr 1/

11. Zdjecia, rzut, przekroj. sjjtuacja, orlentacja

M N O R S u V w

2. Cz*s potustania

1897-1934

X

3 MiejscoirosY

OPOLE
4-5 - 075

4 Ad res

Stacja Kolejowa PKP Opole Gl.
Opole, ul* Krakowska

nr ntpoteczni

5 ^rzynalezno^c adminisiracyjua

luojeiuodztiDc 9J?.9;L?.„:!:e.
Opole

avama

6 foprzed le nazuvi nuiejscou^oSci

Oppeln /do 1945 r./

7 PizytialeznoSd adininistracmua
i VI 1975

opolskie
ujo|eu)6dztiuo ...

Mowtat °Pole

8 WlascicieJ i lego a Ires

Oddzial Budynkdw PKP
Opole, ul .Krakowska 48, peron 3
t'l. 21-474

9. Uzytkouuik i jego adres
Lokomotywownia

Stacja kolejowa PKP Opole Gl.

10. Kejcstr zabutkdn

Nr data.



12. Autorzy, iaistoria obiektu, okreSlenie stylu.

Na budowl^ skladajq sie, 4, rdwnolegle po-
laczone hale-nawy* 3 pierwsze powstaly w
1897 a 4-od zach.-w 1934 r./od wschodu,
od lat 30., laczy si^ z nimi budynek ad-
ministracyj no-socjalny/. Dawnq Parowozow
ni^ posadowiono na planie prostokata nada-'
jac budowli charakter czolowy z wjazdem
od zach. To rozwiazanie funkcjonalne /tra-*
dycyjne, z wahadlowym ruchem parowozdw
zyskalo na efektywno^ci dzi^ki zastapieniu
obrotnic przesuwnicq parowozdw przenoszq-
cq je w poprzek 10 torowisk i kanaldw re-
wizyjnych. Pozwoliio na'odej^cie, od kla-
sycznego dla przelomu XIX/XX w., modelu
funkcjonalno-przestrzennego parowozowni
z bramami wjazdowymi usytuowanymi na luku ,
z obrotnic^ na cie.ciwie /np. Brzeg, Klucz"
bork, Nysa/. Sie^gni^to przy tym do nowo-
czesnych rozwiazari' konstrukcyjnych hal na*
dajac poszczegdlnym nawom ramowy uklad
konstrukcji no£nej» umozliwiajacy ksztal-
towanie rozlegiych zadaszonych przestrze-
ni, lekkich i funkcjonalnych, umozliwia-
j^cych rozbudow^ poprzez dodawanie kolej-
nych "moduldw" /1935 i wspdlczesne pola-
czenie z Lokomo-tywownia^ Nr 2/. Rozbudowa
budowli i zmiany jej programu uzytkowego
zwiazane byly z rosnacymi potrzebami w
zakresie obslugi technicznej trakcjij naj •
pierw parowej, pdzniej spalinowej i wresz •
cie - od lat 60.-elektrycznej. Doprowadzilia
- w latach 80.- do wprowadzenia w plan
hal warsztatdw i akumulatorowni, rozbudo-
wy stanowisk roboczych i socjalnych. Ten
kierunek przemiany ujawnil sie. w latach
30. kiedy to pld. krarice wschodniej nawy
zabudowano stanowiskami warsztatowo-soc-

jalnymi.

c.d. patrz Zal. Nr 1 •

13. Opis (sqtuacja, materia} / konstrukcfa, rzut, brida, eleuacje, u netrze. irp osaieme. mstaJacje)

Hala Lokomotywowni Nr 1 zlokalizowana jest w odleglosci ok. 1 km na wsch. od dworca Opole Gi.,
przy linii kolejowej Opole - Fosowskie. Poiozona jest na plaskim terenie, odkrytym w promieniu
500 m i graniczy z niskq zabudow^. Whali wykonywano i wykonuje si^ przetaczanie parowozdw na -
poszczegdlne tory wyjazdowe po naprawach lub przegladach w niej prowadzonych.
Material. Budowla murowana z cegly ceramicznej, spoinowanej z zewnatrz, tyhkowanej i bielonej
wewnatrz. 4-nawowa, Kazda z naw stanowi uklad ramowy skladajacy sie_ ze slupdw i kratowych wiq-
zaii dachovjych. Konstrukcja nosna 3 starszych naw skladala si^ pierwotnie z drewnianych wiazardw
kratowych opartych na drewnianych slupach /mocowanych w betonowych stropach fundamentowych plas-
kov/nikami i srubami/ rozstawionych co 5,0 m. Slupy drewniane skladaly si^ z 2 gal^zi o przekro-
jach 23,5 x 17,5 cm oraz 18,5 x 17,5 cm. Galaz siupa o mniejszym przekroju znajdowaia si^ od
strony zach. Rozstaw gal^zi siupa /o wys. 5,0 m/ w swietle wynosil 21 cm. Laczone byly z soba^
4 przewiazkami drewnianymi o wymiarach 21 x 17,5 x 40,0 cm. 0k. 1920 r. drewniane slupy w znac^
nej cz^^ci zastapiono zeliwnymi, oryginalne pozostawiajac w poludniowych kraricach naw /trzy ta-
kie slupy pozostaly do dzisiaj w drugiej nawie od wsch. oraz trzy inne zbudowane z okr^glakd,w._r
w trzeciej/. Drewniane wiazary kratowe posiadaiy pasy dolne poziome i gorne ze staiym pochyle-
niem 20 zlozone z jednego elementu, natomiast slupki i krzyzulce /w zaleznosci od polaczeri w^z-

lowych/ skladaly sie, z jednego lub dwu elementdw. Na wiazarach w miejscach we.zldw spoczywaly
platwie drewniane podparte mieczami. Na platwiach ulozone byly /w odst€£pach co 0,9 m/ drewniane
krokwie. Do nich mocowano podkiad z desek grubosci 32 mm a na nim poszycie z dwu warstw papy.
Analogicznq byla rdwniez konstrukcja nosna nawy, dobudowanej w 1934 r., z tym, ze wiazary Qd.
strony wsch. wspieraiy sie, na slupach drewnianych zas" od zach. na ceglanych filarach wpisanych
w scian^ czoiova^ Parowozowni. Drewniana. byla rdwniez konstrukcja nosna i dachy wywietrznikdw -
swietlikdw z zaluzjowymi seianami. Posadzki naw i kanaly rewizyjne wyiozono ceglg ceramicznq.
Drewniane bramy wjazdowe oparto na metalowych konstrukcjach. Rynny i Qbrdbki blacharskie wykona-
no z blachy stalowej ocynkowanej.
Plan. Hala 4-nawowa o rozpi^to^ci 3 x 19,0 m i 1 x 27,5 m. Prostopadle do osi naw, ze wsch.-na
zach. poprowadzono torowiska i kanaly rewizyjne. Wlatach 30. wzdluz pld. £ciany oslonowej dwu
pierwszych hal zabudowano pomieszczenia techniczno-socjalne Aosztem zlikwidowanego torowiska/
a w 1987/%8 postapiono podobnie wzdluz sciany pdlnocnej 4 naw - pozostawiajac w lokomotywowni 8

corowisk.
Bryla. Jednokondygnacyjna, niepodpiwniczona, posadowiona na planie prostokata 84 x 75 m. Dachy
nad nawami dwuspadowe z wywietrznikami-6wietlikami pierwotnie biegnacymi rdwnolegle do 4 kalenic
dachu, a od 1987/88 poprzecznie. Bramy wjazdowe od strony zach. Wysokosc hal 9,8 m.
Blewacje. Glownymi byla pdinocna i poludniowa. Ksztaltowano je na symetrycznych planach z pros-
tymi trdjkatnymi szczytami akcentujacymi poszczegdlne nawy hali. Dekorowano prostymi ceglanymi
lizenami oraz pasem okien /po trzy analogiczne w kazdej z naw elewacji pin. i pld. W1 nawie ele
wacji pld. porzadek ten zmieniono wlatach 30. wprowadzajac 3-2-3 okna, mniejsze, co wiazalo
sie. ze zmianami w planie wn^trza. Wnawach 1-3 nad centralnie umieszczonymi oknami wprowadzono
duze okulusy /przemurowane wlatach 30. w nawie 3 podobnie jak sklepione okna, ktdrym nadano
tutaj foim^ prostokqtna/. Elev/acj^ nawy zach. /4/ przebudowano w1987/88 kryjac jq blachy fa-
list^. Elewacji wsch. zlikwidowano /1991/92/.
Instalac.je. ELektryczna, odgromowa, wodno-kinalizacyjna, grzewcza, telekomunikacyjna.

•



14. Kubatura

53.219 m

15. Pouderzchnia urzytkoui-
2

pow. zabudowy 7.909 m^
pov/. uzytkowa 6.245 m

18. Prace budoudane i konsenuaiorskie, Jcb pxzebicg i dokunie utacja

Hozbudowe_ i modernizacj^ Parowozowni prowadzono w latach 20. i 30*
W sposdb zasadniczy konstrukcja i architektur^ budowli zmieniono
wspdlczesnie* W 1981 run^la cze^d dachu nad nawq zach. Podczas odbu-
dowy /1981/83/ drewnianq konstrukcja dachu zastapiono metal ow^ krato
wnica^ wsparta^ na stalowych slupach nosnych. Zlikwidowano oryginalne
podpory. Nowy material wprowadzono rdwniez na dach i Sciany oslonowe
Zyskaly oslon^ termiczn^ kryt$ blacha^ falistq, W1987/&8 podj^to wy-
miane_ zniszczonych konstrukcji dachowych i nosnych naw 1-3. Drewno
zastapiono stalq /pozostawiono kilka oryginalnych drewnianych slupdw
bowiem w zwiazku z planami zabudowy pld. cz^ci parowozowni ich wy-
miana na tym etapie prac byiaby ekonomicznie nieuzasadniona/. Zmia-
nie konstrukcji dachu towarzyszyla zmiana pokrycia - na pokrycie z
blachy falistej oraz zmiana konstrukcji i porzadku swietlikdw - ana-
logicznie jak wczeiniej w nawie 4. Wplan pin. cze,sci hali wpisano
1-kondygnacyjny blok techniczno-socjalny nie ingerujac przy tym w
ksztalt i forme_ elewacji. Podwyzszono /w calej hali/ poziom posadzki
zmodernizowano torowiska i kanaly rewizyjne oraz bramy wjazdowe przy
gotowujac hale, do przebudowy z czolowej na przelotowq /wg projektu
inz. Marka Rogalskiego z Biura Projektdw Kolejowych Wroclaw przez
polaczenie Lokomotywowni 1 z 2/ oraz do wprowadzenia w cze,3ci pld.
2-kondygnacyjnego bloku techn.-socj., ktdry nada nowy ksztalt ele
wacji.

16. Przeznaczenie pieriuotne

Parowozownia

17. Urzytkoujanie obecne

Elektrowozownia z zapleczem
warsztatowym i socjalnym

19. stao zachotuania (iundamenty, Sciany zeunctTzne, ciany ueup^ir/ne, skit{.tenia stiopy
kojistrukcie dacboiue, pokrycie dachu, uyposazenie i insialacje)

WT981 r. stan techniczny Parowozowni byl zly. Zniszczone byly drew
niane konstrukcje nosne naw i dachy, ktdre w nowym materiale i kon
strukcji odtworzono w latach 80. Przyst^pujac do remontu opracowano
kompleksowy program przebudowy Lokomotywcwni na Elektrowozownia. Wa- '
ruriki techniczne wiaz$ go z rozbudow^ zaplecza technicznego i socjal-
nego oraz zmian^ organizacji ruchu elektrowozdw w obr^nie hal. Prace
te s^ na tyle zaawansowane, ze praktycznie nie istnieje juz elewacja
wschodnia. Sciany elewacji pld. 33 spekane i wybrzuszone. Z chwila^

zabudowy projektowanego bloku techn.-socj. zyska ona nowy ksztalt
odbiegaj^oy od pierwotnego. Elewacji zachodni^ przeksztalcono w la^r
tach 1981/83. Bez zmian pozostaje pis.

Podj^ta w latach 80. modernizacja przywraca funkcje obiektu sluza-
ce obsludze - tym razem juz elektrowozdw -, usprawnia ruch, technolo
gic prac remontowych i napraw, warunki pracy zalogi - jest zgodna z
kierunkiem procesu przemiany technicznej, utrzymuje w zasadzie trady-
cyjny plan i bryle, oraz znaczqcy relikt pierwotnych elewacji /pin./.

20. Najpiinteisze postulaty konsenuatoiskie 1* ILustruje proces przemiany funkcjo
nalne j i technicznej parowozowni. Karta ewidencyjna stanowi wystar-
czajaca^ form^ dokumentacji informacji historyczno-technicznej obiektu,
Nie znajdujemy uzasadnienia dla aktywnej i prawnej formy jeg6':;och^Ony,
2. Dopuszczamy mozliwosc poiaczenia lokomotywowni 1 i 2 oraz zacmdc-'wy
projektowanego bloku techn*socj. wzdluz Sciany pld* ze zmiana. formy
elewacji, porzadku i ksztaltu otwordw oraz dachu wlacznie.
3. Symboliczne formy ochrony postulujemy w odniesieniu do elewacji
pin. Nalezy utrzymac jej stan obecny /ceglany watek murdw,szczyty,li-
zeny, gzymsy kostkowe, porzadek i ksztalt otwordw okiennych/.
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21. Afcta aicbm;ain<- (rodzai aki, uumer t ruieisce przechoiuama)

- Kaufcteki srodkdw trwalych, Oddziai Budynkdw PKP, Opole, ul. Kra
kowska /stacja PKP Opole Gl., peron 3/

- R. Dzus, Okre&Lenie stanu technicznego hali Nr 1 Lokomotywowni
PKP w Opolu, PZITB Gliwice 1980, mnps.

- J. Hawryszkdw, Projekt techniczny, Wymiana konstrukcji dachu w
hali Nr 1, BPK Wroclaw 1982, mnps.

- M. Rogalski, Projekt modemizacji Lokomotywowni Nr 1, BPK Wroclaw
1991, mnps.

22. Bibliograffa

23 Zrfr'la ikonografir.zue i fotogralia (rod2aj, iriiejsca przechou ania si.jmatuni

24. Uiuagi r6zne

PatrzJ karta ewidencyjna - Opole, Lokomotywownia Nr 2, 1908.

25. Opiacouual

tekst dr Stanislaw Januszewski 25.01.1992 r*

plany, .ysunki.
iivit;, nazwtsko, dara, podpis

zdjecia fotogr ** S^nislaw Januszewski 25*01*1992 r.
lml§, aazuiis>ko, pata, podpls

miejsce przech oumnia negatyiudir ...^...?5?^.!.^^..f.^S.^.V/Ski " archiwum autora
Karta po luypeinieniu podlega ochionie na podstaude pizepisou; prarua autorskiego

la, pod^is

patrzJ dokumentacja rubr. 21*

26. Adnotacje o iuspekcjach, infOiiBacje o zmianach (daty, imiona i nazuiska uypehdajacych)

27 ZalqczuikJ Nr 1-2 dokumentacja foto^raficzna
Nr >-4 dokumentacja rysunkowa

*

ODZ iuz6r 1975 t.

•



WKLADRA DO RARTY EWIDENGYJNEJ ZABYTROW ARCHITERTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR 1
1. Miejscotuogc

OPOLE

2. Obiekt (naztua jak uj kaicle)

kokomotywownia Nr 1
3. Zauiaitoftc lukJadki (nazwa obiektu lub materialu uzupeinlaja.cego)

dokonczenie tekstu z rubryki karty gldwnej

'

, dokumentacja fotograficzna
it? lowacj®

c.d. rubr. 12.

Nad ksztaitem budowli ciqzy duch utylitaryzmu. Jej funkcji technicznych /akcentowanych dwuspadowymi dachami naw, wywietrznikami-swietli-
kami, pasem obszemych wrdt wjazdowych, wreszcie elewacjami £cian oslonowych eksponujacych formy przemysiowe okien/ nie skiywa history-
zujacy kostium architektuiy* Mocno akcentowane szczyty naw, ceglane •gzymsy kostkowe, lukowo wiericzone duze metalowe okna z cegLanymi
parapetami, ceglane lizeny, okulusy to repertuar bliski romanizmowi wyrazanemu j^zykiem "Rundbogenstilu", ktdrym che,tnie operowano
z przeiomem XJX/XX w. uznajac, ze trafnie wyraza ducha architektuiy przemyslowej. Rozwiazania funkcjonalno-przestrzenne i konstrukcyjne
hal Parowozowni opolskiej nadaly jej oryginalnego ksztaltu. Przemiosly do kolejnictwa, wczesniejsze dokonania w budownictwie wielkich
hal fabrycznych, wznoszonych od lat 60. XIX w* dla potrzeb zv/laszcza przemyslu metal owego i metalurgLcznego, rdwniez slaskiego.

1 . 2 .pld.
2. Elewacja pld.
:T. ^levracja zach.
4-3 - Elewacja i»»ch*

1.

WUadkc zalozyfc dr. StanislawJanuszewski 25*01*1992
ilmiC. uasEDUio.jafti)

MlejMe przechoajgomiia negatgotfu: S0^SSBJ!!^2^L.
OZGraf. ZJP. Ostrid. urn. 699 aakl. 3S.M0

J



7, •

^ilowacje

6. Elewacja pld. bud. adm.-socjal.
7* Elewacja pld* bud. adm.-socj'al.
8. Hala zach. od pld.
9» Hala zach. od zach.

10. Lolcomoty^ownia 1 od wsch.

11, Elewacja pin.
j ~ 1



WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR

1. Miejscowosc

OPOLE

2. Obiekt ( nazwa jak w karcie)

Lokomotywownia Nr 1
3. Zawartosc wkladki ( nazwa obiektu lub materialu uzupelniajqcego)

dokumentacja fotograficzna - ustroj nosny hal i wnetrza

2. 4.
1. Blok techn.-socj.,pin., od hal, 2. Kanal rewizyjny, 3.4. Ustroj nosny nan, 5.6. zeliwne podpory wi^zarow,

Wktadke zalozyi: S3?...§i«M.*Z*W....*:.II^MI*#.W,«3dL 25 .01.1 992
(imiQ, nazwisko, data)

w. . . . . archiwua. autora
Miejsce przechowywaiua negatywow:

Z-d Poligr. Jan Jasinski W-wa, ul. Wolna 13, tel. 12-43-83

VERIE!

Wzor ODZ 1978 r.



7.

10.

.

a.

11. 7. Nawa 3 od pld.
8. 9. Drs^ni&ny ustroj nosny -

relikt w pld. cz. nawy 3
10. Drev.niany slup nosny wiq.zara-

relikt w pld. cz. nawy 3
11. j*vj* - slup z okr^glaka,

sposob posadowienia.



WKLADRA DO RARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTROW ARCHITERTURY I BUDOWNICTWA
1. MiejscotDoSc

ZALACZNIK NR

OPOLE

2. Obiekt (nizioa jak uj karcie)

Lokomotyvownia Nr 1

3^ Zaiuartoid uskladki (nazura obiektu iub materiaia uzupeiniajQeego) * ..-•.•.-

dokumentacja ryaunkowa - elewacje. rzuty zabudowy planu

Elewacja pin* wg* stanu z 1980 r.

dewdttqa [M'toBOMi -1g MMD

Elewacja pie* w 1992 r.

*—r tSS

tp

m. ,. Mi_. » . .. , • j^«„„w^«oH ee A-. iQoo -" *Ztt* warsztatu i akumulatorowni wbudowanych w plan pin. czf£ciwkfadke xalo±yl; dr Stanislaw Januszewski »5.01.1992 r* «~* r r w w^ oM ^^
Lokomotywowni w 1987/88 r.(lmle> luwujtako.dbta)

MtejMe pnechomniDuta negaiportto: ewiatlokopia - dokumentacja,
patrz rubr. 21

OZGnf. &P. Oatrtda urn. 699 oakl. 13.6W

VERTS!
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Elewacja pld* wg. stanu z 1992 r.

aaa aaa aa a ana a a aa an

-ana "o~n-a._a-a""'a "roaj2-tj'nn"aa-

Em iOflflilfi na r

- - - - - i.

^^^

Elewacja pld. projektowaaa w1998 r. dla wpisywanego wplan pld. czelci Lokomotywowni bloku techn.-socjaln.

zaplecze sociatno - warsztatowe
4—3ffi _j00 I 300 ; 300 60.
# m H ™ jprs y> m ^'

H— • ' * ♦

J"5 - 5u._23 a sis

; Viu'i b o1 ; 'CT
600 I no —iSL—

Ufi 575 - an Ps Hjf*--as. i; ai ,L

Rzut przyzienia projektowanego bloku techn.-socjaln. w pld. czesci Lokomotywowni



WKtADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR

1. Miejscowosc

OPOLE

2. Obiekt ( nazwa jak w karcie )

Lokomotywownia Nr 1

3. Zawartosc wktadki ( nazwa obiektu lub materia*u uzupetniajacego )

dokumentacja rysunkowa - elewacje
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elewacja zach.

Stan po przebudowie w 1991/92 r.

EicWACJA WSCHODNIA
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nrn La^Jgj&MiM laih~MlIS l^S'BijlH Pi ij"S> ;Hs- ;ii§4i lifirv:

• ..(_

Przed rozbudowa, Lokomotywowni Nr 1 i pol^czeniem z Lokomotywownia, Nr 2

wktadkezatozyldr.stanislaw anuszewaki..25*0.1*1992 r*
(iqni?, nazwisko, data)

Elewacja wsch. budynku

adrain.-socjaln. 1992 r.

Miejsce przechowywania negatywow:
Z-d Poiigr. Jan Jasinski W-wa, ul. Wolna 13', tel. 12-43-83

'Wiatl0k0pl8 " ^'"tacja, patrz rubr. 21

k

wsch Wzor ODZ 1978 r.


