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X|Y|Z| Nr

1. Obiekt

LOKOMOTYWOWNTIA Nr 1 /dawniej Parowozownia Nr 1/

2, Czas powstania

1897-1934

3 Mieiscowos¢

OPOLE 45 - 075

11. Zdjecia, rzut, przekrdi. sytuacija, orientacia

4 Adres

Stacja Kolejowa PKP Opole Gi,
Opole, ule Krakowska

Mgl e R G W

OBRER NOWA WIES k@SLESLed

5 Priynaleznoéé¢ adminisiracyina
opolskie

Opole

wojewoddziwe

gmina

6 Poprzed ie nazw miejscowoscs

Oppeln /do 1945 r./

7 Przynaleznoéé administracyina

1 V) 1975
opolskie
WOIBWOEHES 2Tt et e Bt sl e
powiat OPOle

8 Wiasciciel i jego adres

Oddziat Budynkéw PKP
Opole, ul (Krakowska 48, peron 3

tels 21=474

9. Uzyikownik i jego adres
Lokomotywownia
Stacja kolejowa PKP Opole Gi,.

10. Rejestr zabytkén

Nr Jdata




12. Autorzy, bistorla obiektu, okreslenie stylu.

Na budowle skiadajg sig 4, réwnolegle po-
1gczone hale=nawy, 3 pierwsze powstaly w
1897 a 4=0d zache=w 1934 r./od wschodu,
od lat 30., %*3czy sie¢ z nimi budynek ad=-
ministracyjno~-socjalny/. Dawng Parowozow-
nig¢ posadowiono na planie prostokgta nadas
jgc budowli charakter czolowy z wjazdem
od zache To rozwigzanie funkcjonalne /ira¢
dycyjne, z wahadiowym ruchem parowozdw
zyskalo na efektywnosci dzieki zastgpieniwm
obrotnic przesuwnica parowozlw przenoszg-
cg je w poprzek 10 torowisk i kanaldéw re=-
wizyjnyche Pozwolilo na odejécie, od kla-
sycznego dla przelomu XIX/XX w., modelu
funkcjonalno=~przestrzenne go parowozowni

z bramami wjazdowymi usytuowanymi na Zukuj
z obrotnicg na cigciwie /npe Brzeg, Klucz¢
bork, Nysa/. Siegnigto przy tym do nowo-
czesnych rozwigzary konstrukcyjnych hal nag
dajgc poszczegdlnym nawom ramowy ukiad
konstrukcji noénejs umozliwiajacy ksztai=-
towanie rozleglych zadaszonych przestrze~-
ni, lekkich i funkecjonalnych, umozliwia-
Jacych rozbudowg poprzez dodawanie kolej=
nych "modutéw" /1935 i wspbiczesne polg-
czenie z Lokomo-tywownig Nr 2/, Rozbudowa
budowli i zmiany jej programu uzZytkowego
zwigzane byly z rosngcymi potrzebami w
zakresie obslugi technicznej trakcjij naj
pierw parowej, péZniej spalinowej i wreszg

cie = od lat €0.-elektrycznej. Doprowadzifa Bryiae

- w latach 80.~ do wprowadzenia w plan
hal warsztatdéw i akumulatorowni, rozbudo-
wy stanowisk roboczych i socjalnych. Ten
kierunek przemiany ujawnit sie¢ w latach
30, kiedy to pid. kraiice wschodniej nawy
zabudowano stanowiskami warsztatowo=-soc=-
jalrvmi.

c.d. patrz Zat. Nr 1,

13. Opis (sytuacja, material i konstrukcja, rzut, bryla, eleuacie, unetrze. wy osazeme. instalacje} = ) iz ot
Hala Lokomotywowni Nr 1 zlokalizowana jest w odlegiosci oke 1 km na wsch, od dworca Opole Gi.,
przy linii kolejowej Opole = Fosowskie. PoloZona jest na piaskim terenie, odkrytym w promieniu
500 m i graniczy z niskg zabudowge W hali wykonywano i wykomuje si¢ przetaczanie parowozdw ni-
poszczegblne tory wyjazdowe po naprawach lub przegladach w niej prowadzonyche
Materiate. Budowla murowana z cegly ceramicznej, spoinowanej z zewngtrz, tynkowanej i bielonej
wewngtrz, 4-nawowa, Kazda z naw stanowi ukiad ramowy skiadajgcy sig ze siupdéw i kratowych wig=
zali dachowychs Konstrukcja nos$na 3 starszych naw skladaa sig¢ pierwotnie z drewnianych wigzardw |
kratowych opartych na drewnianych silupach /mocowanych w betonowych stropach fundamentowych pias-
kownikami i $rubami/ rozstawionych co 5,0 m. Situpy drewniane skiadaly sie¢ z 2 galezi o przekro- |
jach 23,5 x 17,5 cm oraz 18,5 x 17,5 cme GalgZ siupa o mniejszym przekroju znajdowala sig od
strony zach, Rozstaw gal¢zi slupa /o wyse 5,0 m/ w $wietle wynosit 21 cm. igczone byly z sobag
4 przewiazkami drewnianymi o wymiarach 21 x 17,5 x 40,0 cme Oke 1920 r, drewniane siupy w znaczm
nej czeéci zastgpiono Zeliwnymi, oryginalne pozostawiajgc w poludniowych kraricach naw /trzy ta=
kie slupy pozostaly do dzisiaj w drugiej nawie od wsch. oraz trzy inne zbudowane z okraglakdw .

w trzeciej/e Drewniane wigzary kratowe posiadaly pasy dolne poziome i gdrme ze stalym pochyle~
niem 20 zlozone z jednego elementu, natomiast situpki i krzyzulce /w zaleznodci od poilgczer wgz=

Yowych/ skladaly sie z jednego lub dwu elementéw. Na wigzarach w miejscach wezidw spoczywaly
platwie drewniane podparte mieCzami. Na piatwiach ulozone byly /w odstgpach co 0,9 m/ drewniane
krokwie. Do nich mocowano podkiad z desek grubosci 32 mm a na nim poszycie z dwu warstw papye
Apalogiczng byla réwniez konstrukcja no$na nawy, dobudowanej w 1934 r., z tymy Ze wigzaxy od .
strony wsch, wspieraly sig na slupach drewnianych za$ od zache na ceglanych filarach wpisanych
w $ciane czolowg Parowozowni. Drewniang by}a réwniez konstrukcja nogna i dachy wywietrznikdw = |
dwietlikéw z zaluzjowymi $cianami, Posadzki naw i kanaly rewizyjne wylozono cegilg ceramiczng. |
Drewniane bramy wjazdowe oparto na metalowych konstrukcjach. Rynny i obrdbki blacharskie wykona=
no. z blachy stalowej ocynkowaneje « ,
Plan., Hala 4-nawowa o rozpietodci 3 x 19,0 m i 1 x 27,5 mes Prostopadle do osi naw, 'ze»wscfh*.- na |
zach. poprowadzono torowiska i kanaly rewizyjne. W latach 30. wzdiuZz pid. $ciany oslonowej dwu |
pierwszych hal zabudowano pomieszczenia techniczno=socjalne /kosztem zl ikwidowane go torowisk?/ .
a w 1987/88 postgpiono podobnie wzdiuz Sciany péinocnej 4 naw - pozostawiajgc w 1okomotywowni 8 !
-torowisks. : i
Jednokondy gnacyjna, niepodpiwniczona, posadowiona na planie prostokata 84 x 75 Me ]_u)act.ly;
nad nawami dwuspadowe z wywietrznikami-fwietlikami pierwotnie biegngcymi réwnolegle do 4 kalenic
dachu, a od 1987/88 poprzecznie, Bramy wjazdowe od strony zache Wysoko&C hal 9,8 m. t
Elewacje. G¥Swnymi byla péinocna i poludniowa. Ksztaitowano je na symetrycznych planach z pros=
tymi tréjkatnymi szezytami akcentujgcymi poszczegblne nawy hali. Dekorowano prostymi ceglamymi |
lizenami oraz pasem ckien /po trzy analogiczne w kaZdej z naw elewacji pin. i pid. W 1 nawie ele
wacji pld. porzagdek ten zmieniono w latach 30. wprowadzajac 3=2~3  okna, mniejsz_e? co wigzailo
sie ze zmianami w planie wngtrza. W nawach 1-3 nad centralnie umieszczonymi oknam:& wprowadzono
duze okulusy /przemurowane w latach 30. w nawie 3 podobnie jak sklepione okna, ktérym nadano
tutaj forme prostokatng/. Elewacjg¢ nawy zache /4/ przebudowano w 1987/88 kryjac ja blachg fa-
listg. Elewacjg wsche zlikwidowano /1991/92/, . : : o
Instalacje. Elektryczna, odgromowa, wodno- nalizacyjna, grzewcza, telekomunikacyjna. i i



14. Kubatura 15. Powierzchnia urzytkow-

powe zabudowy 7.909 m%
pove uzytkowa 6,245 m

53.219 m°

17. Urzgtkowanie obecne N g R S
Elektrowozownia z zapleczem
warsztatowym i socjalnym

16. Przeznaczenie pierwotne

Parowozownia

18. Prace budowlane i konserwatorskie, ich przebieg i dokumentacja
Rozbudowe i modernizacj€ Parowozowni prowadzono w latach 20, i 30,
W sposéb zasadniczy konstrukcjg i architekturg budowli zmieniono
wspbiczednies W 1981 runeia czeéé dachu nad nawg zache Podczas odbu-
dowy /1981/83/ drewniang konstrukecjg dachu zastgPiono metalowg krato;
wnicg wspartg na stalowych situpach no$nyche Zlikwidowano oryginalne
podpory. Nowy materiat wprowadzono réwniez na dach i Sciany osionowe
Zyskaly oslone temiczng kryta blachg falistg. W 1987/88 podjeto wy=
miang zniszczonych konstrukecji dachowych i noénych naw 1-3, Drewno
zastagpiono stala /pozostawiono kilka oryginalnych drewnianych siupéw|
bowiem w zwigzku 2z planami zabudowy pid. czeSci parowozowni ich wy=-
miana na tym etapie prac bylaby ekonomicznie nieuzasadniona/. Zmia-
nie konstrukecji dachu towarzyszyla zmiana pokrycia = na pokrycie z
blachy falistej oraz zmiana konstrukcji i porzadku $wietlikéw = anae
logicznie jak wezedniej w nawie 4. W plan pin. czeseci hali wpisano
1=kondy gnacyjny blok techniczno=socjalny nie ingerujgc przy tym w
ksztalt i forme elewacji. Podwyzszono /w calej hali/ poziom posadzki
zmodernizowano torowiska i kanaly rewizyjne oraz bramy wjazdowe przy
gotowujgc hale do przebudowy z czolowej na przelotowa /wg projektu

-

4

19. stan zachowania (fundamenty, éciany zewnetrzne, ciany weungirzoe, shlepiema. stropy
*gg“rukcie dachowe, pokrycie dachu, wypesazenie i insialacie) |
W Ta Stan techniczny Parowozowni by ziy, Zniszczone byly drew=

niane konstrukcje no$ne naw i dachy, ktére w nowym materiale i kon= |
strukcji odtworzono w latach 80, Przystepujgc do remontu opracowano |

 kompl eksowy program przebudowy Lokomotywowni na Elektrowozownig, Wa= |

runki techniczne wigzg go z rozbudowg zaplecza technicznego i socjal=
nego oraz zmiang organizacji ruchu elektrowozéw w obre¢nie hal, Prace |
te sq na tyle zaawansowane, Ze praktycznie nie istnieje juz elewacja |
wschodnia, éciany elewacji pid. sg spegkane i wybrzuszone., Z chwilag '
zabudowy projektowanego bloku techn.-socje zyska ona nowy ksztalt |
odbiegajgey od pierwotnego, Elewacj¢ sachodnig przeksztaicono w law: |
tach 1981/83, Bez zmian pozostaje pim. , ki A
Podjeta w latach 80, modernizacja przywraca funkcje obiektu siuzg=
ce obsitudze - tym razem juz elektrowozéw =, usprawnia ruch, technolo=-
gi¢ prac remontowych i napraw, warunki pracy zalogi - jest zgodna z |
kierunkiem procesu przemiany technicznej, utrzymuje w zasadzie trady-|
cyjny plan i bryle oraz znaczgcy relikt pierwotnych elewacji /pin./.

inz, Marka Rogalskiego z Biura Projektdéw Kolejowych Wroclaw przez
poigczenie Lokomotywowni 1 z 2/ oraz do wprowadzenia w czedci pid.

2=kondy gnacy jnego bloku techne=socje., ktéry nada nowy ksztalt ele=
wacjie

20. Najpilniejsze posiulaty konserwatorskie 1o Ilustruje proces przemiany funkcjos
nalnej i technicznej parowozowni. Karta ewidencyjna stanowi wystar- |
czajgeq formg dokumentacji infommacji historyczno-technicznej obiektu,
Nie znajdujemy uzasadnienia dla aktywnej i prawnej formy jegd. ochrony,
2. Dopuszezamy mozliwo$é polgczenia lokomotywowni 1 i 2 oraz zabudowy
projektowanego bloku technesocje wzdiuz sciany pid. ze zmiang formy
elewacji, porzadku i ksztaltu otwordw oraz dachu wigcznie. .

3, Symboliczne formy ochrony postulujemy w odniesieniu do elewacji
pln, NaleZzy utrzymaé jej stan obecny /ceglany wgtek murdw,szczyty,li-
zeny, gzymsy kostkowe, porzgdek i ksztait otworéw okiennych/.



21. Akte archnwalne {rodzai aki, gumer @ miejsce przechowania) d

- Katbteki $rodkdéw trwalych, Oddzial Budynkéw PKP, Opole, ul. Kra-
kowska /stacja PKP Opole Gi,, peron 3/

- R, Dzus, Okredlenie stanmu technicznego hali Nr 1 Lokomotywowni
PKP w Opolu, PZITB Gliwice 1980, mnps,

- Jo Hawryszkéw, Projekt techniczny, Wymiana konstrukcji dachu w
hali Nr 1, BPK Wrociaw 1982, mnps,

- M, Rogalski, Projekt modernizacji Lokomotywowni Nr 1, BPK Wrociaw
1991, mnps.
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24. Uwagl réine

Patrzt karta ewidencyjna = Opole, Lokomotywownia Nr 2, 1908,

22. Bibliografia

i

e R—

25. Opracowal

tekst dr Stanislaw Januszewski 2;.01 «1992 r,
ta, podpis
plkdy: skt patrz? dokumentacja rubr, 21,

imig, nazwisko, data, podpis

dr Stanislaw Januszewski 25,01,1992 r,

imig, nazwisko, pata, podpis
dr Stanisitaw Januszewski = archiwum autora

zdjecia fotogr

miejsce przechowania negatywéw

Rarta po wypelnieniu podlega ochrorie na podstawie przepiséw prawa autorskiego

23. Zrédta ikonograficzue i fotografia {rodzaj, miejsca przechouania. spgnatusy)

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypelniajgcych)

27 Zalgcznik!

Nr 1-2 dokumentacja fotograficzna
Nr 3-4 dokumentacja rysunkowa

ODZ wz6r 1975 r.

H



WERLADKA DO KARTY EWIDENGCYJINE] ZABYTROW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA : ZARACZNIK NR 1
1. Miejscowosé 2. Obiekt (nazwa jak w karcie) 3. Zawarto$¢ wkladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupelniajacego)
L . 3 " . - % Z - 2 ?
OPOLE | »°k0T0t’ﬂvom1a Nr 1 dokonczenie tekstu z rubxyki karty gidwnej ; dokumentacga fobograficzna

Cod. mbr. 12.
Nad ksztaltem budowli cigZy duch utylitaryzmu. Jej funkeji technicznych /akcentowanych dwuspadowymi dachami naw, wywietrznikami-Swietli-
kami, pasem obszernych wrdét wjazdowych, wreszcie elewacjami $cian oslonowych eksponujacych fomy przemysiowe okien/ nie skxywa history-
zujgey kostium architektury. Mocno akcentowane szczyty naw, ceglane  gzymsy kostkowe, lukewo wiericzofie @uzZe metalowe okna z ceglanymi
parapetami, ceglane lizeny, okulusy to repertuar bliski romanizmowi wyraZanemu jezykiem "Rundbogenstilu", ktérym chetnie operowano

z przelomem XIX/XX w. uznajge, 2ze trafnie wyraza ducha architektury przemysiowej. Rozwigzania funkcjonalno=przestrzenne i konstrukecyjne
hal Parowozowni opolskiej nadaly jej oryginalnego ksztaitu. Przemiosity do kolejnictwa, wczedniejsze dokonania w budownictwie wielkich
hal fabrycznych, wznoszonych od lat €0, XIX we dla potrzeb zwlaszcza przemysiu metalowego i metalurgicznego, réwniez $lgskiego.

o

Blewacja pid. g
Elewacja pid.
flewacja zach,

Wi -
© 3

r

5 - Elewacja wsch,

{imig, nawwisko,data)
Miejsee przechowpwania negetpwow: __PSMIW UM autora

OZGraf, Z.P. Ostr6de zam. 699 naki, 23.600
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6. Elewa icja pide bud., adme-socjal.
7. Blewacja pid, bud, adme-socjal,
8e Hala z :cn. od pxde
9. Hala zach, od zach,

10. LOKOuOuV'OWni& 1 od wsch,

—

-
-
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o

lewacja pin,




WKELADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR -

1. Miejscowos¢ ‘ 2. Obiekt (nazwa jak w Kkarcie )

OPOLE l Lokomotywownia Nr 1

3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupelniajacego )

dokumentacja fotograficzna - ustrdj noSny hal i wnetrza

e
Lo 4
1. Blok techne-socje,pin., od hal, 2, Kanal rewizyjny, 3.4

: :
3e4e Ustrdj nodny naw, 5.6. zZeliwne podpory wigzardw,

Wkiadke zatozyt: ... 3 L. Stanistaw “anuszewski 25.01,1992

(imie, nazwisko, data)

o : . archiwum autors VERTE
Miejsce przechowywania negatywowdc'wlduord VERTE!

Z-d Poligr. Jan Jasiviski W-wa, ul. Wolna 13, tel. 12-43-83 Wzér ODZ 1978 r.
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7. Nawa 3 od pid.

8¢ 94 Drewniany ustrdéj noény -
relikt w ptd. cz, nawy 3

10, Drewniany siup noény wigzara—|
relikt w pid. cz, nawy 3

1Me JeWe — stup 2z okraglaka,
sposdb posadowienia.
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WHLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZALACIZNIK NR .
1. Miejscowosé 2. Obiekt (nazwa’ jak ‘w karcie) -3 Zawartoéé wkladki (nazwa obiektu lub materialy ugupelniajgeego) -+ -+ » -

OPOLE Lokomotywownia Nr 1 kumentacja rysunkowa = elewacje. rzuty zabudowy planu
1t ,, : i s ) ! P =
; . s ke o - S W 3 B e s
9 Elewacja piln. wg. stanu z 1980 r.
o
J
F3
il ;
e AR : 1
elewacja  poliwena {100
DE 1%
= f g
= . =
SN T
g %‘ L
w e
oo — |
= . e
‘?1 s :_:.-: ‘:“"__‘W
— s = DT : = e e e A
L ' % Rzut t kumul ‘ -
Wiiadke salotgh: _dr_Stanisiaw,Jamuszewski 85.01.1992 rs warsztatu i akumulatorowni wbudowanych w plan pin, cz‘éc% TRh RN

(imig, nazwisko,data) Lokom i 88 5
okomotywowni w 1987/88 r Sabat

Miejsee przechowgwania negatywéw: "iatlokopia - dﬂlm.ﬁnt.cja'
patrz rubr, 21

OZGraf, Z.P. Ostréda sem. 699 nakl, $3.600
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Elewacja ptd. wg. stanu z 1992 r.
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Eleucja pid. projoktovm w 1992 r. dla wpisywanego w plan pld. cz.ici Lokomotywowni bloku techn,-socjaln,

-

szlecze socjaino - warsztatowe

proprresun. |

""l)uv\

JIERIO0)

Rzut przyziemia proj ektowanego bloku techn,~socjaln, w pid. czgfci Loko-otywomi
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR
1. Miejscowosé '2. Obiekt (nazwa jak w Karcie ) 3. Zawartos¢ wkiadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
OPOLE [ Lokomotywownia Nr 1 dokumentacja rysunkowa - elewacje
] llil'l Illl,f’z T ] IIIIl L] llIHII‘I|{“I“IlIl]_L]‘UIIH'H] |
i i L L] !
3 F T Lt A F — 111 : T T :
A HHH R 0 HE it
i Lk r’h AU OHTHITTHTTHITTH i ﬂg“ :
elewacja zach. S
Wali O 2 fesadvdivd.iiia 43 SNe71:3 as
Stan po przebudowie w 1991/92 r,

e — - — _—

ELEWACJA WSCHODNIA

Przed rozbudowg Lokomotywowni Nr

Elewacja wschi-budynku. , R % B—q’_;
admin,~-socjaln, 1992 r, o :
i o
J R || HH E |
Wktadke zaloiyi:dr...Stan:l.slau....anuszewskj;)..asmrl’:‘1992 re M |

(ignie, nazwisko, dat
éwiatlokopia - dokamentq.

Miejsce przechowywania negatyWow: ............cc.ccvvevueuerureenennn. Jay patrz rubr, 21 ch
Z-d Poligr. Jan Jasiriski W-wa, ul. Wolna 13, tel. 12-43-83 ws -~

Wzor ODZ 1978 r.



