KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO
WPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

3. Miejscowosé

KEDZIERZYN-KOZLE

1. Nazwa

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ
DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA”

2. Czas powstania

1936-1939/
ok. 1941/2007

4; Adres i
Sluza ,,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego
nr ewidencyjny dziatki

nr ksiegi wieczystej

11. Sytuacja: 1 — $luza dwukomorowa bliZniacza, 1A - glowa dolna, 1B - gtowa gérna, 2 - budynek mieszkalny z gospodarczymi, 3 — budynki
mieszkalne, 4 — most kolejowy na szlaku Kedzierzyn-Kozle - Opole, 5 — przyczétki mostu kolejowego Kedzierzyn-Kozle - Strzelce Opolskie, AD -

awanport dolny, AG - awanport gérny
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5. Przynalezno$¢ administracyjna
wojewddztwo opolskie
powiat kedzierzynsko-kozielski

gmina Kedzierzyn-Kozle

6. Wspéirzedne geograficzne

N50°21’ E18° 11

7. Poprzednie nazwy miejscowosci

Klodnitz (ob. dzielnica Kedzierzyna-Kozle)

8. Wiasciciel i jego adres

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Gliwicach
Ul. H. Sienkiewicza 2
44-100 Gliwice

9. Uzytkownik i jego adres

Zarzad Zlewni Kiodnicy i Kanatu
Gliwickiego w Kedzierzynie-Kozlu
Ul. Chelmoniskiego 1
47-220 Kedzierzyn-Kozle

10. Formy ochrony



12. Historia

Przygotowania do budowy Kanatu Goérnoslaskiego
(Gliwickiego). Budowa kanatu Gliwickiego byta szeroko
dyskutowana na Goérnym Slgsku juz od lat 20. XX w., a
wynikata z ustawowego zobowigzania panstwa pruskiego,
podjetego jeszcze na przetomie XIX i XX w. Wtedy to, przy
okazji negocjacji w sprawie powstania Kanatu Srédigdowego
wzgl. Centralnego (Mittelland Kanal — MLK), taczacego
posrednio Ren z Odrg i umozliwiajgcego tym samym tanszy
transport wodny wegla m.in. z Zagtebia Ruhry do Berlina
oraz wschodnich terenow Niemiec, obiecano
Gornoslgskiemu  Okregowi  Przemystowemu podjecie
nadzwyczajnych $rodkéw, pozwalajgcych na utrzymanie
konkurencyjnoéci jego wegla i towardw wobec okregow
przemystowych zachodniej Rzeszy. Chodzito o szereg
posunieé, skutkujgcych m.in. obnizeniem kosztow transportu
towarow i wegla. Wsréd nich znalazty sig np. taryfy
wyjatkowe (obnizone) stosowane na transport wegla
gornoslaskiego przez  Pruskie  Koleje Panstwowe
(Preussische Staatseisenbahnen); byta tez obietnica budowy
magistrali weglowej z GOP-u do kolejowego portu
przetadunkowego w Kozlu (Kosel) albo budowy duzego
kanatu $rodladowego, komunikujgcego Odrzariskg Droge
Zeglugowa wzgl. Odrzanskg Droge Wodng (Oder
Schifffahrtstrasse) z samym okregiem przemystowym.

Z podjetych w pierwszej dekadzie XX w. zobowigzan
panstwo pruskie wywigzywato sig jedynie poprzez taryfy
wyjatkowe, sprawe realizacji magistrali kolejowej albo kanatu
odktadajagc w czasie. Przeprowadzeniu tak znaczacej
inwestycji staneta na przeszkodzie | wojna $wiatowa, a po j€j
zakonczeniu w Niemczech zapanowat kryzys. Niemniej
jednak kontynuowano budowe MLK, co na Dolnym i Gornym
Slasku $ledzono z coraz wigkszymi obawami, zwigzanymi z
utratg berlinskiego rynku zbytu dla slaskiego wegla.

W konsekwencji, w latach 20. XX w. zintensyfikowano
starania o budowe najtanszej drogi  transportu
gornoslaskiego wegla do Odry. Ich efektem byt m.in.
przediozony w 1928 r. przez Urzad Budownictwa Wodnego w
Gliwicach (Wasserbauamt Gleiwitz) projekt tzw. Kanatu
Przemystowego (/ndustriekanal), kornczacego sie jednak w
Taciszowie (Tatischau), a zatem niespeiniajgcego
pokiadanych nadziei.

Ciag dalszy tekstu w zataczniku nr 1

13. Opis

Sytuacja: Zespot $luzy ,Kiodnica”, czyli $luzy nr |, na Kanale Gliwickim potozony jest w jego dolnym odcinku, w km
3,63, a wiec 3,5 km powyzej — na pn. wsch. — od ujécia kanatu w basenie portowym nr Il dawnego kolejowego portu
przetadunkowego w Kedzierzynie-Kozlu. Kompleks otoczony jest lasem, a dojazd do niego zapewniajg jedynie lesne
drogi. Usytuowany zostat ok. 2 km na pn. od stacji kolejowej Kedzierzyn-Kozle i ok. 1,5 km na pn. od koryta rzeki
Kitodnicy. Bezposrednie otoczenie kompleksu budowlanego tworzg od zach. dolny awanport $luzy, od wsch. gérny
awanport, od pn. i pd. duze polany, ograniczone lasem iglastym.

W skiad zespotu $luzy ,,Ktodnica” wchodza: 1) sluza 2-komorowa blizniacza z awanportem dolnym i gérnym
(1936-1939), 2) budynek mieszkalny z gospodarczymi dla zatogi (1936-1937), 3) 2 identyczne kilkurodzinne budynki
mieszkalne (ok. 1941 r.), 4) 4-przestowy stalowy most kolejowy w konstrukgji blachownicowej (1937—1938/ok. 1946),
5) przyczotki po 1-przestowym stalowym moscie kolejowym w konstrukcji kratownicowej (1935-1936).

Centrum zespotu wyznacza wiasciwa $luza, ktéra potozona jest w osi kanatu, dtuzszg linig w kierunku wsch. — zach.
Jej lokalizacja zdeterminowata uktad pozostatych elementéw zespolu. Logicznym nastgpstwem takiego potozenia byty
2 awanporty, poprzedzajgce $luze od gérnej (wsch.) i doinej (zach.) wody, a bedace de facto poszerzeniem kanatu do
szerokosci uzytecznej ok. 56 m na diugosci ok. 200 m. W obrebie awanportébw wykonano kierownice i cyple
miedzykomorowe prowadzace do komoér $luzy oraz wbito dalby, uniemozliwiajace osiadanie statkéw na mieliznie
brzegowej. Po pn. stronie komér $luzy, na obnizonej nieco polanie stangt w ukiadzie réwnoleznikowym pietrowy
budynek mieszkalny dla obstugi, $luzy, zas za nim — na pn. w bezposrednim sasiedztwie znalazty si¢ budynki
gospodarcze. Dwa pozostate domy mieszkaine, wzniesione juz pézniej, w ramach rozbudowy kompleksu $luzy,
najpewniej ok. 1941 r., usytuowano na obnizeniu terenu po pd. stronie $luzy. Budynki funkcjonujg na przestronnej
polanie wzgl. tace, oddalone ok. 50 m na pd. wsch. od $luzy. Polozone sg diuzszym bokiem w ukiadzie
rownoleznikowym i znajduja sie w jednej osi, jakby stanowi¢ mialy swoistg kurtyne, skrywajgca $luze od pd. wsch.

W bezposrednim sasiedztwie $luzy funkcjonowaty 2 mosty kolejowe, obecnie zachowat sig tylko 1, przecinajacy dolny
awanport. Most 4-przestowy w konstrukcji blachownicowej (km 3,56), o rozpietosci pojedynczego przgsta 25,5 m,
krzyzuje sie z osig kanatu pod katem 70°. Jego przyczoiki posadowione sg w skarpach kanatu, zas$ filary stanowigce
oparcie dla przeset stojg w obrebie kierownic oraz na cyplu miedzykomorowym od strony dolnej wody. Jest to most 2-
torowy na szlaku gtéwnym Kedzierzyn-Kozle — Opole i stanowi integralny element zespotu. Drugi most nie istnieje (km
3,81), a byt to most 1-przestowy, stalowy w konstrukcji kratownicowej o rozpietosci 62,0 m, kizyzujacy sie z osig
kanatu pod katem prostym. Zostat wykonany jako 1-torowy dla kolei bocznej Kedzierzyn-Kozle — Strzelce Opolskie.
Uszkodzony w 1945 r. nie zostat juz odbudowany, a pozostaty po nim jedynie przyczotki wpisane w podwyzszone — na
odcinku przeciecia kanatu — starotorze.

Kompozycja: Zatozenie $luzy ,Kiodnica® komponowano w sposdb rozproszony z tendencjg do uktadu
geometrycznego i osiowego z osig biegnaca w linii pn. — pd., a w wypadku samej $luzy o$ przechodzi w linii wsch. —
zach. Centralnym punktem zespotu jest wiasnie $luza, flankowana od wsch. i zach. przez awanporty, przeciete
pierwotnie przez 2 mosty kolejowe. Na osi idacej potudnikowo przez komory $luzy, po pn. stronie stanat budynek
mieszkalny, odciety od $luzy przez skwer zieleni, obsadzony od strony pd. szpalerem lipowym. Komunikacje pomigdzy
budynkiem a $luzg zapewniajg uformowane symetrycznie ganki, powtérzone na zasadzie lustrzanego odbicia po pd.
stronie komor $luzy. Osiowy uktad kompozycji zaburzajg potozone po pd. stronie obiektu budynki mieszkalne, ktére
zostaly przesunigte wyraznie w kierunku wsch., ale dzigki ich uktadowi w linii wsch. — zach. sprawiajg wrazenie
kurtyny, uszczelnionej szpalerem lisciastych drzew po pd. stronie komor $luzy. Cato$¢ wpisana jest w olbrzymi uskok
terenu i kanatu, rozpoczynajgcy sie wraz z glowg dolng (zachodnig) $luzy. Roznica pozioméw terenu wynosi tutaj
ponad 10 m, stad konieczno$¢ budowy $luzy. Elementem dominujgcym wertykalnie w kompleksie pozostaje wysoki
budynek sterowni w gtowie dolnej, wyrastajacy z cafosci niczym obronna baszta. W sensie horyzontalnym istotny
udziat w kompozycji majg obydwa miodsze budynki mieszkalne. Osie widokowe czytelne od wsch. i zach., czyli z
koryta kanatu, natomiast od pd. z duzej polany.




14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

ok. 6,5 ha

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

Zespot sluzy blizniaczej do Sluzowania
obiektéw na Kanale Gliwickim

Zespot Sluzy blizniaczej do sluzowania
obiektéw na Kanale Gliwickim

18. Stan zachowania

Historyczny ukfad przestrzenny zespotu zachowany bez zmian oraz istotnych wtérnych
interwencji kubaturowych do chwili obecnej; utrzymane wszystkie pierwotne elementy
zatozenia $luzy ,Klodnica”. Do dzi§ w duzej mierze przetrwat nasadzony planowo
drzewostan, czytelne rowniez dawne ciggi komunikacyjne na terenie samej Sluzy i w jej
bezposrednim sgsiedztwie. Samo otoczenie zadbane, noszgce znamiona pierwotnego,
o czym $wiadczg m.in. relikty kamiennym brukéw.

Poszczegolne obiekty zespotu $luzy ,Ktodnica” zachowane w zréznicowanym stopniu
techniczno-budowlanym. W najlepszym stanie utrzymana $luza wraz z awanportami;
obiekt nie wykazuje zadnych zniszczen, wykorzystywany jest zgodnie z historycznym
przeznaczeniem, a przeprowadzone na poczatku XXI w. remonty pomieszczen
powodujg, ze wnetrza budynku sterowni i maszynowni w giowie dolnej wzglednie
budynkéw maszynowni w glowie gérnej nie wymagajg powazniejszych zabiegow
remontowo-konserwatorskich. Wymieniona rowniez stolarka okienna i drzwiowa.
Budynek mieszkalny po péinocnej stronie $luzy posiada oryginalne rozwigzania bryly,
elewacji oraz materiat, tgcznie z tynkami zewnetrznymi. Jego stan techniczno-
budowlany mozna okresli¢ jako dobry, niewymagajgcy powazniejszych interwencji
konserwatorsko-remontowych. Cechuje sie réwniez pierwotng aranzacjg otaczajgcego
terenu.

W nieco gorszym stanie znajdujg sie 2 dawne budynki pracownikow $luzy, usytuowane
po potudniowej stronie wiasciwej $luzy, a powstate kilka lat pozniej niz wiasciwe
zatozenie. Pod wzgledem bryly i historycznych rozwigzan elewacji posiadajg oryginalng
aranzacje, ale wida¢ ubytki i zmiany w stolarce okiennej oraz drzwiowej, ponadto
czytelne ubytki w ceramicznym pokryciu dachu powodujg jego nieszczelnosc.

19. Istniejgce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

W zwiazku z planowang modernizacja wyposazenia techniczno-ruchowego
pompowni oraz komory poéinocnej S$luzy, pracujacej jeszcze przy uzyciu
oryginalnych elektrycznych napedéw mechanicznych z lat 30. XX w., konieczne jest
podjecie natychmiastowego wpisu do rejestru zabytkow.

Inwentaryzowana $luza posiada juz czeSciowo wymienione napedy wrét potudniowej
komory (z mechanicznych na hydrauliczne), jednak bez demontazu oryginalnych urzadzen,
a dalsze zmiany doprowadzg do utraty wzgl. ograniczenia jej waloréw zabytkowych jako
cennego dzieta techniki.

Warto$¢ zespotu $luzy ,Ktodnica”, ktéry wspottworzg wiasciwa $luza wraz z mostem
kolejowym i budynkami mieszkalnymi obstugujacej jg zatogi, lezy przede wszystkim w
fakcie bycia elementem unikatowego dziedzictwa technicznego traktowanego w sposéb
kompleksowy Kanatu Gliwickiego, bedgcego jedynym tego typu dzietem hydrotechniki
powstatym w okresie miedzywojennym na terenie wspotczesnej Polski i Europy. O tym
unikatowym charakterze przesgdza nie tylko fakt bycia jedynym, ale takze autentyzm
przejawiajgcy sie w oryginalnym ukfadzie przestrzennym przedmiotowego zatozenia,
ponadto historyczne maszyny i urzgdzenia zachowane na $luzie, stuzgce do obstugi jej
wrét czy stacji pomp przerzucajgcej wode z dolnej na goérng sekcje. Urzadzenia te
posiadajg oryginalne tabliczki znamionowe, a co najwazniejsze pracujg bezawaryjnie do
dzi§, przydajgc catosci niezwykiego autentyzmu i oryginalnosci, decydujgc o
ponadprzecietnych walorach sluzy jako ,zywego” zabytku techniki.

Sluza ,Kiodnica”, bedaca 1 z 6 na Kanale Gliwickim, a zarazem 1 z 2 o spadzie
przekraczajgcym 10,0 m stanowi nie tylko integralny element calego uktadu
hydrotechnicznego Kanatu, ale rowniez wybitny unikat w skali Polski. Nalezy bowiem,
wspolnie ze sluza ,Dzierzno’, znajdujgcg sie w km 30,89 Kanatu, do najwiekszych w
naszym kraju. Warto tez doda¢, ze wspodinie ze $luzg ,Dzierzno” posiada unikalne wrota
podnoszone systemu Stoney'a w gtowie dolnej (zmodernizowane), co kwalifikuje obydwie
$luzy do grona najcenniejszych zabytkéw hydrotechniki w kraju, czyni je takze niezwykle
wartosciowymi w skali ogélnoeuropejskiej.

Majac na wzgledzie spetnione kluczowe przestanki, decydujgce o zabytkowym charakterze
obiektu, czyli: unikatowo$¢, autentyzm oraz oryginalno$¢, a do tego istotny wkiad w
krajobraz  kulturowo-cywilizacyjny ~Opolszczyzny oraz Gérnego Slaska, z calg
stanowczoscig stwierdzi¢ nalezy, ze inwentaryzowane zatozenie nalezy bezwzglednie
chroni¢ zaréwno pod wzgledem uktadu przestrzennego, bryt, elewacji czy materiatu, jak i
bezcennego, bowiem unikatowego i autentycznego wyposazenia technicznego z okresu
miedzywojennego. Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za ochrong prawng jest
unikatowa aranzacja architektoniczna, nieznajdujgca nasladownictwa w Europie.

Catos¢ nalezy chroni¢ in situ, poniewaz pracujgce urzgdzenia pozwalajg na zrozumienie
specyfiki oraz dziatania zabytku.




20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

Archiwum Panstwowe we Wroctawiu, Nadprezydium we Wroctawiu, Zarzad
Regulacji Rzeki Odry, sygn. 1219, 1220, 2219,

21. Uwagi

Patrz tez karty zespotéw dla sluz: ,Nowa Wies” i ,Stawigcice”

Nalezy wykona¢ tez karty zespotéw $luz na terenie woj. Slgskiego: ,Rudziniec”, ,Dzierzno”
i ,Labedy”
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26. Zatgczniki

Nr 1-3 — dokonczenie tekstu rubryk nr 12,

Nr 4-5 — opis budowlano-techniczny $luzy ,Kfodnica”,
Nr 6 — ikonografia archiwalna,

Nr 7 — kartografia archiwalna,

Nr 8-10 — dokumentacja rysunkowa,

Nr 11-22 — dokumentacja fotograficzna.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr1

1. Miejscowosé Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokonczenie tekstu rubryki nr 12
o . Sluza ,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. Wojewddztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

W odpowiedzi na propozycje panstwowego Urzedu Budownictwa Wodnego alternatywne projekty przedstawity tez kota przemystowe Gornego Slaska. Najpierw, jeszcze w 1928
r., koncepcje budowy magistrali weglowej z okregu przemystowego do kolejowego portu przetadunkowego w Kozlu, pézniej w latach 1932-1933 projekt kolei wiszacej systemu
Mullera (Mdllersche Schwebezugbahn). Obydwa nie znalazty jednak skarbowego poparcia i w efekcie nie wyszly poza faze projektowa. Natomiast w ramach wielkiego
hitlerowskiego programu rob6t publicznych (Offentliche Arbeiten/Arbeitsbeschaffungsprogramm) 22 wrzesnia 1933 r. w Berlinie zapadta uchwata gabinetowa o budowie
nowoczesnego kanatu $rodlgdowego, taczacego niemiecka czes¢é GOP-u z Odrg w Kozlu. Ow kanat, poczatkowo nazywano Kanatem Gérnoslgskim (Oberschlesischer Kanal), ale
od kwietnia 1934 r. byt juz Kanatem Adolfa Hitlera (Adolf Hitler-Kanal — AHK). Docelowo miat zastgpi¢ stary i nieefektywny Kanat Ktodnicki (Klodnitz Kanal) z poczatku XIX w.,
ciggnacy sie na dtugosci niemal 46 km i dysponujgcy 18 matym $luzami komorowy. Zostat on zamknigty i byt likwidowany po uruchomieniu Kanatu Gliwickiego.

Budowa’ Kanatu Gliwickiego. Zgodnie z wolg kanclerza Rzeszy roboty przy budowie podjeto natychmiast, w listopadzie 1933 r., a za ich btyskawicznym rozpoczeciem
przemawiata che¢ ztagodzenia bezrobocia na Gérnym Slgsku. Pospiech byt uzasadniony réwniez dlatego, ze za wszelkg cene chciano zdgzy¢ z uruchomieniem AHK do 1938 r,
kiedy planowano oddanie do eksploatacji Kanatu Sré6dlgdowego. W tym czasie nie dysponowano jeszcze szczegétowa dokumentacijg techniczng obiektow hydrotechnicznych, a
jedynie wstepng trasg przebiegu zatwierdzonego kanatu. W zwigzku z tym, na przetomie 1933 i 1934 r., ograniczono sie tylko do rob6t porzgdkowych oraz wycinki drzew w
obrebie potencjalnego biegu koryta AHK. Réwnocze$nie pracownicy Urzedu Budownictwa Wodnego w Gliwicach podjeli szczegotowe prace projektowe zwigzane z dokifadnym
wytyczeniem kanatu w terenie oraz planowanymi obiektami hydrotechnicznymi, w tym 6 $luzami, kilkoma jazami segmentowymi z napgdem mechanicznym, syfonem Kiodnicy w
okolicy Lenartowic (Lenartowitz/Waldbriicken) oraz 3 mostami kolejowymi i 20 drogowymi. Wiekszo$é projektéw trafita do Ministerstwa Komunikacji Rzeszy
(Reichsverkehrsministerium) do akceptacji w czerwcu 1934 r., choé¢ koncepcje architektoniczne $luz oraz opracowanie wielu detali obiektéw hydrotechnicznych zostaty wykonane
znacznie pézniej. Catkowity koszt inwestycji oszacowano wstepnie na 45 min marek, ale po korektach przeprowadzonych w Ministerstwie, zostat obnizony o 1 min marek. Do tego
trzeba jednak doliczy¢ jeszcze ok. 10 min marek na budowe portu w Gliwicach, co ostatecznie dato sume ok. 54 min marek.

Zasadnicze roboty rozpoczely sie¢ na wiosne 1934 r., a uroczyste wkopanie kamienia wegielnego pod budowe Kanatu odbylo si¢ w potowie maja tegoz roku w porcie
przetadunkowym w Kozlu. Tam tez zainicjowano kopanie koryta kanatu, posuwajac sig¢ sukcesywnie w gore jego biegu, czyli do powstajgcego réwnolegle portu w Gliwicach.
Przez caly pierwszy rok koncentrowano wysitek na budowie samego kanatu, bowiem opracowywane sukcesywnie wykonawcze projekty techniczne budowli wzgl. obiektow
inzynieryjnych pozwolity na podjecie ich realizacji dopiero w 1935 r. Niemniej jednak juz w 1934 r. na placu budowy zatrudnienie znajdowato codziennie 3000-4000 robotnikéw.
Prowadzone odcinkami roboty ziemne oraz budowlane trwaly generalnie w latach 1934-1939, a przerywaly je wylewy powodziowe Ktodnicy. Uroczyste uruchomienie Kanatu
Adolfa Hitlera nastgpito dopiero 8 grudnia 1939 r., choé roboty wykonczeniowe i uzupetniajgce trwaly jeszcze w latach 1940-1941.

Szczegébtowy przebieg budowy. W koncu 1933 r. przeprowadzono wstepne prace przygotowawcze na trasie kanatu, m.in. wycinke drzew i krzewow w planowanym biegu. Na
wiosne 1934 r. ruszyly odcinkami roboty ziemne w dolnej czesci kanatu (km 1,06-16,3), czyli w sasiedztwie ujscia do basenu nr Ill w porcie w Kozlu az powyzej projektowanej
sluzy ,Stawigcice” (Slawentzitz). Oprocz kopania fragmentami koryta i jego uszczelniania gling, podjgto réwnolegle budowe zelbetowego mostu ptytowego w km 1,67, 4
przyczotkow dla 2 stalowych mostéw drogowych oraz zelbetowego mostu do przeprowadzenia drogi ponad linig kolejowg Kedzierzyn-Kozle — Opole.

Z kolei w 1935 r., w zwigzku z przygotowanymi juz szczegétowymi planami technicznymi, mozna byto rozpocza¢ budowe szeregu obiektow hydrotechnicznych. Kontynuowano tez
roboty ziemne. W efekcie zakoriczono budowe koryta kanatu na odcinku km 1,1-3,6 i wykonano przebicie do basenu portowego, fgczac dolne stanowisko kanatu z Odra.
Rownoczes$nie zakoriczono budowe ptytowego mostu w km 1,67, komunikujgcego wsie Ktodnica (Klodnitz) i Januszkowice (Januschkowitz). Przy okazji, w zwigzku z obnizeniem
poziomu wod gruntowych na terenie czesci wsi Ktodnica, zbudowano dla niej ujecie wody i wykonano centralny system wodociggowy. Rozpoczeta sie tez realizacja koryta kanatu
na odcinku km 3,6-6,9, a wraz z nig budowa mostu kolejowego (ob. nie istnieje) na drugorzednym szlaku zelaznym Kedzierzyn (Heydebreck) — Strzelce Opolskie (Gross Strehlitz)
w km 3,8 kanatu oraz 2 mostéw drogowych: pomiedzy Kuzniczkg (Kuschnitzka) i Cisowg (Dinnenfeld) oraz Nowa Wsig (Neudorf) i Lenartowicami (Lenartowitz) w km 5,41 i 7,3.
Na tym odcinku kanat krzyzowat si¢ takze z rzekg Ktodnicg i dlatego w lipcu 1935 r. zainicjowano roboty przy zelbetowym syfonie Kitodnicy. Dalej, na odcinku z Nowej Wsi do
Blachowni (Blechhammer) sfinalizowano budowe koryta kanatu, biegngcego czgsciowo w nasypie, wraz z uszczelnieniem glinag.
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W km 7,8 rozpoczety sie z kolei wykopy i prace ramowe przy $luzie ,Nowa Wie$”. Na odcinku z Blachowni do Stawiecic (Slawentzitz/Ehrenforst) sfinalizowano koryto kanatu,
budowane juz od 1934 r., i wypetniono je woda. Jednocze$nie zakonczono i oddano do uzytku most drogowy w Blachowni. Na wschdd od gminy Stawiecice wykonczony zostat
nastepny odcinek kanatu, ponadto sfinalizowano roboty przy gérnym i dolnym awanporcie $luzy ,Stawiecice” (km 15,11), przy ktérej rozpoczely sie tez prace ramowe. W km 16,3—
20,2 stary Kanat Ktodnicki pokrywat sie z nowym Kanatem Gliwickim, a zatem przeprowadzono poszerzenie i pogtebienie istniejgcego juz koryta, co zakonczono w 1936 r., bez
przerywania zeglugi na czynnym ciggle starym kanale. W maju rozpoczety sie roboty ziemne na odcinku km 20,2-24,1, zakoriczone w 1936 r. W tym fragmencie kanatu znalazly sie
kolejne 2 mosty drogowe, m.in. przy Hucie Piela (Pielahiitte). Nieco dalej, w km 24,0, znalazt sie jaz segmentowy z maszynownig, stanowigcy pézniej upust wod Kitodnicy do jej
starego koryta z Kanatu Gliwickiego. Jego budowe podjeto w czerwcu 1935 r. i jeszcze w tym samym roku praktycznie zakonczono. Z kolei na wschéd od km 26,7 kanat wchodzit juz
w strefe innej wielkiej inwestycji, a mianowicie budowy kilku zbiornikéw retencyjno-powodziowych Dzierzno (Staubeckenanlage Sersno/Stauwerder). Tutaj w km 34,9-36,2 nowy
kanat znowu pokrywat sie ze starym, w zwigzku z czym na poczatku 1935 r. dokonano poszerzenia i nowego profilowania koryta, wypetniajgc je wodg i podejmujgc regularng
zegluge juz w maju 1935 r. Jednoczesnie jeszcze w zimie 1934/1935 rozpoczeta sie budowa 2-komorowej $luzy ,Dzierzno” w km 30,89, miata by¢é ona wykorzystana do normainej
zeglugi przed ukonczeniem catego kanatu. Réwnolegle trwaty tez roboty przy unikatowym przewale Kitodnicy na zbiorniku retencyjno-powodziowym, zasilanym przez Kiodnice oraz
mniejszym zbiorniku retencyjno-powodziowym (nr Il), gromadzgcym wody Dramy. W km 37,3 kanat krzyzowat sie z kolejnym mostem kolejowym na 2-torowej linii gtbwnej Opole —
Gliwice. Aby podjg¢ jego budowe, w iatach 1935-1936 wykonano ponad kilometrowg obwodnice, umozliwiajgcg puszczenie ruchu kolejowego z ominieciem przysziego placu
budowy. Ogdtem z koncem 1935 r. trwaty prace budowlane przy 3 $luzach, budynki mieszkalne dla obstugi $luz byly juz postawione w stanie surowym, do ruchu oddano tez 6
mostow, a kolejne 7 byto w budowie.

W 1936 r. praktycznie zakonczono prace przy zbiorniku nr || w Dzierznie, wypetniajgc go prébnie wodg i uruchamiajgc system pompowni oraz przelewu lewarowego. Sfinalizowano
tez koncowe roboty betonowe na przewale Ktodnicy, oddajgc go tym samym do eksploatacji. Réwnoczes$nie $luza ,Dzierzno” zostata wykonana juz na tyle, ze mozna byfo ja w
sierpniu 1936 r. pomocniczo uruchomié, prowadzac zarazem montaz reszty urzgdzen elektrycznego napedu mechanicznego i dalsze prace wykonczeniowe. Okazato sie zarazem,
ze nieusunieta catkowicie warstwa kurzawki powoduje rozstepy i przesuniecia dna wzgl. scian komor $luzy i trzeba byto opracowaé szczegédtowe plany jej rekonstrukcji. W tym
samym czasie, dzieki przygotowaniu i zatwierdzeniu szczegdtowych projektow $luz oraz innych obiektéw hydrotechnicznych mozna byto zintensyfikowaé¢ roboty przy ich budowie.
Trwaty zatem prace ramowe w obrebie komér i obu gtéw na $luzie ,Kitodnica”, ukoniczone na wiosne 1937 r. Na $luzach ,Nowa Wie$” i ,Stawiecice” roboty ramowe zakornczyly sie
jeszcze w 1935 r., a teraz zainicjowano prace betonowe. W ciggu roku wykonano tez roboty ramowe na $luzie ,Rudziniec” (Lohnia/Hubenland), zwanej poczatkowo ,tany”.
Jednoczes$nie wykonano 3 blachownicowe mosty drogowe w km 5,39, 17,76 i 19,33; 2 kolejne rozpoczeto budowaé — w km 7,30 i 25,80, réwniez blachownicowe, oddane do ruchu w
1937 r. W tabedach (Laband) rozpoczetly sie prace przy budowie mostéw kolejowych na kanale oraz nad przetozonym korytem Kiodnicy, w wypadku obydwu wykonano przyczéiki i
podjeto montaz stalowych przeset. Natomiast nieco dalej na wschod, w km 38,70 prowadzono roboty przy kilkuprzestowym moscie drogowym, zelbetowym, przecinajgcym dolny
awanport $luzy ,tabedy”. Réwnocze$nie kontynuowano prace ziemne na niewykonczonych jeszcze odcinkach kanatu, przystgpiono tez do budowy portu w Gliwicach, przesuwajgc
m.in. koryto Ktodnicy i wykonujac ul. Portowg (Hafenstrasse), komunikujacg przyszty port z autostradg. Oprécz tego rozpoczeto sie takze uktadanie bocznicy kolejowej do portu.
Kolejny, 1937 r. przyniést intensyfikacje robét budowlanych w obrebie catego kanatu. Odcinek w km 3,7-6,9 ostatecznie ukoficzono i wypetniono wodg. Podobnie byto na fragmencie
kanatu w km 13,6—14,0. Z kolei na km 20,3-24,1, powyzej $luzy ,Rudziniec”, dokonano uszczelnienia koryta gling, za$ w Ptawniowicach (Plawniowitz/FI6ssingen) na odcinku 24,1—
26,7 zakonczono budowe koryta i skierowano don rzeke Ktodnice, upuszczajgc jg zarazem z kanatu przez jaz ulgi w Pfawniowicach. Réwnolegle prowadzono budowe $luz. Na
pierwszej, czyli ,Ktodnicy”, trwaty roboty fundamentowe i betonowe. Z kolei na drugiej (,Nowa Wie$") wykonano nieprzepuszczalne dna komor, wyniesiono budynki glowy dolnej i
oblicowano je granitem. Zamontowano réwniez wrota komor $luz i przystgpiono do montazu maszyn oraz elektrycznych napedéw mechanicznych. Analogicznie wygladata sytuacja
na sluzie nr lll, czyli ,Stawiecicach”. Natomiast $luza nr IV, a mianowicie ,Rudziniec” byta dopiero w fazie rob6t betonowych. Na $luzie V (,Dzierzno”) prowadzono tymczasem
rekonstrukcje dna komor oraz roboty zwigzane z uszczelnieniem podioza pod catoscig, tgcznie z centralnym peronem miedzykomorowym. Trwat tez montaz wyposazenia
mechanicznego obiektu, zakonczyty sie réwniez prace przy licowaniu gérnej i dolnej glowy. Bardzo powazne postepy odnotowano na $luzie nr VI — ,£abedy” — gdzie wykonano prace
ramowe i betonowe dla komoér oraz obydwu gtéw. Ponadto przystgpiono do budowy filaréw i przyczétkéw mostu kolejowego w obrebie doinego awanportu $luzy ,Ktodnica”, a w
tabedach ukoriczono mosty kolejowe nad kanatem i planowanym korytem Kitodnicy, uruchamiajgc na nich ruch kolejowy. Przy ostatniej Sluzie w tabedach oddano tez do
eksploatacji most drogowy, zas kilkaset metréw dalej na wschéd trwaty roboty w obrebie portu gliwickiego, w tym budowa bocznicy kolejowej na kolejowa stacje portowa.

Calg inwestycje kontynuowano w 1938 r., kiedy ostatecznie oddano do ruchu zbiornik nr Il w Dzierznie, gromadzgc w nim 10 min m” wody, niezbednej do pdzniejszego zasilania
kanatu. Jednoczes$nie podjeto intensywne roboty na odcinku w km 16,3-19,3, gdzie trzeba byto tez zabudowac syfon lewarowy dla tzw. Lisiego Potoku, przeprowadzonego pod
korytem kanatu. Trwaty tez prace ziemne w obrebie obrotnicy dla barek, dolnego i gérnego awanportu $luzy ,tabedy”, ukoficzone jednak w kolejnym roku. Natomiast jeszcze w 1938
r. wykonano nowe koryto dla przetozonej Ktodnicy w obrebie Gliwic i tabed, a skierowanie jej wéd do nowego fozyska nastgpito w grudniu. W dalszym ciggu trwaly tez prace na
poszczegdlnych sluzach. Do konca roku wykonczono w sensie budowlanym $luze ,Ktodnica” i mozna byto podjgé montaz wrét oraz maszyn, zakoriczone w 1939 r. Na $luzie ,Nowa
Wies” prowadzono jedynie prace wykonczeniowe w zakresie maszynowym i na gtowie gornej, natomiast $luza ,Stawigcice” zostata juz uruchomiona. Gotowa do ruchu byta tez $luza
,Rudziniec”, a ,Dzierzno” podjeto prace na wiosne 1938 r. W dalszym ciggu trwaty jednak roboty na $luzie ,tabedy”, ktére, cho¢ zaawansowane, zakoriczono dopiero w 1939 .
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1. Miejscowos$é Kgdzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos$¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Dokoficzenle tekstu rubrykl nr 12
3. Powiat kedzierzynsko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” .
: ; Sluza ,,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle z zatacznika nr 1
4. Wojewddziwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

W zakresie mostow odnotowac nalezy wykorczenie i oddanie do eksploatacji mostu na linii gtéwnej Kedzierzyn — Opole, przechodzacego przez dolny awanport $luzy ,Ktodnica”.
Stalowe przesto blachownicowe otrzymat tez most w Lenartowicach, przekazany do eksploatacji w grudniu. Trwata jeszcze budowa mostéow drogowych w Nowej Wsi oraz
Stawiecicach, ale zakoriczono budowe mostu parkowego w Stawigcicach. W ruchu byly juz takze mosty kolejowe na przesunietej Ktodnicy oraz kanale w ciggu 2-torowego szlaku
Gliwice — Opole. Niemniej jednak z powodu odczuwalnego juz wéwczas deficytu rak do pracy opdzniaty sie roboty w porcie gliwickim, gdzie oprécz basenéw portowych potozono
dopiero 6 z 28 km torow.

Rok 1939 byt ostatnim zasadniczym w budowie Kanatu Adolfa Hitlera, ktérego oficjalne uruchomienie nastgpito 8 grudnia. W ciggu tego roku oprécz prac wykorczeniowych na
$luzach ,Kfodnica®, ,Nowa Wie$" i ,tabedy”, kontynuowano réwniez budowe reszty mostéw drogowych i finalne roboty w obrebie fragmentéw koryta kanatu. Najwieksze
zapoéznienia odnotowano jednak w porcie gliwickim, gdzie zainicjowano montaz zurawi oraz innych urzadzen wyposazenia techniczno-ruchowego portu oraz stacji kolejowej. Z
konicem roku prace w porcie nie byty jeszcze zakonczone, ale — z powodu wojny i potrzeb gospodarki wojennej — podjeto decyzje o uruchomieniu catego szlaku wodnego juz w
grudniu. W konsekwencji prace wykonczeniowe trwaty jeszcze w 1940 i 1941 r. Wtedy to zbudowano m.in. pomocnicze pompownie na dolnych stanowiskach $luz ,Nowa Wies”,
~Stawiecice” i ,Rudzieniec”; pozostate $luzy otrzymaly instalacje do przepompowywania wody — ze wzgledéw oszczednosciowych — juz zgodnie z projektami. Najpewniej takze
wtedy na $luzach ,Ktodnica”, ,Dzierzno” i ,fabedy” dobudowano dodatkowe domy mieszkalne dla pracownikéw $luz. Okazato sie bowiem, ze przewidywana poczatkowo zatoga
nie wystarcza do obstugi tak wytezonego ruchu na wodnym szlaku.

Trasa Kanalu Gliwickiego, najwazniejsze obiekty hydrotechniczne wzgl. inzynieryjno-techniczne i parametry. Kanat Gliwicki rozpoczynat sie w km 98,1 rzeki Odry w
basenie portu rzecznego w Kedzierzynie-Kozlu, a koniczyt w porcie w Gliwicach, stanowigc de facto sztuczne przediuzenie Odrzanskiej Drogi Wodnej az do GOP-u Catkowita jego
dtugos¢ wynosi 41 km, z czego 19,8 km przypada dzi$ na wojewddztwo opolskie (Kedzierzyn-Kozle — Ujazd), za$ pozostata cze$¢ znajduje sie w wojewddztwie $lgskim (Ujazd —
Gliwice).

Koryto kanatu odgateziato sie z basenu lll rzecznego portu przetadunkowego w éwczesnym KozZlu, biegngc poczatkowo po pétnocnej stronie doliny Kiodnicy. W okolicy
Lenartowic nastgpito przeciecie Ktodnicy, a w km 11,0 przejscie w doline Ktodnicy. Kanat przebiegat w sporej czesci w linii starego Kanatu Ktodnickiego wzgl. dolnym i gérnym
kanatem systemu zbiornikébw powodziowo-retencyjnych w Dzierznie, konczac sie w porcie w Gliwicach. Réznica pozioméw wody pomiedzy portem w Kedzierzynie-Kozlu, a
portem w Gliwicach wynosi 43,6 m i pokonywana jest przez 6 $luz dwukomorowych w ukfadzie blizniaczym. Sg to $luzy: ,Ktodnica” (km 3,63, spad 10,40 m), ,Nowa Wies$” (km
7,80, spad 6,20 m), ,Stawiecice” (km 15,19, spad 6,25 m), ,Rudziniec” (km 21,55, spad 6,25 m), ,Dzierzno” (km 30,89, spad 10,30 m) i ,tabedy” (km 38,51, spad 4,20 m). Komory
$luz posiadajg wymiary 72,0 x 12,0 m i swg szerokoscig byly zbiezne z gabarytami $luz na Odrze wzgl. Kanale Srodlgdowym w Niemczech. Dzieki temu $luzy Kanatu Gliwickiego
dostosowane byly do najwiekszych ptywajgcych éwczesnie po Odrze barek, tzw. nowych Plauerek (neue Plauer Masskahn), moggcych pomiesci¢ ok. 750 t fadunku.
Przewidywano jednak, ze $luzy — po wydtuzeniu o kilkanascie metréw — bedg zdolne obstugiwa¢ rowniez barki o tonazu 1000 t. Najwiekszy spad posiadajg $luzy ,Ktodnica” i
,Dzierzno”, obydwie ponad 10,0 m, natomiast najmniejszy jest na $luzie w tabedach i wynosi 4,20 m. Decydujgc sie na $luzy blizniacze wzieto pod uwage przede wszystkim
stosunkowo maty przeptyw Kiodnicy, zasilajgcej swymi wodami kanat, a w ukfadach blizniaczych mozna bylo wprowadzi¢ system oszczednego $luzowania, polegajacy na
przerzucaniu z jednej do drugiej komory niemal 50% wypetniajacej jg wody. To dawato znacznie wigekszg przepustowos¢ szlaku, a przede wszystkim niezawodno$¢ pracy $luz.
Najwieksze z nich, czyli wspomniane ,Ktodnica” i ,Dzierzno” z uwagi na wysoki spad, zyskaty w gtowie dolnej wrota podnoszone Stoney'a z zasuwami segmentowymi, zas w
gtowie goérnej wrota segmentowe, osadzone mimosrodowo. Pozostate $luzy posiadajg w gérnej i dolnej glowie wrota wsporne z zasuwami segmentowymi. Ponadto $luzy
,Ktodnica” i ,tabedy” majg wbudowane pompownie do przerzucania wody z dolnej sekcji kanatu do goérnej, a pozostate $luzy podobne stacje pomp majg w wolnostojgcych
budynkach, na dolnych stanowiskach.

Kanat posiada nieckowaty profil, podobny do profilu Kanatu Srédlgdowego w Niemczech, a szeroko$¢ zwierciadta wody wynosi od 38,0 m we fragmentach prowadzonych w
wykopie do 41,0 m na odcinkach biegngcych w nasypie. Promienie tukéw wahajg sie od 500 do 3000 m, za$ gtebokos$¢ {ranzytowa ok. 2,7-1,8 m. Uszczelnienie dna wykonano
zmienng — pod wzgledem grubosci — warstwg gliny, na ktorej zalega warstwa zwiru, natomiast skarpy od strony odwodnej pokrywa narzut kamienny wzgl. ptyty betonowe.
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Na catej diugosci kanat krzyzowat sie pierwotnie m.in. z 3 liniami kolejowymi, przeprowadzonymi za pomocg mostéw (linie: Kedzierzyn-Kozle — Opole, Kedzierzyn-Kozle — Strzelce
Opolskie — nie istnieje i Gliwice — Opole), ponadto z 9 wiekszymi trasami drogowymi oraz kilkunastoma drogami polnymi, gospodarczymi itp. przeprowadzonymi nad wodg z reguty
za pomocg znormalizowanych 1-przestowych mostéw stalowych. W km 6,80 kanat krzyzuje sie z Ktodnica, ktéra zostata przeprowadzona zelbetowym, 3-czesciowym syfonem pod
jego dnem, podobnym, ale znacznie mniejszym syfonem lewarowym przeprowadzono wody tzw. Lisiego Potoku i wody powodziowe z tgk niezdrowickich w km 16,75. Ponadto w
obrebie kanatu funkcjonujg 3 jazy z napedami mechanicznymi: 1) w km 24,1 w Ptawniowicach do upustu wéd Klodnicy z kanatu do starego koryta rzeki, 2) w km 38,31 do upustu
woéd powodziowych Kitodnicy do kanatu i w km 2,47 przetozonej Kiodnicy, do zasilania stanowiska koricowego kanatu, czyli portu w Gliwicach. Sg tez liczne jazy z napedami
recznymi wzgl. state, petnigce funkcje ulgi w stanach powodziowych. Zasilanie kanatu w wode pierwotnie odbywato sie przez 2 zbiorniki retencyjno-powodziowe w Dzierznie, czyli
zbiornik nr Il (Dzierzno Mate), gromadzacy wody Dramy i Paczynskiego Potoku oraz zbiornik nr IV, potgczony po Il wojnie $wiatowej ze zbiornikiem nr [, a funkcjonujgcy obecnie
pod nazwg Dzierzno Duze i kumulujgcy wody Ktodnicy. W latach 70. XX w. zbudowano jeszcze zbiornik Plawniowice, ktéry moze réwniez okresowo zasilaé Kanat Gliwicki swojg
woda. Wszystkie wymienione zbiorniki powstaty w wyrobiskach piasku wykorzystywanego w kopalniach jako podsadzka.
Najwazniejsze obiekty hydrotechniczne oraz inzynieryjne w obrebie Kanatu Gliwickiego

Km kanatu | Brzeg | Obiekt Km kanatu | Brzeg | Obiekt
0,00 b Wylot Kanatu Gliwickiego do Odry, zimowisko w porcie w 19,38 LiP | Przyczotki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym
Kedzierzynie-Kozlu
0,02-1,10 L Potgczenie Kanatu z portem w Kedzierzynie-Kozlu, basen nr Il 20,01 L Upust Lisiego Potoku z kanatu
1,67 LiP | Most drogowy, 1-przestowy zelbetowy 20,68 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy
3,56 LiP | Most kolejowy, 4-przestowy stalowy 21,29 L Upust potoku Katynka z kanatu
3,63 Sluza nr | - ,,Klodnica” 2057 Sluza nr IV — ,,Rudziniec” (,,Rudzieniec”)
3,81 LiP | Przyczétki po moscie kolejowym 1-przestowym stalowym 23,19 LiP | Przyczétki po moscie drogowym, 1-przestowym stalowym
5,41 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy 24,0/24 1 P Jaz segmentowy, 2-przestowy upustu Ktodnicy z kanatu
6,80 LiP | Przepust syfonowy rzeki Ktodnicy 24,0-30,89 Kanat jest korytem rzeki Ktodnicy
7,30 LiP | Przyczétki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 24,63 LiP | Mostdrogowy autostradowy, 1-przestowy zelbetowy
7,40 P Przelew staty wody powodziowej z kanatu do koryta Ktodnicy 24,75 L Ujscie starego Kanatu Kiodnickiego
7,55 P Przepompownia do zasilania wodg z Kitodnicy sekciji | kanatu 25,89 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy
7,79 LiP | Most drogowy, 1-przestowy stalowy 26,60 L Ujécie starego Kanatu Kiodnickiego
7,80 Sluza nr Il - ,,Nowa Wie$” 28,80 LiP | Most kolejowy, 1-przestowy stalowy
8,02 P Jaz klapowy do kanatu ulgi 29,66 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy zelbetowy
8,90-9,50 L Wiot do Kanatu Kedzierzynskiego 30,50 P Upust rowu zasilajgcego dolne stanowisko z Dzierzna Matego
9,47 L Basen do przetadunku barek 30,60 o Upust rzeki Ktodnicy z przewatu kfodnickiego
9,73 LiP | Most drogowy, 1-przestowy stalowy 30,89 Sluza nr V — , Dzierzno”
11,47 LiP | Most drogowy, 1-przestowy stalowy 31,00 L Przewat kiodnicki i jaz upustu rzeki z Dzierzna Duzego
11,55 P Obrotnica dla barek 31,28 P Schron
12,07 L Upust Pole$nicy z kanatu 31,80 B Odgatezienie starego koryta Ktodnicy
12,60 P Jaz klapowy upustu zasilajgcego Ktodnice 32,73 L Jaz staly upustowy z kanatu do Dzierzna Duzego
13,80-13,84 P Nabrzeze przetadunkowe ,Stawiecice” 32,78 LiP | Mostkolejowy, 1-przestowy stalowy
13,98 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy 33,67 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy
14,60 LiP | Most drogowy, 1-przestowy stalowy 34,38 P Upust rowu Czerwionka z kanatu
15,11 Sluza nr lll - ,,Stawiecice” 35,43 P Uj$cie betonowe rowu z zastawkg wsteczng
15,24 P Upust ulgi z jazem segmentowym 36,52 P Ujecie 2-przestowe przepompowni huty ,tabedy” — nieczynne
16,06 LiP | Mostdrogowy, 1-przestowy stalowy 36,93 P Ujecie 2-przestowe przepompowni huty ,tabedy” — nieczynne
16,20-16,28 P Port zimowy i nabrzeze przetadunkowe 36,70 P Nabrzeze huty ,tabedy”
16,73 P Jaz klapowy, za watem od strony kanatu 2 rury 37,43 LiP | Most kolejowy, 1-przestowy stalowy
16,75 LiP | Syfon lewarowy Lisiego Potoku 37,93 P Obrotnica barek
17,76 LiP | Przyczoiki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 38,31 L Jaz segmentowy przelewu burzowego Kiodnicy do kanatu
18,65 P Przelew burzowy staty z kanatu do Ktodnicy 38,47 LiP | Mostdrogowy, 2-przestowy zelbetowy
19,38 LiP | Przyczétki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 38,51 Sluza nr VI -, tabedy”




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr3

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$c¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Dokoriczenie tekstu rubryki nr 12
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEDJ ,,KLODNICA” k
_ ; $luza , Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle z zalacznika nr 2
A Yyaemoaee opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Historia zespotu $luzy ,Kiodnica”. Projekty techniczne $luzy ,Kitodnica”, podobnie jak pozostatych $luz oraz wiekszych obiektéw hydrotechnicznych, bylty opracowywane
wstepnie w Urzedzie Budownictwa Wodnego w Gliwicach pod kierunkiem wzgl. nadzorem rejencyjnego radcy budowlanego Artura Albrechta w latach 1934-1935, nastepnie
konsultowane we Wroctawiu przez Zarzad Regulacji Odry (Oderstrombauverwaltung) i urzednikéw Ministerstwa Komunikacji Rzeszy w Berlinie. Ostateczne i szczegétowe
rozwigzania techniczne dla $luz zostaly jednak zaprojektowane w stynnym berlifiskim Instytucie Do$wiadczalnym ds. Budownictwa Wodnego i Okretowego (Versuchsanstalt fiir
Wasserbau und Schiffbau). W efekcie do budowy $luzy ,Ktodnica” przystapiono dopiero w 1936 r. W kwietniu podjeto prace ramowe w strefie $cian komér oraz gtéw, wykonywane
przy uzyciu stalowych bruséw systemu Peine’a o dtugosci 19,4 m. Z kolei glowy i skrzydia zostaly ujete brusami systemu Kruppa o dtugosci 23 m. Cato$é rob6t ramowych
zakonczono w potowie 1937 r. i w sierpniu zainicjowano prace ziemne oraz betonowe. Transport materiatéw budowlanych na plac budowy prowadzono znad Odry za pomocg
specjalnej bocznicy kolejowej, a rownoczesnie na miejscu budowy wykorzystywano 2 olbrzymie zurawie portalowe. W ciggu 1937 r. wykopano doty pod fundamenty gtowy gérne;j i
dolnej, nastepnie utwardzono podtoze, na ktérym wykonano masywne betonowe fundamenty. W 1938 r. zrealizowano zelbetowe konstrukcje gtowy dolnej i gérnej, réwnoczesnie
przeprowadzono betonowanie den komér oraz konstrukcji uszczelniajgcej miedzysluzie (peron miedzykomorowy). Budynek maszynowni i sterowni rozpoczeto budowaé w lipcu i
sfinalizowano do konca roku. W tym czasie ukoriczono réwniez niemal kompletnie roboty betonowe na catej $luzie. Jednoczesnie juz w sierpniu 1938 r., po tym jak wykonano
galerie maszynowe, rozpoczat si¢ montaz wrét podnoszonych systemu Stoney’a w glowie dolnej, za$ w glowie gérnej wrét segmentowych. Prace te sfinalizowano jednak dopiero
w 1939 r., kiedy dobiegt kofica montaz reszty wyposazenia technologicznego $luzy, m.in. przetwornic pradu zmiennego na staty, ponadto sfinalizowano budowe kierownic w
obrebie dolnego awanportu $luzy. Pierwsza barka zostata przesluzowana na ,Ktodnicy” 30 listopada 1939 r. Catkowity koszt budowy $luzy wraz z infrastrukturg awanportéw zostat
oszacowany na 3,15 min marek, a wiec stanowit niemal 1/11 kosztéw budowy catego Kanatu Adolfa Hitlera, nie liczac portu w Gliwicach.

Wraz ze $luzg do eksploatacji oddano zbudowany w latach 1937-1938 2-torowy i 2-przestowy most kolejowy na szlaku Kedzierzyn — Opole, a takze budynek mieszkalny zatogi
obstugujacej ,Kiodnicg”, usytuowany po pétnocnej stronie jej komoér. Obiekt ten powstat najpewniej w latach 1936-1937; w 1937 r. juz istniat. Szybko okazato sie jednak, ze
potrzeby eksploatacyjne Kanatu Gliwickiego s tak duze, iz zatoga ,Kfodnicy” nie moze im podota¢. W zwigzku z tym ok. 1940-1941 po potudniowej stronie komoér $luzy
wzniesiono jeszcze 2 kilkurodzinne budynki mieszkalne dla obstugi, projektem identyczne zreszta z budynkami usytuowanym przy $luzie ,Dzierzno” na ul. Kanatowej. W takim
stanie caty kompleks przetrwat |l wojne $wiatowg, a po 1945 r. przez kilka lat Kanat Gliwicki byt nieczynny, na co wplyw miata m.in. cze$¢ zniszczonych mostéw drogowych oraz
kolejowych, np. na szlaku jednotorowym z Kedzierzyna do Strzelec Opolskich, tuz powyzej $luzy ,Ktodnica”. Uruchomiony ponownie po usunieciu szkéd wojennych, byt Kanat
Gliwicki eksploatowany juz w znacznie mniejszej skali niz w okresie niemieckim. Niemniej jednak pracowat bezawaryjnie, bowiem pozwalata na to bardzo nowoczesna i
zaprojektowana w standardach europejskich, nie lokalnych, infrastruktura, w tym przede wszystkim $luzy. Pracowaly one oryginalnym wyposazeniem mechanicznym, a jedyne
zmiany nastgpity w sferze oszczednego Sluzowania, ktorego zaniechano. Z czasem unieruchomione zostaly tez stacje pomp przerzucajacych wode z dolnych na gérne sekcje
kanatu. Tak stato sie tez i na $luzie ,Kitodnica”, gdzie elektryczny agregat pompowy stoi do dzi$, ale od lat nieuzywany. Efekt byt jednak taki, ze automatycznie zmalata
przepustowosC catego kanatu, przy rdwnoczesnym wzroscie zuzycia wody potrzebnej do $luzowania obiektéw. Brak remontéw $luz po ich ponad pétwiecznej eksploatacii
doprowadzit tez do dekapitalizacji obiektéw, cho¢ w dalszym ciggu wyposazenie mechaniczne utrzymato sprawno$¢ techniczng. Na $luzie ,Kiodnica” w latach 2004-2007
dokonano modernizacji komory potudniowej, przechodzgc m.in. z czesci napgdéw mechanicznych na hydrauliczne przy wrotach podnoszonych w glowie dolnej i wrotach
segmentowych w glowie gornej, odswiezono tez pomieszczenia techniczno-socjalne samej $luzy. Przy uzyciu oryginalnych napedéw mechanicznych pozostata obstuga wrét
komory pétnocnej, ktéra ma by¢ teraz modernizowana. Przy okazji tych robét, wymieniono réwniez stolarke okienng i drzwiowg na catej $luzie.

Bez zmian pozostaty natomiast bryly i elewacje budynkéw mieszkalnych, cho¢ te po potudniowej stronie, sg w gorszym stanie techniczno-budowlanym niz dom po stronie

pétnocnej.

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak



Architektura zespotu $luzy ,Klodnica” czyni ten kompleks bezcennym w skali Polski i Europy. Analogii do rozwigzan ,Ktodnicy” oraz kolejnych $luz Kanatu Gliwickiego w
budownictwie kanatowym Polski wzgl. Europy prézno szuka¢. Przesgdza o tym w duzej mierze okres powstania (miedzywojnie) oraz rywalizacja w architekturze, odczuwalna na
catym pograniczu polsko-niemieckim, za$ na Slasku szczegolnie. Sluza ,Kiodnica” utrzymana jest w monumentainej formie, ksztattujgcej wrazenie potegi techniki, a poérednio potegi
panstwa niemieckiego, ktére bylo inwestorem. Monumentalizm budowli wzmaga wertykalna sterownia z maszynownig gtowy dolnej, posadowiona w bezposrednim sgsiedztwie
mostu kolejowego linii Kedzierzyn-Kozle — Opole. Zabieg ten z jednej strony miat nadac¢ budowli wymiar propagandowy, z drugiej pozwalat uzyskac niezakiécony widok z budynku na
dolny awanport $luzy. Interesujaco rozwigzano tez galerie maszynowe dla podnoszonych wrét Stoney’a, dzigki czemu moga one kojarzy¢ sig z roztozonymi skrzydtami orta, ktérego
korpus tworzy wysoka basztowa sterownia. Symbolika orfa jest o tyle istotna, ze na wszystkich $luzach wisialy wykute w granicie hitlerowskie orly ze swastykami. Na »Ktodnicy”
korpus orfa i skrzydfa skuto co prawda, ale otok z lisci dgbowych ze swastykg zachowat sie pod warstwg tynku, odstajacg wyraznie od lica elewacji. Forma architektoniczna,
przypominajgca orfa, zostata wybrana dla wszystkich $luz nieprzypadkowo. W koncu kanat nosit imie Adolfa Hitlera, a orty ze swastykami znajdowaty si¢ tez na stalowych mostach
nad korytem kanatu.

Formalnie §luza utrzymana jest w konwenciji tak ulubionego przez architektéw niemieckich modernizmu historyzujacego, w ktérym modernizm okraszony jest jeszcze szeregiem
detali zwigzanych z innymi stylami historycznymi. Wida¢ zatem, ze $luza to budowla na wskros nowoczesna, o sylwetce i architekturze podporzadkowanej w duzej mierze funkcji;
stosowane s3 réwniez nowoczesne materiaty, ale zarazem odczuwalna jest ucieczka od charakterystycznej dla modernizmu prawdy materiatowej, bowiem zelbetowe konstrukcje
glowy gérnej i dolnej wraz z budynkami maszynowni wzgl. sterowni oblicowano granitem. Cato$¢ ubrana zostata w kostium marynizmu (architektura odwotujaca sig do budownictwa
okretowego), bedacego réwnie silnym pradem w epoce niemieckiego modernizmu, a nadto zdradza ewidentng fascynacje monumentalng architekturg wioskg czaséw Benito
Mussoliniego. Efekt jest taki, ze drugiej budowli, poza $luzg ,Dzierzno,” chocby zblizonej formalnie do $luzy ,Kiodnica” w Europie nie znajdziemy.

W przeciwieristwie do architektury samej $luzy, stanowigcej wyraz potegi techniki wzgl. inwestora, budynki mieszkalne dla obstugi cechuje ,swojsko$¢”, bedaca kolejnym z nurtow
hitlerowskiego modernizmu. Tutaj wida¢ czytelng korespondencje¢ z budownictwem lokalnym, ksztattowanym od wiekéw na Slgsku. Swojskich akcentéw budynkom przydajg
drewniane okiennice, strome dachy kryte ceramicznie itp., ale wystepujg tez elementy charakterystyczne juz dla architektury hitlerowskiej (2 miodsze budynki mieszkalne), czyli
wsparte na masywnych kolumnach podcienia, wpisane w rzuty budynkow. Niemniej jednak infrastruktura socjalno-bytowa pracownikéw staje w opozycji do monumentalnej i
nowoczesnej $luzy, jakby miata od razu sygnalizowa¢ poprzez architekture przeznaczenie budowli: w wypadku $luzy — dla techniki, a w wypadku budynkéw mieszkalnych — dla
cziowieka.

Zmiany wlasno$ciowe. Inwestorem Kanatu Adolfa Hitlera byta Rzesza Niemiecka wzgl. Ministerstwo Komunikacji Rzeszy, z powstatym w 1921 r. urzedem o nazwie Drogi Wodne
Rzeszy (Reichswasserstrassen). Bezposrednim inwestorem i koordynatorem catego przedsiewziecia byt Urzad Budownictwa Wodnego w Gliwicach (Wasserbauamt Gleiwitz), ktéry
zajmowat sig do 1945 r. eksploatacjq Kanatu Adolfa Hitlera. Po I wojnie $wiatowej kanat otrzymat nazwe Kanatu Gliwickiego, a podlegat on poczatkowo Okregowemu Zarzgdowi
Wodnemu w Gliwicach, pozniej Okregowej Dyrekcji Gospodarki Wodnej w Gliwicach, zas od 1999 r. Regionalnemu Zarzgdowi Gospodarki Wodnej w Gliwicach, bedagcemu zarazem

wiascicielem kanatu.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr4

1. Miejscowos¢é Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$c¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Opls Butlowlano-teclnlczny dinxy
3. Powiat kedzierzynisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Sl
- ] Sluza ,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle ”KIOdnlca
4. Wojewodztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Jest to $luza blizniacza 2-komorowa, z wielkoscia uzyteczng pojedynczej komory ok. 12,0 x 71,50 m, pozwalajaca na sluzowanie barek o zaladunku ok. 750 t. Podczas
budowy przewidywano zarazem, ze w pozniejszym czasie mozliwe bedzie sluzowanie obiektéw o zatadunku ok. 1000 t, pod warunkiem jednak wydtuzenia komoér
Sluzy o 13,0 m, co wigzatoby sie z rekonstrukcja i przesunieciem glowy gérnej. Sluza pracuje na spadzie 10,40 m przy normalnym stanie wody, ktérej zuzycie na
pojedyncze Sluzowanie wynosi ok. 9500 m®. Wyposazona jest w unikatowy system oszczednego $luzowania, pozwalajacy na przerzut specjalnym kanatem w glowie
gornej wody z jednej komory do drugiej, co umozliwia jej oszczednos¢ przy sluzowaniu ok. 47%. Zamknigcia komér $luz w glowie gérnej stanowia wrota segmentowe,
stalowe, osadzone mimosrodowo, za§ w glowie dolnej zamontowane sa wrota podnoszone Stoney’a, stalowe z potréjnymi zasuwami segmentowymi. Ponadto $luza
wyposazona jest w pompownig, usytuowang w budynku sterowni i maszynowni glowy dolnej, stuzaca do przerzucania wody z dolnego stanowiska kanatu na gérne
(powyzej $luzy). Uktad blizniaczy dwukomorowy wybrano dla $luz Kanatu Gliwickiego jako optymalny, poniewaz pozwalat na zastosowanie systemu oszczednego
$luzowania, nie wymagat tez tak duzej ilo$ci wody jak np. przy $luzach pociagowych, budowanych juz na Odrze. Sluzy blizniacze dwukomorowe na Kanale Gliwickim
byly projektowane przez berlinski Instytut Doswiadczalny ds. Budownictwa Wodnego i Okretowego; stanowia unikatowe rozwigzanie techniczne w skali Polski,
wyroézniaja sie rowniez w hydrotechnice europejskiej.

Sytuacja: Sluza 2-komorowa blizniacza jest centralnym elementem zespotu $luzy ,Klodnica”, potozonego w dzielnicy Kedzierzyna-Kozla o tej samej nazwie. Zatozenie znajduje
sie w km 3,63 Kanatu Gliwickiego, a wiec w jego dolnym odcinku. Tworza je: $luza 2-komorowa blizniacza z awanportami, starszy budynek mieszkalny, 2 mfodsze budynki
mieszkalne, 2-torowy blachownicowy most kolejowy na linii gtbwnej Kedzierzyn-Kozle — Opole oraz relikty przyczétkéw po 1-torowym moscie kolejowym na szlaku Kedzierzyn-
Kozle — Strzelce Opolskie. Potozona centralnie w osi wsch. — zach. $luza ogniskuje catos¢ zespotu. Po stronie zach. ciggnie sie na dtugosci ok. 200 m dolny awanport o dtugich
na ok. 100 m kierownicach i znacznie krétszym cyplu miedzykomorowym, wykonanych z zelbetowego muru oporowego (prowadnice stuzg do wprowadzenia statkéw do komor)
$luzy. Tutaj tez, 70 m na zach., w km 3,56 przechodzi most kolejowy, przecinajgcy dolny awanport $luzy. Po wsch. stronie $luzy ciggnie sie identycznej diugo$ci awanport gérny,
ktérego kierownice posiadajg dtugos¢ ok. 160,0 m i wykonano je z zakotwionych stalowych $cianek szczelnych z oszczepem, system Hoesch II; na wsch. skraju kierownic
pozostaty betonowe przyczotki po nieistniejgcym moscie kolejowym. Po pn. stronie $luzy znajduje sie obnizenie z budynkiem mieszkalnym oraz inwentarskim, analogiczne
obnizenie, w formie polany, istnieje tez po stronie pd. $luzy, a na nim stojg 2 mtodsze budynki mieszkalne. Otoczenie starszego domu stanowig drzewa iglaste i lisciaste.

Material, konstrukcja i technika: Podstawowy materiat konstrukcyjny to zelbet, stal i kamien. Obiekt wykonano niekonwencjonalnymi i niezwykle nowoczesnymi metodami
budowlanymi, czego przyktadem sg chocby $ciany komor, zrealizowane ze stalowych bruséw albo catkowicie zelbetowe konstrukcje gtowy dolnej i gérnej, oblicowane nastepnie
kamieniem. Na uwage zastugujg tez przyjete rozwigzania techniczne, przede wszystkim zamkniecia komor $luz, ktére stanowig w gtowie dolnej unikatowe wrota Stoney’a, za$ w
gtowie goérnej wrota segmentowe, opuszczane mimosrodowo.

Sciany zrealizowano z zelbetu i oblicowano granitem, sklepienia i stropy oraz wiezbe dachowg wykonano z zelbetu wzgl. stali, pokrycie dachu stanowi papa bitumiczna, posadzki i
podiogi sg ceramiczne, betonowe oraz drewniane, schody zelbetowe, Slusarka okienne stalowa, stolarka drzwiowa stalowa i drewniana.

Sluza sktada sie z 3 zasadniczych elementéw konstrukcyjnych: 1) gtowy dolnej (zdylatowanej od komér i miedzys$luzia) z cyplem miedzykomorowym oraz ewidentnie wyzszym
budynkiem sterowni i maszynowni z pompownig, flankowanym obustronnie przez stalowe galerie (pomosty) maszynowe z urzadzeniami mechanicznymi do podnoszenia zasuw
Stoney’a (stanowi centrum sterujgce dla catej Sluzy i obstuguje oboje wrét podnoszonych), 2) glowy gérnej (zdylatowanej od komér i miedzysluzia) z cyplem miedzykomorowym,
ktdrg tworzg 3 mniejsze budynki maszyn napedowych (1 potozony na centralnym peronie miedzykomorowym — migdzysluziu, obstugujgcy réwnoczesnie jednostronnie kazde z
wrot segmentowych w komorach oraz zastawke na kanale miedzykomorowym do $luzowania oszczednego i 2 pozostate budynki, obstugujgce drugostronnie wrota segmentowe),
3) dwéch komér sluz wykonanych ze Scianek szczelnych ze stalowych bruséw i wyposazonych w specjalne odbojnice oraz komory do tlumienia wpuszczanej do komér wody.
Obydwie komory $luz posiadajg w gtowie gornej wrota segmentowe, osadzone mimosrodowo, za$ w gtowie dolnej wrota podnoszone Stoney'a z wbudowanym potréjnym
zamknieciem segmentowym. Cato$¢ wprawiana jest w ruch przez silniki elektryczne za pomoca réznego typu przektadni zebatych, liniowych, ale awaryjnie moze by¢ obstugiwana

takze recznie.

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak



Sciany: Catos¢ glowy dolnej i gornej ujeta zostata brusami stalowymi, a nastgpnie wykonana jako masywna monolityczna konstrukcja zelbetowa, zdylatowana jednak od konstrukcji
komor i miedzysluzia. Glebokosé¢ fundamentowania giéw i $cian komor siega kilkudziesigciu m. Dominujacy budynek sterowni z maszynownig i pompownig oraz mniejsze budynki
maszynowe otrzymaty $ciany zelbetowe o grubosci kilkudziesieciu wzgl. kilkunastu cm, na zewnatrz oblicowane granitowg oktadzing. Pomiedzy okfadzing i zelbetowym licem muru
zastosowano izolacje przeciwwilgociowg z masy bitumicznej na tynku cementowym, natomiast od wewnatrz Sciany kryto specjalnym gatunkiem cegly z pumeksu i wapna
hydraulicznego, co miato stanowi¢ izolacje termiczna, nastgpnie tynkowano i malowano farbami w jasnych kolorach. W analogiczny spos6b rozwigzano $ciany budynkow
maszynowni w glowie gérnej. Sciany galerii maszynowych w glowie dolnej zostaty wykonane z blachy stalowej, w konstrukcji nitowanej, na zewnatrz i od wewnatrz krytej farbg
olejng. Sciany komoér $luz zbudowano w nowoczesnej konstrukciji stalowej z diugich na kilkadziesigt m ksztattownikéw Peine’a, tworzgcych szczelne $ciany z dylatacjg, u dotu
whitych gteboko w podioze i usztywnionych zelbetowa plyta denna, zaé w wyzszej partii kotwionych kilkkoma gestymi szeregami dtugich i masywnych stalowych pretow (sciagow).
Sklepienia_i stropy: Wykonano jako masywne zelbetowe plyty o grubosci od kilku do kilkunastu cm. Od dotu sg tynkowane i bielone, u gory kryte zréznicowanym materiatem o
wiasciwosciach izolacyjnych. Na zewnatrz budynku sterowni i maszynowni z pompownig obustronnie wypuszczono diugie galerie maszynowe, biegnace nad obydwoma komorami
$luzy, a posiadajgce ceramiczny strop zbrojony oraz stropodach drewniany, odeskowany.

Wiezba dachowa: Posiada zroznicowana konstrukcje w zaleznosci od budynku. Nad wyzszym korpusem sterowni i maszynowni z pompownig w gtowie dolnej ma konstrukcje
zelbetowa, z dodatkowym oparciem na stalowych stupach w partii przeszklonego pasa $lusarki okiennej od strony gornej wody. W obrebie galerii maszynowych wigzba stalowa ze
stalowa pfatwig kalenicowa, odeskowana. Natomiast nad pozostatymi, mniejszymi budynkami maszynowymi, przepasanymi u gory ciagiem $lusarki okiennej, wprowadzono stalowg
konstrukcje wigzacg pasy okien z konstrukcjg dachu oraz muréw, za$ w wypadku $rodkowe; maszynowni w glowie gornej takze stalowe stupy wspierajgce ptyte stropodachowa.
Dachy nad matymi budynkami maszynowymi sptaszczone, 4-spadowe, pozostate sptaszczone, wielospadowe; dachy nad galeriami maszynowymi 2-spadowe, sptaszczone. ¢
Pokrycie dachu: Wszystkie budynki maszynowe, tacznie z budynkiem sterowni i maszynowni z pompownig w glowie dolnej pokryto papa bitumiczng na lepiku na zelbetowej p%yc!é
stropodachowej; pokrycie galerii maszynowych stanowi papa bitumiczna na odeskowaniu. Rynny oraz rury spustowe z blachy stalowej ocynkowane;.

Posadzki i podfogi: Zroznicowane w zaleznosci od lokalizacji. We wszystkich budynkach maszynowych posadzki wykonane z ciemnoczerwonych wzgl. brgzowych podtuznych
plytek ceramicznych, identycznie jak w galeriach maszynowych w gtowie dolnej. Wszystkie kanaty technologiczne w posadzkach sg kryte blachg stalowg karbowang, malowang na
czarno. W podpiwniczeniu sterowni i maszynowni z pompownig, w hali agregatu pompowego do przerzucania wody z dolnego stanowiska $luzy na gérne posadzka cementowa.
Podiogi w budynku sterowni i maszynowni na parterze i pietrze pokryto pierwotnie linoleum na gipsowe; warstwie izolacyjnej, na Il pietrze w pomieszczeniu sterowni oraz rozdzielni
elektrycznej podwojna podioga ze strefa okablowania i z zachowanymi oryginalnymi klepkowymi parkietami drewnianymi, w pozostatych pomieszczeniach m.in. wyktadziny PCV. W
obrebie peronéw, przy krawedziach komor pasy brukowanej nawierzchni. W komorach zbrojona stalg betonowa ptyta denna.

Schody: Zelbetowe, 2-biegowe powrotne w kondygnacjach nadziemnych i 1-biegowe z zakretem gérnym do podpiwniczenia, z metalowymi listwami antyposlizgowymi w budynku
sterowni z maszynownig, w pozostatych budynkach schodow brak.

Otwory: Drzwiowe i okienne prostokatne; drzwi oryginalne stalowe, wspdiczesne aluminiowe, wewnatrz drzwi drewniane plytowe, czesciowo z przeszkleniem; okna oryginaine
stalowe, wspoiczesne aluminiowe, z wyjatkiem okien w sterowni od strony gérnej wody pozbawione podziatéw; okna w galeriach maszynowych dzielone stalowymi stupkami,
opasujg cate galerie.

Rzut: Kilkuelementowy, w ktérym dominujg przestrzennie 2 duze komory $luz o wymiarach ok. 12,0 x 72,0 m, odseparowane na catej diugosci peronem migdzykomorowym
(miedzy$luziem) i ujete po zewnetrznych stronach réwniez waskimi pasami peronow. Glowa goérna w rzucie zblizonym do potozonego prostopadle do komor prostokata z
wyniesionymi mniejszymi budynkami maszynowymi, z ktérych skrajne majg plan prostokatny 1-nawowy, natomiast budynek maszynowy na $rodkowym peronie ma rzut podtuzny; 1-
traktowy, od zach. i wsch. zamknigty potkoliscie, w formie absyd. Nieco inny ukfad zastosowano w glowie dolnej; tutaj dominuje obszerny budynek centralny, petnigcy funkcje
maszynowni, sterowni i pompowni, planem zblizony do prostokgta o absydialnych écianach wsch. i zach. W kondygnacji parterowej w poprzek budynku poprowadzono
niezabudowane przejécie, z pomieszczeniami magazynowymi i socjalnymi, tutaj tez miesci sie klatka schowa na wyzsze kondygnacje oraz zejécie do podpiwniczenia, gdzie
ulokowano pompownie, za$ na ostatniej kondygnacji funkcjonuje przestronna sterownia z szafg rozdzielcza w korytarzu oraz halg przetwornic pradu zmiennego na staty, ulokowana
w zach. czesci budowli.

Bryla: Kilkumodutowa i rozcztonkowana, ksztattowana zgodnie z wymogami technologicznymi przez niskie parterowe i prostopadioscienne budynki maszynowni (wys. ok. 2,90 m),
umieszczone w 2 skrajnych punktach glowy gornej $luzy, parterowy budynek centralnej maszynowni w glowie gérnej (na miedzysluziu), o formie nieregularnej, zaokraglonej od
wsch. i zach. (wys. ok. 2,90 m) oraz dominujgca wertykalnie wydtuzong i basztowq sterownig z maszynownig i pompownig w gtowie dolnej: 2-pietrowg i czgsciowo podpiwniczong od
zach., o catkowitej wysokosci ok. 20,70 m. Budynek ten na kondygnaciji pietra flankowany jest od pn. i pd. przez dtugie ramiona galerii maszynowych, oparte na peronie pn. i pd. na
masywnych stalowych nogach; cato$¢ w widoku od strony wsch. i zach. sylwetkg przypomina orfa z rozpostartymi skrzydtami.




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 5

1. Miejscowos¢ Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Opis budowlano-techniczny $luzy

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” »Klodnica” - dokonczenie zatacznika
== : Sluza , Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. Wojewédztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego nré4

Elewacje: Pozbawione rozwigzan dekoracyjnych i detali architektonicznych, licowane granitowg oktadzing w formie rustyki, majacy oddziatywa¢ na odbiorce strukturg surowego
kamienia, uktadanego celowo naprzemiennie ciemniejszymi i jasniejszymi pasami. Otwory okienne i drzwiowe o wykrojach prostokatnych, rozmieszczone z tendencjg do symetrii,
Co moze nasuwac skojarzenia z klasycyzmem, swobodnie reinterpretowanym przez architektéw okresu migdzywojennego m.in. w Polsce, Niemczech, Wioszech i ZSRR.
Whnetrze: Pozbawione motywow dekoracyjnych, ale zawierajace liczne pierwotne elementy wyposazenia.

Wyposazenie: Zachowane oryginalne wyposazenie maszynowe $luzy z okresu budowy: gtowa dolna: 1) pompownia w podpiwniczeniu: 1 stojgcy elektryczny agregat pompowy
z 1940 r. o wydajnosci 90 m*/min przy 580 obr./min i wysokosci tloczenia 12,1 m (silnik pompy firmy SSW, 3-fazowy 380 V, moc 80 kW, 1450 obr./min), rozdzielnia i szafa
zasilajgca; 2) 2 oryginalne maszynownie (w galeriach maszynowych) do podnoszenia i opuszczania zmodernizowanych wrét Stoney’a, zbudowane z przektadni taricuchowych,
zgbatych i linowych dla kontrwag, wytwérca mechanizméw przektadni Vereinigte Oberhiitten Hindenburg (Zabrze), gtéwny naped przez silniki elektryczne firmy SSW mocy 42 kW
i napigcie 500 V; 3) oryginalny pulpit sterowniczy firmy Siemens-Schuckertwerke — SSW w hali sterowni, 4) 5-czesciowa szafa rozdzielcza SSW w korytarzu, 5) 4 zestawy
przetwornic pradu zmiennego na staly; glowa gérna: 1) zasuwa segmentowa w komorze pn. o napedzie mechanicznym, 2) napedy mechaniczne wrét segmentowych z
oryginalnymi silnikami elektrycznymi i systemem przektadni zebatych, 3) naped mechaniczny z oryginalnym silnikiem elektrycznym i systemem przektadni do zastawki
oszczednego $luzowania.

Instalacje: elektryczna, technologiczna, telekomunikacyjna, wodociggowa, kanalizacyjna, CO.

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 6

1. Miejscowos¢ Kgdzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Ikonografia archiwalna $luzy
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” »Kiodnica”
- ] Sluza »Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle - :
4. Wojewédztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego Zrodia ikonografii — patrz rubryka nr 25 karty

Roboty ramowe w obrebie $cian komoér $luzy, z prawej nieistniejacy most kolejowy (1936 r.)

Wykopy pod fundamenty gtowy dolnej, w giebi budynek mieszkalny i Sciany komér (1937r)

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak



k#anie staloweoprzsabachowiwego na moscie kolejom Kedzierzyn-Kozle — Opole w 1938 r.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr7

1. Miejscowos¢

Kedzierzyn-Kozle

2. Gmina

Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat

kedzierzynsko-kozielski

4. Wojewo6dztwo

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Kartografia archiwalna
DWU KOMQR’,OWEJ uKFODngA” Zrodta: Zbiory kartograficzne Instytutu Geografii i Rozwoju
$luza , Kiodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

= 5 s

3

o S L < 2N &l S 5
Messtischblatt nr 5675 (Heydebreck OS) — stan z 1884 r.

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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Messtischblatt nr 5675 (Heydebreck OS)




ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr8

1. Miejscowos$¢ Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Dokumentacja rysunkowa
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” ¥ iwa i
, : Sluza , Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle Orientacja i sytuacja
5. WeeakimG opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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Plan sytuacyjny
1 — $luza dwukomorowa blizniacza, 1A — gtowa dolna, 1B — glowa goérna, 2 — budynek mieszkalny z gospodarczymi, 3 — budynki mieszkalne,
4 — most kolejowy na szlaku Kedzierzyn-Kozle — Opole, 5 — przyczétki mostu kolejowego Kedzierzyn-KoZle — Strzelce Opolskie,
AD — awanport dolny, AG — awanport gérny



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nro9

1. Miejscowos$¢

Kedzierzyn-Kozle

2. Gmina

Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat

kedzierzynsko-kozielski

4. Wojewo6dztwo

Opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA”

Sluza ,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawarto$¢ zatgcznika

Dokumentacja rysunkowa
Przekroj podiuzny przez komore
i rzut sluzy

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 10

1. Miejscowosé Kgdzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ Dokumentacja rysunkowa

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Przekréj poprzeczny przez komory
4. Wojewsdztwo opolskie —_ ""K';“;‘gg’;;;};izg,ﬁ;ﬁ;t‘ng°f'e $luzy i przez gtowe dolna

"2.90

+176,55
—

14.00
20.00

- » R

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 11

1. Migjscowo$¢ Kedzierzyn-Kozle
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski
4. Wojewodztwo opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA”
Sluza ,,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna

POBWN

Widok starszego budynku mieszkalnego od pd.

z perspektywy pn. komory $luzy

Fragment pn. komory $luzy i budynek mieszkalny od pd. wsch.
Fasada — elewacja pd. budynku mieszkalnego

Dojazd do $luzy od pd., z prawej budynek mieszkalny z lat 40. XX w.
Budynki mieszkalne z lat 40. XX w. od pd.

Widok budynkéw mieszkalnych od pd. zach.

Opracowanie zatgcznika:

(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr12

1. Miejscowos$c¢ Kgdzierzyn-Koile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
ST : Sluza ,,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. Wojewddztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

S

Widok nowszego budynku mieszkalnego od pd. zach.

Widok budynkéw mieszkalnych z lat 40. XX w. od pn. zach.

Widok $luzy i mostu kolejowego od zach. z perspektywy dolnego awanportu
Widok mostu kolejowego i glowy dolnej $luzy od zach.

Widok $luzy od zach., z prawej i w centrum kierownice $luzy

Upuszczanie wody przez segmenty wrét Stoney’a w czynnej komorze pn.
Gtowa dolna $luzy od pn. zach.

i
2.
3.
4.
5.
6.
7.

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr13

1. Miejscowos$c Kgdzierzyn-Koi_le 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
s , Sluza , Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
i s opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego
1. Gilowa dolna $luzy z perspektywy platformy srodkowej kierownicy
2. Korpus sterowni z maszynownig i pompownig gtowy dolnej $luzy
3. Fragment gtowy dolnej z komorg pd. od pd.
4. Fragment gtowy dolnej z komorg pn. od pd. zach.
5. Gfiowa dolna z galerig maszynowg od pd.

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 14

1. Miejscowos$¢ Kedzierzyn-Kozle
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski
4. Wojewoédztwo opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA”

Sluza , Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawarto$c¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna

AN

Widok gtowy dolnej oraz mostu kolejowego od pd. wsch.

Fragment galerii maszynowej wraz z mostem kolejowym od pd. wsch.
Granitowa oktadzina sterowni z maszynownig i dolne zamknigcie komory pn.
Korpus sterowni z maszynownig i pompownig gtowy dolnej od wsch.

Widok sterowni z maszynownig i pompownig z perspektywy pd. komory

Opracowanie zatgcznika:

(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 15

1. Miejscowos¢ Kgdzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos$¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
. ) Sluza ,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

b el opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego 3

Gtowa dolna $luzy od pd. wsch., z lewej uniesione wrota Stoney’a
Sterownia z maszynownig i galeriami maszynowymi od wsch.,

widok z peronu miedzykomorowego

Komora pn. $luzy i granitowa nawierzchnia pn. peronu

Stalowe brusy Peine’a w $cianie komory pd. $luzy, uniesione wrota Stoney’a
Czynna komora pn. z galerig maszynowg i opuszczonymi wrotami Stoney’a
Fragment gérnego awanportu z widokiem

na maszynownie gtowy gérnej komory pd.

Budynki maszynowni glowy goérnej wraz ze srodkowg kierownicg $luzy

N -

o0k w

N

(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 16

1. Miejscowos¢ Kdeierzyn-Koile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOI’. SLUZY BL|2N|ACZEJ

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
o, . Sluza ,,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. ¥iesyonzten opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Widok na czynna (pn.) i nieczynng (pd.) komore sluzy,
gtowe gorng i przyczotki dawnego mostu kolejowego (w gtebi)

Budynki maszynowni gtowy goérnej Sluzy

Widok stalowych $cian komory pd. i budynkéw maszynowych

gtowy gornej od zach.

Czynna komora pn., budynki maszynowe gtowy gornej i brukowane perony
Nieczynna komora pd., budynki maszynowe

oraz wrota segmentowe w gtowie gornej

Centralny i pn. budynek maszynowy gtowy goérnej,

z prawej fragment srodkowej kierownicy

Srodkowy i pd. budynek maszynowy w gtowie gérnej

z fragmentem $rodkowego peronu

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 17

1. Miejscowos¢ Kedzierzyn-Koile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartos$¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
4. Wolewsd Ki Sluza ,,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
- Wojewodztwo opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Fragment zelbetowej odbojnicy i komory ttumigcej w glowie gornej

pn. komory o stalowych $cianach
2. Zelbetowa odbojnica i komora ttumigca oraz wrota segmentowe

w gtowie gérnej komory pd.
3. Napetniania wodg komory pn. przez opuszczanie wrét segmentowych
4. Napetnianie wodg komory pn. przez opuszczone wrota segmentowe
5. Konczenie procesu napetniania komory pn. wodg

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 18

1. Miejscowos¢

Kedzierzyn-Kozle

2. Gmina

Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat

kedzierzyrisko-kozielski

4. Wojewddztwo

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA”
Sluza ,,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartos¢ zatgcznika

Dokumentacja fotograficzna

1. Podnoszenie wrét Stoney’a w gtowie dolnej pn. komory,

otwarte zasuwy segmentowe

2. kancuchy cieglowe w szybie przeciwwagi dla wrét Stoney’a w gtowie dolnej
3. Pompownia wody w przyziemiu zach. czesci korpusu sterowni

Z maszynownig i pompownig

4. Elektryczny agregat pompowy wraz z zasuwg na przewodzie ttocznym

w pompowni gtowy dolnej
5. Elektryczny agregat pompowy i zasuwa na przewodzie ttocznym

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 19

1. Miejscowosé Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika
2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ
3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
PN _ Sluza ,Ktodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle
- Wieeddztne opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Pracujgcy oryginalnym napedem elektrycznym z lat 30. XX w. zestaw
przektadni linowych i fanncuchowych do podnoszenia zasuwy Stoney’a w komorze pn.
Przekiadnia linowa i tancuchowa do podnoszenia zasuwy Stoney’a
Widok przekfadni nad czynng komorg pn.
Przektadnia linowa i taricuchowa na czynnej komorze pn.
Przektadnia linowa i taricuchowa, w gtebi naped mechaniczny
System napedu mechanicznego z uktadem hamulcowym i
przektadnig fancuchowg nad komorg pd.

S

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ

Nr 20

1. Miejscowos¢ Kgdzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$c zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
- _ Sluza ,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. WOJeWOdZtWO OpO'Skle Km 3,63 Kanatu G'iWiCldigo

1. Gtowny silnik napedowy z lat 30. XX w. do dawnego napedu
wrot Stoney’a w pd. komorze

2. Przektadnia mechaniczna z silnikiem elektrycznym w maszynowni
nad pd. wrotami podnoszonymi Stoney'a

3. Fragment przektadni i napedu elektrycznego nad pd. wrotami Stoney’a

4. Glowny silnik napedowy z lat 30. XX w. do dawnego napgdu
wrot Stoney’a w pd. komorze, z lewej w gtebi sitownik hydrauliczny

5. Oryginalne przetwornice pradu zmiennego na staty w hali przetwornic
w budynku sterowni gtowy dolnej

6. Przetwornice pradu zmiennego na staty na resorowanych cokotach

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 21

1. Miejscowosé Kgdzierzyn.Koile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawarto$¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski DWUKOMOROWEJ ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
— - Sluza , Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

- NIt opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. ZespOt przetwornicy prgdu zmiennego na staty w hali przetwornic $luzy

2. Tablica i szafa rozdzielcza firmy Siemens do przetwornic prady w przedsionku
do hali przetwornic

Tablica i szafa rozdzielcza, widoczny parkiet klepkowy w przedsionku

Pulpit sterowniczy w sterowni do obstugi komér §luzy

Pulpit sterowniczy z oryginalng lampg punktowg w sterowni $luzy

ahsw

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr 22

1. Miejscowos¢ Kedzierzyn-l(oile 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres 6. Zawartosc¢ zatgcznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski DWUKOMOROWE?J ,,KLODNICA” Dokumentacja fotograficzna
- : Sluza ,Klodnica”, 47-220 Kedzierzyn-Kozle

4. Wojswidztio opolskie Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Whnetrze $rodkowej maszynowni glowy gérnej z napgdami wrét
segmentowych oraz zastawki do $luzowania oszczednego

Elektryczny silnik napedowy zasuwy segmentowej w glowie gornej
Elektryczny zestaw napedowy zasuwy segmentowej

Elektryczny zestaw napedowy do obstugi zasuwy segmentowej

w budynku matej maszynowni glowy gornej

Widok zestawu napedowego w matej maszynowni

Przektadnie tancuchowe do napedu zasuwy segmentowej

Widok catego zestawu napedowego wraz z watem napgdowym przy Scianie

rON

No o

Opracowanie zatgcznika:
(data i podpis)
Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak






