
1. Nazwa

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO
WPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

ZESPOt SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"

2. Czas powstania

1936-1939/

ok. 1941/2007

11 Sytuacja: 1 - sluza dwukomorowa blizniacza, 1A - gtowa dolna, 1B - gtowa gorna, 2- budynek mieszkalny z gospodarczymi, 3-budynki
mieszkalne, 4- most kolejowy na szlaku Kedzierzyn-Kozle - Opole, 5- przyczotki mostu kolejowego Kedz.erzyn-Kozle - Strzelce Opolsk.e, AD -
awanport dolny, AG - awanport gorny

3. Miejscowosc

KEDZIERZYN-KOZLE

4. Adres

Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle
Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

nr ewidencyjny dzialki

nr ksi^gi wieczystej

5. Przynaleznosc administracyjna

wojewodztwo opolskie

powiat kedzierzynsko-kozielski

gmina Kedzierzyn-Kozle

6. WspoJrzedne geograficzne

N50°21' E18°11'

7. Poprzednie nazwy miejscowosci

Klodnitz (ob. dzielnica Kedzierzyna-Kozle)

8. Wlasciciel i jego adres

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Gliwicach

Ul. H. Sienkiewicza 2

44-100 Gliwice

9. Uzytkownik i jego adres

Zarzad Zlewni Kiodnicy i Kanatu
Gliwickiego w Kedzierzynie-Kozlu

Ul. Cheimoriskiego 1
47-220 Kedzierzyn-Kozle

10. Formy ochrony



12. Historia

Przygotowania do budowy Kanatu Gornoslaskiego
(Gliwickiego). Budowa kanatu Gliwickiego byla szeroko
dyskutowana na Gornym §lasku juZ od lat 20. XXw, a
wynikata z ustawowego zobowiazania pahstwa pruskiego,
podjetego jeszcze na przetomie XIX i XX w. Wtedy to, przy
okazji negocjacji wsprawie powstania Kanatu Srodladowego
wzgl. Centralnego (Mittelland Kanal - MLK), taczacego
posrednio Ren z Odra. i umoZliwiaja.cego tym samym tahszy
transport wodny wegla m.in. z Zagtebia Ruhry do Berlina
oraz wschodnich terenow Niemiec, obiecano
Gornoslaskiemu Okregowi Przemystowemu podjecie
nadzwyczajnych srodkow, pozwalajacych na utrzymanie
konkurencyjnosci jego wegla i towarow wobec okregow
przemystowych zachodniej Rzeszy. Chodzito o szereg
posuniec, skutkujacych m.in. obniZeniem kosztow transportu
towarow i wegla. Wsr6d nich znalazty sie np. taryfy
wyja.tkowe (obnizone) stosowane na transport wegla
gornoslaskiego przez Pruskie Koleje Pahstwowe
(Preussische Staatseisenbahnen); byta teZ obietnica budowy
magistrali weglowej z GOP-u do kolejowego portu
przetadunkowego w Kozlu {Kosel) albo budowy duzego
kanatu srbdladowego, komunikujacego Odrzaiiska. Droge
Zeglugowa. wzgl. Odrzahska. Droge Wodna. (Oder
Schifffahrtstrasse) z samym okregiem przemystowym.
Z podjetych w pierwszej dekadzie XX w. zobowiazari
pahstwo pruskie wywiazywato sie jedynie poprzez taryfy
wyjajkowe, sprawe realizacji magistrali kolejowej albo kanatu
odktadajac w czasie. Przeprowadzeniu tak znaczacej
inwestycji staneta na przeszkodzie Iwojna swiatowa, a po jej
zakohczeniu w Niemczech zapanowat kryzys. Niemniej
jednak kontynuowano budowe MLK, co na Dolnym i Gornym
Slasku sledzono z coraz wiekszymi obawami, zwiazanymi z
utrata. berliriskiego rynku zbytu dla slaskiego wegla.
W konsekwencji, w latach 20. XX w. zintensyfikowano
starania o budowe najtahszej drogi transportu
gornoslaskiego wegla do Odry. Ich efektem byt m.in.
przedtozony w1928 r. przez Urz$d Budownictwa Wodnego w
Gliwicach {Wasserbauamt Gleiwitz) projekt tzw. Kanatu
Przemystowego (Industriekanal), kohczacego sie jednak w
Taciszowie {Tatischau), a zatem niespetniajacego
poktadanych nadziei.

Cia.g dalszy tekstu w zataczniku nr 1

13. Opis

Sytuacja: Zespot sluzy „Ktodnica", czyli sluzy nr I, na Kanale Gliwickim potozony jest wjego dolnym odcinku, w km
3,63, a wiec 3,5 km powyzej - na pn. wsch. - od ujscia kanatu w basenie portowym nr III dawnego kolejowego portu
przeiadunkowego wKedzierzynie-Kozlu. Kompleks otoczony jest lasem, a dojazd do niego zapewniaja. jedynie lesne
drogi. Usytuowany zostat ok. 2 km na pn. od stacji kolejowej Kedzierzyn-Kozle i ok. 1,5 km na pn. od koryta rzeki
Ktodnicy. Bezposrednie otoczenie kompleksu budowlanego tworza. od zach. dolny awanport sluzy, od wsch. gorny
awanport, od pn. i pd. duze polany, ograniczone lasem iglastym.
W sktad zespotu sluzy „Ktodnica" wchodza.: 1) sluza 2-komorowa blizniacza z awanportem dolnym i gornym
(1936-1939), 2) budynek mieszkalny z gospodarczymi dla zatogi (1936-1937), 3) 2 identyczne kilkurodzinne budynki
mieszkalne (ok. 1941 r.), 4) 4-przestowy stalowy most kolejowy wkonstrukcji blachownicowej (1937-1938/ok. 1946),
5) przyczotki po 1-przestowym stalowym moscie kolejowym wkonstrukcji kratownicowej (1935-1936).
Centrum zespotu wyznacza wtasciwa sluza, ktora potozona jest wosi kanatu, dtuZsza. linia. wkierunku wsch. - zach.
Jej lokalizacja zdeterminowata uktad pozostatych elementow zespotu. Logicznym nastepstwem takiego potozenia byty
2awanporty, poprzedzaja.ce sluze od gornej (wsch.) idolnej (zach.) wody, a bedace de facto poszerzeniem kanatu do
szerokosci uzytecznej ok. 56 m na dtugosci ok. 200 m. W obrebie awanportow wykonano kierownice i cyple
miedzykomorowe prowadza.ce do komor sluzy oraz wbito dalby, uniemozliwiaja.ce osiadanie statkow na mieliznie
brzegowej. Po pn. stronie komor sluzy, na obnizonej nieco polanie stanaj w uktadzie rownoleznikowym pietrowy
budynek mieszkalny dla obstugi, sluzy, zas za nim - na pn. w bezposrednim sasiedztwie znalazty sie budynki
gospodarcze. Dwa pozostate domy mieszkalne, wzniesione juz pozniej, w ramach rozbudowy kompleksu sluzy,
najpewniej ok. 1941 r., usytuowano na obniZeniu terenu po pd. stronie sluzy. Budynki funkcjonuja. na przestronnej
polanie wzgl. ta.ce, oddalone ok. 50 m na pd. wsch. od sluzy. PotoZone sa. dtuZszym bokiem w uktadzie
rownoleznikowym iznajduja. sie wjednej osi, jakby stanowic miaty swoista. kurtyne, skrywaja.ca. sluze od pd. wsch.
Wbezposrednim sasiedztwie sluzy funkcjonowaty 2 mosty kolejowe, obecnie zachowat sie tylko 1, przecinaja.cy dolny
awanport Most 4-przestowy w konstrukcji blachownicowej (km 3,56), o rozpietosci pojedynczego przesta 25,5 m,
krzyzuje sie z osia. kanatu pod katem 70°. Jego przyczotki posadowione sa. wskarpach kanatu, zas filary stanowia.ce
oparcie dla przeset stoja. wobrebie kierownic oraz na cyplu miedzykomorowym od strony dolnej wody. Jest to most 2-
torowy na szlaku gt6wnym Kedzierzyn-Kozle - Opole istanowi integralny element zespotu. Drugi most nie istnieje (km
381) a byt to most 1-przestowy, stalowy w konstrukcji kratownicowej o rozpietosci 62,0 m, krzyzujacy sie z osia.
kanatu pod katem prostym. Zostat wykonany jako 1-torowy dla kolei bocznej Kedzierzyn-Kozle - Strzelce Opolskie.
Uszkodzony w1945 r. nie zostat juz odbudowany, a pozostaty po nim jedynie przyczotki wpisane wpodwyzszone - na
odcinku przeciecia kanatu - starotorze.
Kompozycja: Zatozenie sluzy „Ktodnica" komponowano w spos6b rozproszony z tendencja. do uktadu
geometrycznego iosiowego z osia. biegnaca. wlinii pn. - pd., a wwypadku samej sluzy os przechodzi wlinii wsch. -
zach Centralnym punktem zespotu jest wtasnie sluza, flankowana od wsch. i zach. przez awanporty, przeciete
pierwotnie przez 2 mosty kolejowe. Na osi idacej potudnikowo przez komory sluzy, po pn. stronie stanaj budynek
mieszkalny, odciety od sluzy przez skwer zieleni, obsadzony od strony pd. szpalerem lipowym. Komunikacje pomiedzy
budynkiem a sluza. zapewniaja. uformowane symetrycznie ganki, powtorzone na zasadzie lustrzanego odbicia po pd.
stronie komor sluzy. Osiowy uktad kompozycji zaburzaja. potozone po pd. stronie obiektu budynki mieszkalne, ktore
zostaty przesuniete wyraznie w kierunku wsch., ale dzieki ich uktadowi w linii wsch. - zach. sprawiaja. wrazenie
kurtyny, uszczelnionej szpalerem lisciastych drzew po pd. stronie komor sluzy. Catosc wpisana jest wolbrzymi uskok
terenu i kanatu, rozpoczynajacy sie wraz z gtowa. dolna. (zachodnia.) sluzy. RoZnica poziomow terenu wynosi tutaj
ponad 10 m, stad koniecznosc budowy sluzy. Elementem dominujacym wertykalnie wkompleksie pozostaje NA^soki
budynek sterowni w gtowie dolnej, wyrastaja.cy z catosci niczym obronna baszta. Wsensie horyzontalnym istotny
udziat w kompozycji maja. obydwa mtodsze budynki mieszkalne. Osie widokowe czytelne od wsch. i zach., czyli z
koryta kanatu, natomiast od pd. z duzej polany.



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

ok. 6,5 ha

18. Stan zachowania

Historyczny uktad przestrzenny zespotu zachowany bez zmian oraz istotnych wt6mych
interwencji kubaturowych do chwili obecnej; utrzymane wszystkie pierwotne elementy
zatozenia sluzy „Ktodnica". Do dzis w duzej mierze przetrwat nasadzony planowo
drzewostan, czytelne rowniez dawne cia.gi komunikacyjne na terenie samej sluzy i w jej
bezposrednim sasiedztwie. Samo otoczenie zadbane, nosza.ce znamiona pierwotnego,
o czym swiadcza. m.in. relikty kamiennym brukow.
Poszczegolne obiekty zespotu sluzy „Ktodnica" zachowane w zroznicowanym stopniu
techniczno-budowlanym. W najlepszym stanie utrzymana sluza wraz z awanportami;
obiekt nie wykazuje Zadnych zniszczeh, wykorzystywany jest zgodnie z historycznym
przeznaczeniem, a przeprowadzone na pocza.tku XXI w. remonty pomieszczeh
powoduja., ze wnetrza budynku sterowni i maszynowni w gtowie dolnej wzglednie
budynkow maszynowni w gtowie gornej nie wymagaja. powaZniejszych zabiegow
remontowo-konserwatorskich. Wymieniona rowniez stolarka okienna i drzwiowa.
Budynek mieszkalny po potnocnej stronie sluzy posiada oryginalne rozwiazania bryty,
elewacji oraz materiat, tacznie z tynkami zewnetrznymi. Jego stan techniczno-
budowlany mozna okreslic jako dobry, niewymagajacy powazniejszych interwencji
konserwatorsko-remontowych. Cechuje sie rowniez pierwotna. aranzacja. otaczajacego
terenu.

W nieco gorszym stanie znajduja. sie 2 dawne budynki pracownikow sluzy, usytuowane
po potudniowej stronie wtasciwej sluzy, a powstate kilka lat pozniej niz wtasciwe
zatoZenie. Pod wzgledem bryty i historycznych rozwiazari elewacji posiadaja. oryginalna.
aranZacje, ale widac ubytki i zmiany w stolarce okiennej oraz drzwiowej, ponadto
czytelne ubytki w ceramicznym pokryciu dachu powoduja. jego nieszczelnosc.

16. Przeznaczenie pierwotne

Zespot sluzy blizniaczej do sluzowania
obiektow na Kanale Gliwickim

17. Uzytkowanie obecne

Zespot sluzy blizniaczej do sluzowania
obiektow na Kanale Gliwickim

19. Istnieja.ce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

W zwiazku z planowana. modernizacja. wyposazenia techniczno-ruchowego
pompowni oraz komory potnocnej sluzy, pracujqcej jeszcze przy uzyciu
oryginalnych elektrycznych napedow mechanicznych z lat 30. XX w., konieczne jest
podjecie natychmiastowego wpisu do rejestru zabytkow.

Inwentaryzowana sluza posiada juz czesciowo wymienione napedy wrot potudniowej
komory (z mechanicznych na hydrauliczne), jednak bez demontaZu oryginalnych urzadzeh,
a dalsze zmiany doprowadza. do utraty wzgl. ograniczenia jej walorow zabytkowych jako
cennego dzieta techniki.
WartosC zespotu sluzy „Ktodnica", ktory wspottworza. wtasciwa sluza wraz z mostem
kolejowym i budynkami mieszkalnymi obstuguja.cej ja. zatogi, lezy przede wszystkim w
fakcie bycia elementem unikatowego dziedzictwa technicznego traktowanego w sposob
kompleksowy Kanatu Gliwickiego, bedacego jedynym tego typu dzietem hydrotechniki
powstatym w okresie miedzywojennym na terenie wspotczesnej Polski i Europy. O tym
unikatowym charakterze przesa.dza nie tylko fakt bycia jedynym, ale takze autentyzm
przejawiaja.cy sie w oryginalnym uktadzie przestrzennym przedmiotowego zatoZenia,
ponadto historyczne maszyny i urza.dzenia zachowane na sluzie, stuza.ce do obstugi jej
wr6t czy stacji pomp przerzucajacej wode z dolnej na gorna. sekcje. Urza.dzenia te
posiadaja. oryginalne tabliczki znamionowe, a co najwazniejsze pracuja. bezawaryjnie do
dzis, przydajac catosci niezwyktego autentyzmu i oryginalnosci, decyduja.c o
ponadprzecietnych walorach sluzy jako „zywego" zabytku techniki.
Sluza „Ktodnica", beda.ca 1 z 6 na Kanale Gliwickim, a zarazem 1 z 2 o spadzie
przekraczajacym 10,0 m stanowi nie tylko integralny element catego uktadu
hydrotechnicznego Kanatu, ale rowniez wybitny unikat w skali Polski. Nalezy bowiem,
wspolnie ze sluza. ..DzierZno", znajduja.c3 sie w km 30,89 Kanatu, do najwiekszych w
naszym kraju. Warto teZ dodac, ze wspolnie ze sluza. „DzierZno" posiada unikalne wrota
podnoszone systemu Stoney'a w gtowie dolnej (zmodemizowane), co kwalifikuje obydwie
sluzy do grona najcenniejszych zabytkow hydrotechniki w kraju, czyni je takZe niezwykle
wartosciowymi w skali og6lnoeuropejskiej.
Maja.c na wzgledzie spetnione kluczowe przestanki, decyduja.ce o zabytkowym charakterze
obiektu, czyli: unikatowosc, autentyzm oraz oryginalnosc, a do tego istotny wktad w
krajobraz kulturowo-cywilizacyjny Opolszczyzny oraz Gornego Slaska, z cata.
stanowczoscia. stwierdzic nalezy, Ze inwentaryzowane zatoZenie nalezy bezwzglednie
chronic zarowno pod wzgledem uktadu przestrzennego, bryt, elewacji czy materiatu, jak i
bezcennego, bowiem unikatowego i autentycznego wyposazenia technicznego z okresu
miedzywojennego. Dodatkowym argumentem przemawiajacym za ochrona. prawna. jest
unikatowa aranzacja architektoniczna, nieznajdujaca nasladownictwa w Europie.
Catosc nalezy chronic in situ, poniewaz pracuja.ce urza.dzenia pozwalaja. na zrozumienie
specyfiki oraz dziatania zabytku.



20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

Archiwum Pahstwowe we Wroctawiu, Nadprezydium we Wroctawiu, Zarzad
Regulacji Rzeki Odry, sygn. 1219, 1220, 2219,
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21. Uwagi

Patrz tez karty zespotow dla sluz: „Nowa Wies" i „Stawiecice"

Nalezy wykonac tez karty zespotow sluz na terenie woj. slaskiego: „Rudziniec", „DzierZno"
i „tabedy"

22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypelniajacych)

24. Opracowanie karty ewidencyjnej (autor, data i podpis)

tekst dr hab. Miron Urbaniak, luty 2013 r.

plany, rysunki dr hab. Miron Urbaniak, luty 2013 r.

fotografie dr hab. Miron Urbaniak, sierpieri 2012 r.

26. Zataczniki

Nr 1-3 - dokohczenie tekstu rubryk nr 12,
Nr 4-5 - opis budowlano-techniczny sluzy „Ktodnica",
Nr 6 - ikonografia archiwalna,
Nr 7 - kartografia archiwalna,
Nr 8-10 - dokumentacja rysunkowa,
Nr 11-22 - dokumentacja fotograficzna.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyhsko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Nr1

6. Zawartosc zalacznika

Dokoriczenie tekstu rubryki nr 12

Wodpowiedzi na propozycje pahstwowego Urzedu Budownictwa Wodnego alternatywne projekty przedstawity teZ kota przemystowe Gornego Slaska Najpierw jeszcze w1928
rkoncepcje budowy magistral, weglowej z okregu przemystowego do kolejowego portu przetadunkowego wKozlu, pozniej wlatach 1932-1933 projekt kolei wiszacei svstemu
Mullera (Mullersche Schwebezugbahn). Obydwa nie znalazty jednak skarbowego poparcia i w efekcie nie wyszty poza faze projektowa. Natomiast w ramach wielkieqo
hitlerowskiego programu robot publicznych (Offentliche Arbeiten/Arbeitsbeschaffungsprogramm) 22 wrzesnia 1933 r. w Berlinie zapadta uchwata gabinetowa o budowie
nowoczesnego kanatu srodladowego, taczacego niemiecka. czesc GOP-u zOdra. wKozlu. Ow kanat, pocza.tkowo nazywano Kanatem G6rnosla.skim (Oberschlesischer Kanal) ale
od kwietnia 1934 r. byt juZ Kanatem Adolfa Hitlera (Adolf Hitler-Kanal - AHK). Docelowo miat zasta.pic stary i nieefektywny Kanat Ktodnicki (Klodnitz Kanal) z poczatku XIX w
cia.gna.cy sie na dtugosci niemal 46 km idysponujacy 18 matym sluzami komorowy. Zostat on zamkniety ibyt likwidowany po uruchomieniu Kanatu Gliwickiego
Budowa Kanatu Gliwickiego. Zgodnie z wolq kanclerza Rzeszy roboty przy budowie podjeto natychmiast, wlistopadzie 1933 r., a za ich btyskawicznym rozpoczeciem
przemawiata chec ztagodzenia bezrobocia na Gornym Slasku. Pospiech byt uzasadniony rowniez dlatego, ze za wszelka. cene chciano zdazyc z uruchomieniem AHK do 1938 r
kiedy planowano oddanie do eksploatacji Kanatu §rodla.dowego. Wtym czasie nie dysponowano jeszcze szczegotowa. dokumentacja. techniczna obiektow hydrotechnicznych a
jedynie ws epna. trasa. przebiegu zatwierdzonego kanatu. Wzwiazku z tym, na przetomie 1933 i 1934 r., ograniczono sie tylko do robot porzadkowych oraz wycinki drzew w
obrebie potenqalnego biegu koryta AHK. Rownoczesnie pracownicy Urzedu Budownictwa Wodnego wGliwicach podjeli szczegotowe prace projektowe zwiazane z doktadnym
wytyczeniem kanatu wterenie oraz planowanymi obiektami hydrotechnicznymi, wtym 6 sluzami, kilkoma jazami segmentowymi z napedem mechanicznym syfonem Ktodnicv w
okolicy Lenartowic (LenartowitzAA/aldbrucken) oraz 3 mostami kolejowymi i 20 drogowymi. Wiekszosc projektow trafita do Ministerstwa Komunikacii Rzeszv
(Reichsverkehrsmmisterium) do akceptacji wczerwcu 1934 r., choc koncepcje architektoniczne sluz oraz opracowanie wielu detail obiektow hydrotechnicznych zostaty wykonane
znaczme pozniej. Catkowity koszt inwestycji oszacowano wstepnie na 45 mln marek, ale po korektach przeprowadzonych wMinisterstwie, zostat obniZony o1mln marek Do teqo
trzeba jednak doliczyc jeszcze ok. 10 mln marek na budowe portu w Gliwicach, co ostatecznie dato sume ok. 54 mln marek.
Zasadnicze roboty rozpoczety sie na wiosne 1934 r., a uroczyste wkopanie kamienia wegielnego pod budowe Kanatu odbyto sie w potowie maja tegoz roku w porcie
przetadunkowym w Kozlu. Tarn tez zamicjowano kopanie koryta kanatu, posuwajac sie sukcesywnie wgore jego biegu, czyli do powstajacego rownolegle portu wGliwicach
Przez caty pierwszy rok koncentrowano wysitek na budowie samego kanatu, bowiem opracowywane sukcesywnie wykonawcze projekty techniczne budowli wzgl obiektow
inzynieryjnych pozwolity na podjecie ich realizacji dopiero w1935 r. Niemniej jednak juz w1934 r. na placu budowy zatrudnienie znajdowato codziennie 3000-4000 robotnikow
Prowadzone odcinkami roboty ziemne oraz budowlane trwaty generalnie wlatach 1934-1939, a przerywaty je wylewy powodziowe Ktodnicy. Uroczyste uruchomienie Kanatu
Adolfa Hitlera nasta.pito dopiero 8 grudnia 1939 r., choc roboty wykohczeniowe i uzupetniaja.ce trwaty jeszczew latach 1940-1941.
Szczegotowy przebieg budowy. Wkohcu 1933 r. przeprowadzono wstepne prace przygotowawcze na trasie kanatu, m.in. wycinke drzew ikrzewow wplanowanym biequ Na
wiosne 1934JL ruszyty odcinkami roboty ziemne wdolnej czesci kanatu (km 1,06-16,3), czyli wsasiedztwie ujscia do basenu nr III wporcie wKozlu aZ powyzej projektowanej
sluzy „Stawiecice' (Slawentzitz). Oprocz kopania fragmentami koryta i jego uszczelniania glina, podjeto rownolegle budowe Zelbetowego mostu ptytowego w km 167 4
przyczotkow dla 2stalowych mostow drogowych oraz zelbetowego mostu do przeprowadzenia drogi ponad linia. kolejowa. Kedzierzyn-Kozle - Opole
Zkolei w1935 r., wzwiazku z przygotowanymi juz szczegotowymi planami technicznymi, mozna byto rozpoczac budowe szeregu obiektow hydrotechnicznych Kontynuowano tez
roboty ziemne. Wefekcie zakohczono budowe koryta kanatu na odcinku km 1,1-3,6 i wykonano przebicie do basenu portowego, taczac dolne stanowisko kanatu z Odra
Rownoczesnie zakonczono budowe ptytowego mostu wkm 1,67, komunikujacego wsie Ktodnica (Klodnitz) iJanuszkowice (Januschkowitz) Przy okazji wzwiazku zobnizeniem
poziomu wod gruntowych na terenie czesci wsi Ktodnica, zbudowano dla niej ujecie wody iwykonano centralny system wodocia.gowy. Rozpoczeta sie tez realizacja koryta kanatu
na odcinku km 3,6-6,9, awraz z ma. budowa mostu kolejowego (ob. nie istnieje) na drugorzednym szlaku zelaznym Kedzierzyn (Heydebreck) - Strzelce Opolskie (Gross Strehlitz)
wkm 3,8 kanatu oraz 2 mostow drogowych: pomiedzy Kuzniczka. (Kuschnitzka) iCisowa. (Dunnenfeld) oraz Nowsj Wsia. (Neudorf) i Lenartowicami (Lenartowitz) wkm 541 i73
Na tym odcinku kanat krzyZowat sie takZe z rzeka. Ktodnica. Idlatego wlipcu 1935 r. zainicjowano roboty przy zelbetowym syfonie Ktodnicy. Dalej na odcinku z Nowei Wsi do
Blachowni (Blechhammer) sfinalizowano budowe koryta kanatu, biegnacego czesciowo wnasypie, wraz z uszczelnieniem glina.
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W km 7,8 rozpoczety sie z kolei wykopy i prace ramowe przy sluzie „Nowa Wies". Na odcinku z Blachowni do Stawiecic (Slawentzitz/Ehrenforst) sfinalizowano koryto kanatu,
budowane juZ od 1934 r., i wypetniono je woda.- Jednoczesnie zakohczono i oddano do uZytku most drogowy w Blachowni. Na wschod od gminy Stawiecice wykohczony zostat
nastepny odcinek kanatu, ponadto sfinalizowano roboty przy gornym i dolnym awanporcie sluzy „Stawiecice" (km 15,11), przy ktorej rozpoczety sie tez prace ramowe. W km 16,3-
20,2 stary Kanat Ktodnicki pokrywat sie z nowym Kanatem Gliwickim, a zatem przeprowadzono poszerzenie i pogtebienie istniejacego juz koryta, co zakohczono w 1936 r., bez
przerywania Zeglugi na czynnym ciqgle starym kanale. W maju rozpoczety sie roboty ziemne na odcinku km 20,2-24,1, zakohczone w 1936 r. W tym fragmencie kanatu znalazty sie
kolejne 2 mosty drogowe, m.in. przy Hucie Piela (Pielahutte). Nieco dalej, w km 24,0, znalazt sie jaz segmentowy z maszynownia., stanowiacy pozniej upust wod Ktodnicy do jej
starego koryta z Kanatu Gliwickiego. Jego budowe podjeto w czerwcu 1935 r. i jeszcze w tym samym roku praktycznie zakohczono. Z kolei na wschod od km 26,7 kanat wchodzit juZ
w strefe innej wielkiej inwestycji, a mianowicie budowy kilku zbiornikow retencyjno-powodziowych Dzierzno (Staubeckenanlage Sersno/Stauwerder). Tutaj w km 34,9-36,2 nowy
kanat znowu pokrywat sie ze starym, w zwiazku z czym na pocza.tku 1935 r. dokonano poszerzenia i nowego profilowania koryta, wypetniajac je woda. I podejmujac regularna.
Zegluge juZ w maju 1935 r. Jednoczesnie jeszcze w zimie 1934/1935 rozpoczeta sie budowa 2-komorowej sluzy „Dzierzno" w km 30,89, miata bye ona wykorzystana do normalnej
Zeglugi przed ukohczeniem catego kanatu. Rownolegle trwaty teZ roboty przy unikatowym przewale Ktodnicy na zbiorniku retencyjno-powodziowym, zasilanym przez Ktodnice oraz
mniejszym zbiorniku retencyjno-powodziowym (nr II), gromadzacym wody Dramy. W km 37,3 kanat krzyzowat sie z kolejnym mostem kolejowym na 2-torowej linii gtownej Opole -
Gliwice. Aby podjac jego budowe, w latach 1935-1936 wykonano ponad kilometrowa. obwodnice, umoZliwiajaca. puszczenie ruchu kolejowego z ominieciem przysztego placu
budowy. Ogotem z kohcem 1935 r. trwaty prace budowlane przy 3 sluzach, budynki mieszkalne dla obstugi sluz byty juz postawione w stanie surowym, do ruchu oddano teZ 6
mostow, a kolejne 7 byto w budowie.
W 1936 r. praktycznie zakohczono prace przy zbiorniku nr II w Dzierznie, wypetniajac go probnie woda. i uruchamiajac system pompowni oraz przelewu lewarowego. Sfinalizowano
tez kohcowe roboty betonowe na przewale Ktodnicy, oddaja.c go tym samym do eksploatacji. Rownoczesnie sluza „DzierZno" zostata wykonana juZ na tyle, ze mozna byto ja. w
sierpniu 1936 r. pomocniczo uruchomic, prowadzac zarazem montaz reszty urzadzeh elektrycznego napedu mechanicznego i dalsze prace wykohczeniowe. Okazato sie zarazem,
Ze nieusunieta catkowicie warstwa kurzawki powoduje rozstepy i przesuniecia dna wzgl. scian komor sluzy i trzeba byto opracowac szczegotowe plany jej rekonstrukeji. W tym
samym czasie, dzieki przygotowaniu i zatwierdzeniu szczegotowych projektdw sluz oraz innych obiektow hydrotechnicznych mozna byto zintensyfikowac roboty przy ich budowie.
Trwaty zatem prace ramowe w obrebie komOr i obu gtow na sluzie „Ktodnica", ukohczone na wiosne 1937 r. Na sluzach „Nowa Wies" i „Stawiecice" roboty ramowe zakohczyty sie
jeszcze w 1935 r., a teraz zainicjowano prace betonowe. W cia.gu roku wykonano tez roboty ramowe na sluzie „Rudziniec" (Lohnia/Hubenland), zwanej poczajkowo „tany".
Jednoczesnie wykonano 3 blachownicowe mosty drogowe w km 5,39, 17,76 i 19,33; 2 kolejne rozpoczeto budowac - w km 7,30 i 25,80, rowniez blachownicowe, oddane do ruchu w
1937 r. W tiabedach (Laband) rozpoczety sie prace przy budowie most6w kolejowych na kanale oraz nad przetoZonym korytem Ktodnicy, w wypadku obydwu wykonano przyczotki i
podjeto montaZ stalowych przeset. Natomiast nieco dalej na wschod, w km 38,70 prowadzono roboty przy kilkuprzestowym moscie drogowym, Zelbetowym, przecinajacym dolny
awanport sluzy „tabedy". Rownoczesnie kontynuowano prace ziemne na niewykohczonych jeszcze odcinkach kanatu, przysta.piono teZ do budowy portu w Gliwicach, przesuwajac
m.in. koryto Ktodnicy i wykonujac ul. Portowa. (Hafenstrasse), komunikujaca. przyszty port z autostrada.. Oprocz tego rozpoczeto sie takZe uktadanie bocznicy kolejowej do portu.
Kolejny, 1937 r. przyni6st intensyfikacje rob6t budowlanych w obrebie catego kanatu. Odcinek w km 3,7-6,9 ostatecznie ukohczono i wypetniono woda.. Podobnie byto na fragmencie
kanatu w km 13,6-14,0. Z kolei na km 20,3-24,1, powyZej sluzy „Rudziniec", dokonano uszczelnienia koryta glina., zas w Ptawniowicach (Plawniowitz/Flossingen) na odcinku 24,1-
26,7 zakohczono budowe koryta i skierowano don rzeke Ktodnice, upuszczajac j^ zarazem z kanatu przez jaz ulgi w Ptawniowicach. Rownolegle prowadzono budowe sluz. Na
pierwszej, czyli „Ktodnicy", trwaty roboty fundamentowe i betonowe. Z kolei na drugiej („Nowa Wies") wykonano nieprzepuszczalne dna komor, wyniesiono budynki gtowy dolnej i
oblicowano je granitem. Zamontowano r6wnieZ wrota komor sluz i przysta.piono do montaZu maszyn oraz elektrycznych napedow mechanicznych. Analogicznie wygladata sytuacja
na sluzie nr III, czyli „Stawiecicach". Natomiast sluza nr IV, a mianowicie „Rudziniec" byta dopiero w fazie robot betonowych. Na sluzie V („Dzierzno") prowadzono tymczasem
rekonstrukeje dna komor oraz roboty zwiazane z uszczelnieniem podtoZa pod catoscia., tacznie z centralnym peronem miedzykomorowym. Trwat teZ montaz wyposazenia
mechanicznego obiektu, zakohczyty sie rowniez prace przy licowaniu gornej i dolnej gtowy. Bardzo powaZne postepy odnotowano na sluzie nr VI - „tabedy" - gdzie wykonano prace
ramowe i betonowe dla kom6r oraz obydwu gtow. Ponadto przystapiono do budowy filarow i przyczotkow mostu kolejowego w obrebie dolnego awanportu sluzy „Ktodnica", a w
tiabedach ukohczono mosty kolejowe nad kanatem i planowanym korytem Ktodnicy, uruchamiajac na nich ruch kolejowy. Przy ostatniej sluzie w tiabedach oddano teZ do
eksploatacji most drogowy, zas kilkaset metrow dalej na wschod trwaty roboty w obrebie portu gliwickiego, w tym budowa bocznicy kolejowej na kolejowa. stacje portowa..
Cata. inwestyeje kontynuowano w 1938 r., kiedy ostatecznie oddano do ruchu zbiornik nr II w DzierZnie, gromadzac w nim 10 mln m wody, niezbednej do pozniejszego zasilania
kanatu. Jednoczesnie podjeto intensywne roboty na odcinku w km 16,3-19,3, gdzie trzeba byto teZ zabudowac syfon lewarowy dla tzw. Lisiego Potoku, przeprowadzonego pod
korytem kanatu. Trwaty tez prace ziemne w obrebie obrotnicy dla barek, dolnego i gornego awanportu sluzy „tiabedy", ukohczone jednak w kolejnym roku. Natomiast jeszcze w 1938
r. wykonano nowe koryto dla przetoZonej Ktodnicy w obrebie Gliwic i tabed, a skierowanie jej wod do nowego toZyska nasta.pito w grudniu. W dalszym cia.gu trwaty tez prace na
poszczegolnych sluzach. Do kohca roku wykohczono w sensie budowlanym sluze „Ktodnica" i mozna byto podja.c montaZ wrot oraz maszyn, zakohczone w 1939 r. Na Sluzie „Nowa
Wies" prowadzono jedynie prace wykohczeniowe w zakresie maszynowym i na gtowie gornej, natomiast sluza „Stawiecice" zostata juz uruchomiona. Gotowa do ruchu byta tez sluza
„Rudziniec", a „DzierZno" podjeto prace na wiosne 1938 r. W dalszym cia.gu trwaty jednak roboty na sluzie „tabedy", ktore, choc zaawansowane, zakohczono dopiero w 1939 r.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr2

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc zatacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle
Dokohczenie tekstu rubryki nr 12

z zatacznika nr 1
3. Powiat k^dzierzyhsko-kozielski

4. Wojew6dztwo opolskie

W zakresie mostow odnotowac nalezy wykohczenie i oddanie do eksploatacji mostu na linii gtownej Kedzierzyn - Opole, przechodzacego przez dolny awanport sluzy „Ktodnica".
Stalowe przesto blachownicowe otrzymat teZ most w Lenartowicach, przekazany do eksploatacji w grudniu. Trwata jeszcze budowa mostow drogowych w Nowej Wsi oraz
Stawiecicach, ale zakohczono budowe mostu parkowego w Stawiecicach. W ruchu byty juZ takze mosty kolejowe na przesunietej Ktodnicy oraz kanale w cia.gu 2-torowego szlaku
Gliwice - Opole. Niemniej jednak z powodu odczuwalnego juZ wowczas deficytu rak do pracy opozniaty sie roboty w porcie gliwickim, gdzie oprocz basenow portowych potoZono
dopiero 6 z 28 km torow.
Rok 1939 byt ostatnim zasadniczym w budowie Kanatu Adolfa Hitlera, ktorego oficjalne uruchomienie nasta^pito 8 grudnia. W cia.gu tego roku oprocz prac wykohczeniowych na
sluzach „Ktodnica", „Nowa Wies" i „tabedy", kontynuowano rowniez budowe reszty mostow drogowych i finalne roboty w obrebie fragmentow koryta kanatu. Najwieksze
zapoznienia odnotowano jednak w porcie gliwickim, gdzie zainicjowano montaZ zurawi oraz innych urzadzeh wyposazenia techniczno-ruchowego portu oraz stacji kolejowej. Z
kohcem roku prace w porcie nie byty jeszcze zakohczone, ale - z powodu wojny i potrzeb gospodarki wojennej - podjeto decyzje o uruchomieniu catego szlaku wodnego juZ w
grudniu. W konsekwencji prace wykohczeniowe trwaty jeszcze w 1940 i 1941 r. Wtedy to zbudowano m.in. pomocnicze pompownie na dolnych stanowiskach sluz „Nowa Wies",
„Stawiecice" i „Rudzieniec"; pozostate sluzy otrzymaty instalacje do przepompowywania wody - ze wzgledow oszczednosciowych - juz zgodnie z projektami. Najpewniej takze
wtedy na sluzach „Ktodnica", „DzierZno" i „tabedy" dobudowano dodatkowe domy mieszkalne dla pracownikow sluz. Okazato sie bowiem, Ze przewidywana pocza.tkowo zatoga
nie wystarcza do obstugi tak wytezonego ruchu na wodnym szlaku.
Trasa Kanatu Gliwickiego, najwazniejsze obiekty hydrotechniczne wzgl. inzynieryjno-techniczne i parametry. Kanat Gliwicki rozpoczynat sie w km 98,1 rzeki Odry w
basenie portu rzecznego w Kedzierzynie-Kozlu, a kohczyt w porcie w Gliwicach, stanowiac de facto sztuczne przedtuzenie Odrzahskiej Drogi Wodnej az do GOP-u Catkowita jego
dtugosc wynosi 41 km, z czego 19,8 km przypada dzis na wojewodztwo opolskie (Kedzierzyn-Kozle - Ujazd), zas pozostata czesc znajduje sie w wojewodztwie slaskim (Ujazd -
Gliwice).
Koryto kanatu odgateziato sie z basenu III rzecznego portu przetadunkowego w owczesnym Kozlu, biegnac pocza.tkowo po potnocnej stronie doliny Ktodnicy. W okolicy
Lenartowic nasta.pito przeciecie Ktodnicy, a w km 11,0 przejscie w doline Ktodnicy. Kanat przebiegat w sporej czesci w linii starego Kanatu Ktodnickiego wzgl. dolnym i gornym
kanatem systemu zbiornikow powodziowo-retencyjnych w DzierZnie, kohczac sie w porcie w Gliwicach. RoZnica poziomow wody pomiedzy portem w Kedzierzynie-Kozlu, a
portem w Gliwicach wynosi 43,6 m i pokonywana jest przez 6 sluz dwukomorowych w uktadzie blizniaczym. Sa. to sluzy: „Ktodnica" (km 3,63, spad 10,40 m), „Nowa Wies" (km
7,80, spad 6,20 m), „Stawiecice" (km 15,19, spad 6,25 m), „Rudziniec" (km 21,55, spad 6,25 m), „DzierZno" (km 30,89, spad 10,30 m) i „tabedy" (km 38,51, spad 4,20 m). Komory
sluz posiadaja. wymiary 72,0 x 12,0 m i swa. szerokoscia. byty zbieZne z gabarytami sluz na Odrzewzgl. Kanale Srodladowym w Niemczech. Dzieki temu sluzy Kanatu Gliwickiego
dostosowane byty do najwiekszych ptywajacych owczesnie po Odrze barek, tzw. nowych Plauerek (neue Plauer Masskahn), mogacych pomiescic ok. 750 t tadunku.
Przewidywano jednak, ze sluzy - po wydtuZeniu o kilkanascie metrow - beda. zdolne obstugiwac rowniez barki o tonazu 1000 t. Najwiekszy spad posiadaja. sluzy „Ktodnica" i
„Dzierzno", obydwie ponad 10,0 m, natomiast najmniejszy jest na sluzie w tiabedach i wynosi 4,20 m. Decydujac sie na sluzy blizniacze wzieto pod uwage przede wszystkim
stosunkowo maty przeptyw Ktodnicy, zasilajacej swymi wodami kanat, a w uktadach blizniaczych moZna byto wprowadzic system oszczednego sluzowania, polegaja.cy na
przerzucaniu z jednej do drugiej komory niemal 50% wypetniajacej j^ wody. To dawato znacznie wieksza. przepustowosc szlaku, a przede wszystkim niezawodnosc pracy sluz.
Najwieksze z nich, czyli wspomniane „Ktodnica" i „Dzierzno" z uwagi na wysoki spad, zyskaty w gtowie dolnej wrota podnoszone Stoney'a z zasuwami segmentowymi, zas w
gtowie gornej wrota segmentowe, osadzone mimosrodowo. Pozostate sluzy posiadaja. w gornej i dolnej gtowie wrota wsporne z zasuwami segmentowymi. Ponadto sluzy
„Ktodnica" i „tabedy" maja. wbudowane pompownie do przerzucania wody z dolnej sekcji kanatu do gornej, a pozostate sluzy podobne stacje pomp maja. w wolnostojacych
budynkach, na dolnych stanowiskach.
Kanat posiada nieckowaty profil, podobny do profilu Kanatu Srodladowego w Niemczech, a szerokosc zwierciadta wody wynosi od 38,0 m we fragmentach prowadzonych w
wykopie do 41,0 m na odcinkach biegnacych w nasypie. Promienie tukow wahaja. sie od 500 do 3000 m, zas gtebokosc Iranzytowa ok. 2,7-1,8 m. Uszczelnienie dna wykonano
zmienna. - pod wzgledem grubosci - warstwa. gliny, na ktorej zalega warstwa zwiru, natomiast skarpy od strony odwodnej pokrywa narzut kamienny wzgl. ptyty betonowe.
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Na catej dtugosci kanat krzyZowat sie pierwotnie m.in. z 3 liniami kolejowymi, przeprowadzonymi za pomoca. mostow (linie: Kedzierzyn-Kozle - Opole, Kedzierzyn-Kozle - Strzelce
Opolskie - nie istnieje i Gliwice - Opole), ponadto z 9 wiekszymi trasami drogowymi oraz kilkunastoma drogami polnymi, gospodarczymi itp. przeprowadzonymi nad woda. z reguty
za pomoca. znormalizowanych 1-przestowych mostow stalowych. W km 6,80 kanat krzyZuje sie z Ktodnica., ktora zostata przeprowadzona zelbetowym, 3-czesciowym syfonem pod
jego dnem, podobnym, ale znacznie mniejszym syfonem lewarowym przeprowadzono wody tzw. Lisiego Potoku i wody powodziowe z tak niezdrowickich w km 16,75. Ponadto w
obrebie kanatu funkcjonuja. 3 jazy z napedami mechanicznymi: 1) w km 24,1 w Ptawniowicach do upustu wod Ktodnicy z kanatu do starego koryta rzeki, 2) w km 38,31 do upustu
w6d powodziowych Ktodnicy do kanatu i w km 2,47 przetozonej Ktodnicy, do zasilania stanowiska kohcowego kanatu, czyli portu w Gliwicach. Sa. tez liczne jazy z napedami
recznymi wzgl. state, petnia.ce funkcje ulgi w stanach powodziowych. Zasilanie kanatu w wode pierwotnie odbywato sie przez 2 zbiorniki retencyjno-powodziowe w Dzierznie, czyli
zbiornik nr II (DzierZno Mate), gromadzacy wody Dramy i Paczyhskiego Potoku oraz zbiornik nr IV, potaczony po II wojnie swiatowej ze zbiornikiem nr III, a funkcjonujacy obecnie
pod nazwa. DzierZno DuZe i kumulujacy wody Ktodnicy. W latach 70. XX w. zbudowano jeszcze zbiornik Ptawniowice, ktory moze rowniez okresowo zasilac Kanat Gliwicki swoja.
woda.. Wszystkie wymienione zbiorniki powstaty w wyrobiskach piasku wykorzystywanego w kopalniach jako podsadzka.
Najwazniejsze obiekty hydrotechniczne oraz inzynieryjne w obrebie Kanatu Gliwickiego
Km kanatu Brzeg Obiekt Km kanatu Brzeg Obiekt

0,00 L Wylot Kanatu Gliwickiego do Odry, zimowisko w porcie w
Kedzierzynie-Kozlu

19,38 LiP Przyczotki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym

0,02-1,10 L Potaczenie Kanatu z portem w Kedzierzynie-Kozlu, basen nr III 20,01 L Upust Lisiego Potoku z kanatu
1,67 LiP Most drogowy, 1-przestowy Zelbetowy 20,68 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy
3,56 LiP Most kolejowy, 4-przestowy stalowy 21,29 L Upust potoku Katynka z kanatu
3,63 Sluza nr 1- „Ktodnica" 21,57 Sluza nr IV - „Rudziniec" („Rudzieniec")
3,81 LiP Przycz6tki po moscie kolejowym 1-przestowym stalowym 23,19 LiP Przyczotki po moscie drogowym, 1-przestowym stalowym
5,41 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 24,0/24,1 P Jaz segmentowy, 2-przestowy upustu Ktodnicy z kanatu
6,80 LiP Przepust syfonowy rzeki Ktodnicy 24,0-30,89 Kanat jest korytem rzeki Ktodnicy
7,30 LiP Przycz6tki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 24,63 LiP Most drogowy autostradowy, 1-przestowy zelbetowy
7,40 P Przelew staty wody powodziowej z kanatu do koryta Ktodnicy 24,75 L Ujscie starego Kanatu Ktodnickiego

7,55 P Przepompownia do zasilania woda. z Ktodnicy sekcji I kanatu 25,89 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy
7,79 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 26,60 L Ujscie starego Kanatu Ktodnickiego
7,80 Sluza nr II - „Nowa Wies" 28,80 LiP Most kolejowy, 1-przestowy stalowy
8,02 P Jaz klapowy do kanatu ulgi 29,66 LiP Most drogowy, 1-przestowy Zelbetowy

8,90-9,50 L Wlot do Kanatu Kedzierzyhskiego 30,50 P Upust rowu zasilajacego dolne stanowisko z DzierZna Matego
9,47 L Basen do przetadunku barek 30,60 L Upust rzeki Ktodnicy z przewatu ktodnickiego
9,73 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 30,89 Sluza nr V - „Dzierzno"

11,47 LiP Most drogowy, 1-przeslowy stalowy 31,00 L Przewat ktodnicki i jaz upustu rzeki z DzierZna Duzego
11,55 P Obrotnica dla barek 31,28 P Schron

12,17 L Upust Polesnicy z kanatu 31,80 L Odgatezienie starego koryta Ktodnicy
12,60 P Jaz klapowy upustu zasilajacego Ktodnice 32,73 L Jaz staty upustowy z kanatu do DzierZna Duzego

13,80-13,84 P NabrzeZe przetadunkowe „Stawiecice" 32,78 LiP Most kolejowy, 1-przestowy stalowy

13,98 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 33,67 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy
14,60 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 34,38 P Upust rowu Czerwionka z kanatu
15,11 Sluza nr III - „Stawiecice" 35,43 P Ujscie betonowe rowu z zastawka. wsteczna.
15,24 P Upust ulgi z jazem segmentowym 36,52 P Ujecie 2-przestowe przepompowni huty „tabedy" - nieczynne
16,06 LiP Most drogowy, 1-przestowy stalowy 36,93 P Ujecie 2-przestowe przepompowni huty Jiabedy" - nieczynne

16,20-16,28 P Port zimowy i nabrzeZe przetadunkowe 36,70 P Nabrzeze huty „tiabedy"
16,73 P Jaz klapowy, za watem od strony kanatu 2 rury 37,43 LiP Most kolejowy, 1-przestowy stalowy

16,75 LiP Syfon lewarowy Lisiego Potoku 37,93 P Obrotnica barek

17,76 LiP Przycz6tki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 38,31 L Jaz segmentowy przelewu burzowego Ktodnicy do kanatu

18,65 P Przelew burzowy staty z kanatu do Ktodnicy 38,47 LiP Most drogowy, 2-przestowy Zelbetowy

19,38 LiP Przyczotki po moscie drogowym 1-przestowym stalowym 38,51 Sluza nr VI - „Labedy"
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6. Zawartosc zatacznika

Dokohczenie tekstu rubryki nr 12

z zatacznika nr 2

Historia zespotu sluzy „Ktodnica". Projekty techniczne sluzy „Ktodnica", podobnie jak pozostatych sluz oraz wiekszych obiektow hydrotechnicznych, byty opracowywane
wstepnie w Urzedzie Budownictwa Wodnego w Gliwicach pod kierunkiem wzgl. nadzorem rejencyjnego radcy budowlanego Artura Albrechta w latach 1934-1935, nastepnie
konsultowane we Wroctawiu przez Zarzad Regulacji Odry (Oderstrombauverwaltung) i urzednikow Ministerstwa Komunikacji Rzeszy w Berlinie. Ostateczne i szczegotowe
rozwiazania techniczne dla sluz zostaty jednak zaprojektowane w stynnym berlihskim Instytucie Doswiadczalnym ds. Budownictwa Wodnego i Okretowego (Versuchsanstalt fur
Wasserbau undSchiffbau). W efekcie do budowy sluzy „Ktodnica" przysta.piono dopierow 1936 r. W kwietniu podjeto prace ramowe w strefiescian komor oraz gtow, wykonywane
przy uZyciu stalowych brusow systemu Peine'a o dtugosci 19,4 m. Z kolei gtowy i skrzydta zostaty ujete brusami systemu Kruppa o dtugosci 23 m. Catosc robot ramowych
zakohczono w potowie 1937 r. i w sierpniu zainicjowano prace ziemne oraz betonowe. Transport materiatow budowlanych na plac budowy prowadzono znad Odry za pomoca.
specjalnej bocznicy kolejowej, a rownoczesnie na miejscu budowy wykorzystywano 2 olbrzymie Zurawie portalowe. Wcia.gu 1937 r. wykopano doty pod fundamenty gtowy gornej i
dolnej, nastepnie utwardzono podtoze, na ktorym wykonano masywne betonowe fundamenty. W 1938 r. zrealizowano zelbetowe konstrukcje gtowy dolnej i gornej, rownoczesnie
przeprowadzono betonowanie den komor oraz konstrukcji uszczelniajacej miedzysluzie (peron miedzykomorowy). Budynek maszynowni i sterowni rozpoczeto budowac w lipcu i
sfinalizowano do kohca roku. W tym czasie ukohczono rowniez niemal kompletnie roboty betonowe na catej sluzie. Jednoczesnie juZ w sierpniu 1938 r., po tym jak wykonano
galerie maszynowe, rozpoczaj sie montaZ wrot podnoszonych systemu Stoney'a w gtowie dolnej, zas w gtowie gornej wrot segmentowych. Prace te sfinalizowano jednak dopiero
w 1939 r., kiedy dobiegt kohca montaZ reszty wyposazenia technologicznego sluzy, m.in. przetwornic pra.du zmiennego na staty, ponadto sfinalizowano budowe kierownic w
obrebie dolnego awanportu sluzy. Pierwsza barka zostata przesluzowana na „Ktodnicy" 30 listopada 1939 r. Catkowity koszt budowy sluzy wraz z infrastruktura. awanportowzostat
oszacowany na 3,15 mln marek, a wiec stanowit niemal 1/11 kosztow budowy catego Kanatu Adolfa Hitlera, nie liczac portu w Gliwicach.
Wraz ze sluza. do eksploatacji oddano zbudowany w latach 1937-1938 2-torowy i 2-przestowy most kolejowy na szlaku Kedzierzyn - Opole, a takze budynek mieszkalny zatogi
obstugujacej „Ktodnice", usytuowany po potnocnej stronie jej komor. Obiekt ten powstat najpewniej w latach 1936-1937; w 1937 r. juZ istniat. Szybko okazato sie jednak, Ze
potrzeby eksploatacyjne Kanatu Gliwickiego sa. tak duze, iZ zatoga „Ktodnicy" nie moZe im podotac. W zwiazku z tym ok. 1940-1941 po potudniowej stronie komor sluzy
wzniesiono jeszcze 2 kilkurodzinne budynki mieszkalne dla obstugi, projektem identyczne zreszta. z budynkami usytuowanym przy sluzie „DzierZno" na ul. Kanatowej. W takim
stanie caty kompleks przetrwat II wojne swiatowa., a po 1945 r. przez kilka lat Kanat Gliwicki byt nieczynny, na co wptyw miata m.in. czesc zniszczonych mostow drogowych oraz
kolejowych, np. na szlaku jednotorowym z Kedzierzyna do Strzelec Opolskich, tuZ powyZej sluzy „Ktodnica". Uruchomiony ponownie po usunieciu szkod wojennych, byt Kanat
Gliwicki eksploatowany juZ w znacznie mniejszej skali niZ w okresie niemieckim. Niemniej jednak pracowat bezawaryjnie, bowiem pozwalata na to bardzo nowoczesna i
zaprojektowana w standardach europejskich, nie lokalnych, infrastruktura, w tym przede wszystkim sluzy. Pracowaty one oryginalnym wyposazeniem mechanicznym, a jedyne
zmiany nastapity w sferze oszczednego sluzowania, ktorego zaniechano. Z czasem unieruchomione zostaty teZ stacje pomp przerzucajacych wode z dolnych na gome sekcje
kanatu. Tak stato sie tez i na sluzie „Ktodnica", gdzie elektryczny agregat pompowy stoi do dzis, ale od lat nieuZywany. Efekt byt jednak taki, ze automatycznie zmalata
przepustowosc catego kanatu, przy rownoczesnym wzroscie zuZycia wody potrzebnej do sluzowania obiektow. Brak remontow sluz po ich ponad potwiecznej eksploatacji
doprowadzit tez do dekapitalizacji obiektow, choc w dalszym cia.gu wyposazenie mechaniczne utrzymato sprawnosc techniczna.. Na sluzie „Ktodnica" w latach 2004-2007
dokonano modernizacji komory potudniowej, przechodzap m.in. z czesci napedow mechanicznych na hydrauliczne przy wrotach podnoszonych w gtowie dolnej i wrotach
segmentowych w gtowie gornej, odswiezono teZ pomieszczenia techniczno-socjalne samej sluzy. Przy uzyciu oryginalnych napedow mechanicznych pozostata obstuga wrot
komory potnocnej, ktora ma bye teraz modemizowana. Przy okazji tych robot, wymieniono rowniez stolarke okienna. i drzwiowa. na catej sluzie.
Bez zmian pozostaty natomiast bryty i elewacje budynkow mieszkalnych, choc te po potudniowej stronie, sa. w gorszym stanie techniczno-budowlanym niZ dom po stronie
potnocnej.
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Architektura zespotu sluzy „Ktodnica" czyni ten kompleks bezcennym w skali Polski i Europy. Analogii do rozwiazari „Ktodnicy" oraz kolejnych sluz Kanatu Gliwickiego w
budownictwie kanatowym Polski wzgl. Europy prozno szukac. Przesadza o tym wduzej mierze okres powstania (miedzywojnie) oraz rywalizacja warchitekturze, odczuwalna na
catym pograniczu polsko-niemieckim, zas na Slasku szczegolnie. Sluza „Ktodnica" utrzymana jest wmonumentalnej formie, ksztattujacej wrazenie potegi techniki, a posrednio potegi
pahstwa niemieckiego, ktore byto inwestorem. Monumentalizm budowli wzmaga wertykalna sterownia z maszynownia. gtowy dolnej, posadowiona wbezposrednim sasiedztwie
mostu kolejowego linii Kedzierzyn-Kozle - Opole. Zabieg ten zjednej strony miat nadac budowli wymiar propagandowy, zdrugiej pozwalat uzyskac niezaktocony widok z budynku na
dolny awanport sluzy. Interesujaco rozwiazano teZ galerie maszynowe dla podnoszonych wrot Stoney'a, dzieki czemu moga. one kojarzyc sie z roztozonymi skrzydtami orta, ktorego
korpus tworzy wysoka basztowa sterownia. Symbolika orta jest o tyle istotna, ze na wszystkich sluzach wisiaty wykute wgranicie hitlerowskie orty ze swastykami. Na „Ktodnicy"
korpus orta i skrzydta skuto co prawda, ale otok z lisci debowych ze swastyka. zachowat sie pod warstwa. tynku, odstajaca. wyraznie od lica elewacji. Forma architektoniczna,
przypominajaca orta, zostata wybrana dla wszystkich sluz nieprzypadkowo. Wkohcu kanat nosit imie Adolfa Hitlera, a orty ze swastykami znajdowaty sie teZ na stalowych mostach
nad korytem kanatu.
Formalnie sluza utrzymana jest w konwencji tak ulubionego przez architektow niemieckich modernizmu historyzujacego, w ktorym modemizm okraszony jest jeszcze szeregiem
detali zwiazanych z innymi stylami historycznymi. Widad zatem, Ze sluza to budowla na wskros nowoczesna, osylwetce iarchitekturze podporzadkowanej wduZej mierze funkcji;
stosowane sa. r6wnieZ nowoczesne materiaty, ale zarazem odczuwalna jest ucieczka od charakterystycznej dla modernizmu prawdy materiatowej, bowiem zelbetowe konstrukcje
gtowy gornej idolnej wraz z budynkami maszynowni wzgl. sterowni oblicowano granitem. Catosc ubrana zostata wkostium marynizmu (architektura odwotujaca sie do budownictwa
okretowego), bedapego r6wnie silnym pradem wepoce niemieckiego modernizmu, a nadto zdradza ewidentna. fascynacje monumentaina. architektura. wtoska. czasow Benito
Mussoliniego. Efekt jest taki, Ze drugiej budowli, poza sluza. „Dzierzno," chocby zbliZonej formalnie do sluzy „Ktodnica" wEuropie nie znajdziemy.
Wprzeciwiehstwie do architektury samej sluzy, stanowiapej wyraz potegi techniki wzgl. inwestora, budynki mieszkalne dla obstugi cechuje „swojskosc", bedapa kolejnym z nurtow
hitlerowskiego modernizmu. Tutaj widac czytelna. korespondencje z budownictwem lokalnym, ksztattowanym od wiekow na Sla.sku. Swojskich akcentow budynkom przydaja.
drewniane okiennice strome dachy kryte ceramicznie itp., ale wystepuja, teZ elementy charakterystyczne juz dla architektury hitlerowskiej (2 mtodsze budynki mieszkalne), czyli
wsparte na masywnych kolumnach podcienia, wpisane wrzuty budynk6w. Niemniej jednak infrastruktura socjalno-bytowa pracownikow staje wopozycji do monumentalnej i
nowoczesnej sluzy, jakby miata od razu sygnalizowae poprzez architekture przeznaczenie budowli: wwypadku sluzy - dla techniki, a wwypadku budynkow mieszkalnych - dla
cztowieka. j,r^nA ^ .... .
Zmiany wtasnosciowe Inwestorem Kanatu Adolfa Hitlera byta Rzesza Niemiecka wzgl. Ministerstwo Komunikacji Rzeszy, z powstatym w1921 r. urzedem o nazwie Drogi Wodne
Rzeszy (Reichswasserstrassen). Bezposrednim inwestorem ikoordynatorem catego przedsiewziecia byt Urzad Budownictwa Wodnego wGliwicach (Wasserbauamt Gleiwitz), ktory
zajmowat sie do 1945 r eksploatacja. Kanatu Adolfa Hitlera. Po II wojnie swiatowej kanat otrzymat nazwe Kanatu Gliwickiego, a podlegat on poczajkowo Okregowemu Zarzadowi
Wodnemu wGliwicach, pozniej Okregowej Dyrekcji Gospodarki Wodnej wGliwicach, zas od 1999 r. Regionalnemu Zarzadowi Gospodarki Wodnej wGliwicach, bedacemu zarazem
wtascicielem kanatu.
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6. Zawartosc zatacznika

Opis budowlano-techniczny sluzy

„Ktodnica"

Jest to sluza blizniacza 2-komorowa, z wielkosciq uzytecznq pojedynczej komory ok. 12,0 x 71,50 m, pozwalajac^ na sluzowanie barek o zatadunku ok. 750 t. Podczas
budowy przewidywano zarazem, ze w pozniejszym czasie mozliwe bedzie sluzowanie obiektow o zatadunku ok. 1000 t, pod warunkiem jednak wydtuzenia komor
sluzy o 13,0 m, co wiazatoby sie z rekonstrukcja. i przesunieciem gtowy gornej. Sluza pracuje na spadzie 10,40 m przy normalnym stanie wody, ktorej zuzycie na
pojedyncze sluzowanie wynosi ok. 9500 m3. Wyposazona jest w unikatowy system oszczednego sluzowania, pozwalajacy na przerzut specjalnym kanatem w gtowie
gornej wody z jednej komory do drugiej, co umozliwia jej oszczednosc przy sluzowaniu ok. 47%. Zamkniecia komor sluz w gtowie gornej stanowia wrota segmentowe,
stalowe, osadzone mimosrodowo, zas w gtowie dolnej zamontowane sa wrota podnoszone Stoney'a, stalowe z potrojnymi zasuwami segmentowymi. Ponadto sluza
wyposazona jest w pompownie, usytuowanq w budynku sterowni i maszynowni gtowy dolnej, stuzqca. do przerzucania wody z dolnego stanowiska kanatu na gorne
(powyzej sluzy). Uktad blizniaczy dwukomorowy wybrano dla sluz Kanatu Gliwickiego jako optymalny, poniewaz pozwalat na zastosowanie systemu oszczednego
sluzowania, nie wymagat tez tak duzej ilosci wody jak np. przy sluzach pocia.gowych, budowanych juz na Odrze. Sluzy blizniacze dwukomorowe na Kanale Gliwickim
byty projektowane przez berlihski Instytut Doswiadczalny ds. Budownictwa Wodnego i Okretowego; stanowia. unikatowe rozwiazanie techniczne w skali Polski,
wyrozniaja. sie rowniez w hydrotechnice europejskiej.
Sytuacja: Sluza 2-komorowa blizniacza jest centralnym elementem zespotu sluzy „Ktodnica", potoZonego w dzielnicy Kedzierzyna-Kozla o tej samej nazwie. ZatoZenie znajduje
sie w km 3,63 Kanatu Gliwickiego, a wiec w jego dolnym odcinku. Tworza. je: sluza 2-komorowa blizniacza z awanportami, starszy budynek mieszkalny, 2 mtodsze budynki
mieszkalne, 2-torowy blachownicowy most kolejowy na linii gtownej Kedzierzyn-Kozle - Opole oraz relikty przyczotkow po 1-torowym moscie kolejowym na szlaku Kedzierzyn-
Kozle - Strzelce Opolskie. Potozona centralnie w osi wsch. - zach. sluza ogniskuje catosc zespotu. Po stronie zach. cia.gnie sie na dtugosci ok. 200 m dolny awanport o dtugich
na ok. 100 m kierownicach i znacznie kr6tszym cyplu miedzykomorowym, wykonanych z zelbetowego mum oporowego (prowadnice stuza. do wprowadzenia statkow do komor)
sluzy. Tutaj teZ, 70 m na zach., w km 3,56 przechodzi most kolejowy, przecinajacy dolny awanport sluzy. Po wsch. stronie sluzy ciqgnie sie identycznej dtugosci awanport gorny,
ktorego kierownice posiadaja. dtugosc ok. 160,0 m i wykonano je z zakotwionych stalowych scianek szczelnych z oszczepem, system Hoesch II; na wsch. skraju kierownic
pozostaty betonowe przyczotki po nieistniejacym moscie kolejowym. Po pn. stronie sluzy znajduje sie obniZenie z budynkiem mieszkalnym oraz inwentarskim, analogiczne
obnizenie, w formie polany, istnieje tez po stronie pd. sluzy, a na nim stoja. 2 mtodsze budynki mieszkalne. Otoczenie starszego domu stanowia. drzewa iglaste i lisciaste.
Materiat, konstrukcja i technika: Podstawowy materiat konstrukcyjny to zelbet, stal i kamieh. Obiekt wykonano niekonwencjonalnymi i niezwykle nowoczesnymi metodami
budowlanymi, czego przyktadem sa. chocby sciany komor, zrealizowane ze stalowych brusow albo catkowicie Zelbetowe konstrukcje gtowy dolnej i gornej, oblicowane nastepnie
kamieniem. Na uwage zastuguja. tez przyjete rozwiazania techniczne, przede wszystkim zamkniecia komor sluz, ktore stanowia. w gtowie dolnej unikatowe wrota Stoney'a, zas w
gtowie gornej wrota segmentowe, opuszczane mimosrodowo.
Sciany zrealizowanoz zelbetu i oblicowano granitem, sklepienia i stropy oraz wiezbe dachowa. wykonano z zelbetu wzgl. stali, pokrycie dachu stanowi papa bitumiczna, posadzki i
podtogi sa. ceramiczne, betonowe oraz drewniane, schody zelbetowe, slusarka okienne stalowa, stolarka drzwiowa stalowa i drewniana.
Sluza sktada sie z 3 zasadniczych elementow konstrukcyjnych: 1) gtowy dolnej (zdylatowanej od komor i miedzysluzia) z cyplem miedzykomorowym oraz ewidentnie wyzszym
budynkiem sterowni i maszynowni z pompownia., flankowanym obustronnie przez stalowe galerie (pomosty) maszynowe z urzadzeniami mechanicznymi do podnoszenia zasuw
Stoney'a (stanowi centrum steruja.ce dla catej sluzy i obstuguje oboje wrot podnoszonych), 2) gtowy gornej (zdylatowanej od komor i miedzysluzia) z cyplem miedzykomorowym,
ktora. tworza. 3 mniejsze budynki maszyn napedowych (1 potoZony na centralnym peronie miedzykomorowym - miedzysluziu, obstugujacy rownoczesnie jednostronnie kazde z
wrot segmentowych w komorach oraz zastawke na kanale miedzykomorowym do sluzowania oszczednego i 2 pozostate budynki, obstuguja.ee drugostronnie wrota segmentowe),
3) dwoch komor sluz wykonanych ze scianek szczelnych ze stalowych brusow i wyposaZonych w specjalne odbojnice oraz komory do ttumienia wpuszczanej do komor wody.
Obydwie komory sluz posiadaja. w gtowie gornej wrota segmentowe, osadzone mimosrodowo, zas w gtowie dolnej wrota podnoszone Stoney'a z wbudowanym potrojnym
zamknieciem segmentowym. Catosc wprawiana jest w ruch przez silniki elektryczne za pomoca. roznego typu przektadni zebatych, liniowych, ale awaryjnie rnoZe bye obstugiwana
takZe recznie.
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Sciany: Catosc gtowy dolnej igornej ujeta zostata brusami stalowymi, a nastepnie wykonana jako masywna monolityczna konstrukcja zelbetowa, zdylatowana jednak od konstrukcji
komor i miedzysluzia. Gtebokosc fundamentowania gtow iscian komor siega kilkudziesieciu m. Dominujacy budynek sterowni z maszynownia. i pompownia. oraz mniejsze budynki
maszynowe otrzymaty sciany Zelbetowe o grubosci kilkudziesieciu wzgl. kilkunastu cm, na zewnafrz oblicowane granitowa. oktadzina.. Pomiedzy oktadzina. izelbetowym licem mum
zastosowano izolacje przeciwwilgociowa. z masy bitumicznej na tynku cementowym, natomiast od wewnajrz sciany kryto specjalnym gatunkiem cegty z pumeksu i wapna
hydraulicznego, co miato stanowic izolacje termiczna., nastepnie tynkowano i malowano farbami w jasnych kolorach. W analogiczny sposob rozwiazano sciany budynkow
maszynowni wgtowie gornej. Sciany galerii maszynowych wgtowie dolnej zostaty wykonane z blachy stalowej, w konstrukcji nitowanej, na zewna.trz i od wewnajrz krytej farba.
olejna.. Sciany komor sluz zbudowano w nowoczesnej konstrukcji stalowej z dtugich na kilkadziesia.t m ksztattownikow Peine'a, tworzacych szczelne sciany z dylatacja., u dotu
wbitych gteboko wpodtoZe iusztywnionych Zelbetowa. ptyta. denna., zas wwyZszej partii kotwionych kilkoma gestymi szeregami dtugich imasywnych stalowych pretow (scia.gow).
Sklepienia i stropy: Wykonano jako masywne Zelbetowe ptyty o grubosci od kilku do kilkunastu cm. Od dotu sa. tynkowane i bielone, u gory kryte zroznicowanym materiatem o
wtasciwosciach izolacyjnych. Na zewna.trz budynku sterowni i maszynowni z pompownia. obustronnie wypuszczono dtugie galerie maszynowe, biegna.ce nad obydwoma komorami
sluzy, a posiadaja.ce ceramiczny strop zbrojony oraz stropodach drewniany, odeskowany.
Wiezba dachowa: Posiada zrbznicowana. konstrukcje w zaleznosci od budynku. Nad wyZszym korpusem sterowni i maszynowni z pompownia. w gtowie dolnej ma konstrukcje
zelbetowa., z dodatkowym oparciem na stalowych stupach wpartii przeszklonego pasa slusarki okiennej od strony gornej wody. Wobrebie galerii maszynowych wiezba stalowa ze
stalowa. ptatwia. kalenicowa., odeskowana. Natomiast nad pozostatymi, mniejszymi budynkami maszynowymi, przepasanymi ugory cia.giem slusarki okiennej, wprowadzono stalowa.
konstrukcje wiazaoa. pasy okien z konstrukcja. dachu oraz murow, zas wwypadku srodkowej maszynowni wgtowie gornej takZe stalowe stupy wspieraja.ce ptyte stropodachowa..
Dachy nad matymi budynkami maszynowymi sptaszczone, 4-spadowe, pozostate sptaszczone, wielospadowe; dachy nad galeriami maszynowymi 2-spadowe, sptaszczone.
Pokrvcie dachu: Wszystkie budynki maszynowe, tacznie z budynkiem sterowni i maszynowni z pompownia. wgtowie dolnej pokryto papa, bitumiczna. na lepiku na zelbetowej ptycje
stropodachowej; pokrycie galerii maszynowych stanowi papa bitumiczna na odeskowaniu. Rynny oraz rury spustowe z blachy stalowej ocynkowanej.
Posadzki i podiogi: Zroznicowane w zaleznosci od lokalizacji. We wszystkich budynkach maszynowych posadzki wykonane z ciemnoczerwonych wzgl. brazowych podtuZnych
ptytek ceramicznych, identycznie jak wgaleriach maszynowych wgtowie dolnej. Wszystkie kanaty technologiczne wposadzkach sa. kryte blacha. stalowa. karbowana., malowana. na
czarno. W podpiwniczeniu sterowni i maszynowni z pompownia., w hali agregatu pompowego do przerzucania wody z dolnego stanowiska sluzy na gorne posadzka cementowa.
Podtogi wbudynku sterowni imaszynowni na parterze ipietrze pokryto pierwotnie linoleum na gipsowej warstwie izolacyjnej, na II pietrze wpomieszczeniu sterowni oraz rozdzielni
elektrycznej podwojna podtoga ze strefa. okablowania iz zachowanymi oryginalnymi klepkowymi parkietami drewnianymi, wpozostatych pomieszczeniach m.in. wyktadziny PCV. W
obrebie peron6w, przy krawedziach komor pasy brukowanej nawierzchni. Wkomorach zbrojona stala. betonowa ptyta denna.
Schody: Zelbetowe, 2-biegowe powrotne wkondygnacjach nadziemnych i 1-biegowe z zakretem gornym do podpiwniczenia, z metalowymi listwami antyposlizgowymi wbudynku
sterowni z maszynownia., w pozostatych budynkach schodow brak.
Otwory: Drzwiowe i okienne prostokcjtne; drzwi oryginalne stalowe, wspotczesne aluminiowe, wewna.trz drzwi drewniane ptytowe, czesciowo z przeszkleniem; okna oryginalne
stalowe' wspotczesne aluminiowe, z wyja.tkiem okien wsterowni od strony g6rnej wody pozbawione podziat6w; okna wgaleriach maszynowych dzielone stalowymi stupkami,
opasuja. cate galerie.
Rzut: Kilkuelementowy, w ktorym dominuja. przestrzennie 2 duze komory sluz o wymiarach ok. 12,0 x 72,0 m, odseparowane na catej dtugosci peronem miedzykomorowym
(miedzysluziem) i ujete po zewnetrznych stronach rbwniez wa.skimi pasami peronow. Gtowa gorna w rzucie zbliZonym do potozonego prostopadle do komor prostoka.ta z
wyniesionymi mniejszymi budynkami maszynowymi, z ktorych skrajne maja. plan prostoka.tny 1-nawowy, natomiast budynek maszynowy na srodkowym peronie ma rzut podtuZny^ 1-
traktowy, od zach. i wsch. zamkniety potkoliscie, wformie absyd. Nieco inny uktad zastosowano w gtowie dolnej; tutaj dominuje obszerny budynek centralny, petnia.cy funfccje
maszynowni, sterowni i pompowni, planem zblizony do prostoka_ta o absydialnych scianach wsch. i zach. W kondygnacji parterowej w poprzek budynku poprowadzbno
niezabudowane przejscie, z pomieszczeniami magazynowymi i socjalnymi, tutaj tez miesci sie klatka schowa na wyzsze kondygnacje oraz zejscie do podpiwniczenia, gdzie
ulokowano pompownie, zas na ostatniej kondygnacji funkcjonuje przestronna sterownia z szafa. rozdzielcza. wkorytarzu oraz hala. przetwornic pradu zmiennego na staty, ulokowana
w zach. czesci budowli.
Bryta: Kilkumodutowa i rozcztonkowana, ksztattowana zgodnie z wymogami technologicznymi przez niskie parterowe i prostopadtoscienne budynki maszynowni (wys. ok. 2,90 m),
umieszczone w2 skrajnych punktach gtowy gornej sluzy, parterowy budynek centralnej maszynowni w gtowie gornej (na miedzysluziu), o formie nieregularnej, zaokra.glonej od
wsch. izach. (wys. ok. 2,90 m) oraz dominujaca. wertykalnie wydtuZona. i basztowa. sterownie z maszynownia. i pompownia. wgtowie dolnej: 2-pietrowa. iczesciowo podpiwniczona. od
zach., o catkowitej wysokosci ok. 20,70 m. Budynek ten na kondygnacji pietra flankowany jest od pn. i pd. przez dtugie ramiona galerii maszynowych, oparte na peronie pn. i pd. na
masywnych stalowych nogach; catosc wwidoku od strony wsch. izach. sylwetka. przypomina orta z rozpostartymi skrzydtami.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOt SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Klodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Nr5

6. Zawartosc zalacznika

Opis budowlano-techniczny sluzy
„Ktodnica" - dokohczenie zatacznika
nr 4

Elewacje: Pozbawione rozwiazan dekoracyjnych idetail architektonicznych, licowane granitowa. oktadzina. wformie rustyki, majaca. oddziatywac na odbiorce struktura suroweqo
kamienia, uktadanego celowo naprzemiennie ciemniejszymi ijasniejszymi pasami. Otwory okienne idrzwiowe owykrojach prostoka.tnych, rozmieszczone ztendencia do svmetrii
co moze nasuwac skojarzenia z klasycyzmem, swobodnie reinterpretowanym przez architektow okresu miedzywojennego m.in. wPolsce, Niemczech Wtoszech iZSRR
Wnetrze: Pozbawione motywow dekoracyjnych, alezawieraja.ce liczne pierwotne elementy wyposazenia
^a^^16''^30^3^ °?;ginalne wyposazenie maszynowe sluzy zokresu budowy: gtowa dolna: 1) pompownia wpodpiwniczeniu: 1stojacy elektryczny agregat pompowy
z 1940 r. owydajnosc. 90 m/mm przy 580 obr./min i wysokosci ttoczenia 12,1 m(silnik pompy firmy SSW, 3-fazowy 380 V, moc 80 kW, 1450 obr/min) rozdzielnia i szafa
zas.laja.ca; 2) 2 oryginalne maszynownie (w galeriach maszynowych) do podnoszenia iopuszczania zmodernizowanych wrot Stoney'a, zbudowane z przektadni tahcuchowvch
zebatych .hnowych> dla kontrwag, wytworca mechanizmow przektadni Vereinigte Oberhutten Hindenburg (Zabrze), gtowny naped przez silniki elektryczne firmy SSWmocy 42 kW
i napiecie 500 V; 3) orygmalny pulpit sterowniczy firmy Siemens-Schuckertwerke - SSW whali sterowni, 4) 5-czesciowa szafa rozdzielcza SSW wkorytarzu 5) 4 zestawv
przetwornic pra.du zmiennego na staty; gtowa gorna: 1) zasuwa segmentowa wkomorze pn. o napedzie mechanicznym, 2) napedy mechaniczne wrot segmentowych z
o^zc^n^ ' SyStemem Wektedni zebatych, 3) naped mechaniczny z oryginalnym silnikiem elektrycznym i systemem przektadni do zastawki
Instalacje: elektryczna, technologiczna, telekomunikacyjna, wodocia.gowa, kanalizacyjna, CO.

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat k^dzierzyhsko-kozielski

4. Wojewodztwo opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Nr6
6. Zawartosc zaJacznika

Ikonografia archiwalna sluzy
„Ktodnica"

Zrodta ikonografii - patrz rubryka nr 25 karty

Roboty ramowe wobrebie scian komor sluzy, zprawej nieistnieja.cy most kolejowy (1936 r.) Wykopy pod fundamenty gtowy dolnej, wgtebi budynek mieszkalny isciany komor (1937 r.)

Opracowanie zalacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, drhab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr7

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc zalacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle Kartografia archiwalna

3. Powiat kedzierzyhsko-kozielski Zrodta: Zbiory kartograficzne Instytutu Geografii i Rozwoju

4. Wojewodztwo opolskie
Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego
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Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty2013, dr hab. Miron Urbaniak



Messtischblatt nr 5675 (Heydebreck OS) - stan z 1941 r.



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

k^dzierzyhsko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

Nr8

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja rysunkowa

Orientacja i sytuacja

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak
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Plan sytuacyjny
1 - sluza dwukomorowa blizniacza, 1A - gtowa dolna, 1B - gtowa gorna, 2 - budynek mieszkalny z gospodarczymi, 3 - budynki mieszkalne,

4 - most kolejowy na szlaku Kedzierzyn-Kozle - Opole, 5 - przyczotki mostu kolejowego Kedzierzyn-Kozle - Strzelce Opolskie,
AD - awanport dolny, AG - awanport gorny



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat k^dzierzyhsko-kozielski

4. Wojewbdztwo Opolskie
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33.45 10.20

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

D D

D D

B&J

71.50

148.05

Nr9

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja rysunkowa

Przekroj podtuzny przez komore

i rzut sluzy

]D DDDDD •[

13.85

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

19.05

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
Kedzierzyn-Kozle1. Miejscowosc

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski

4. Wojew6dztwo opolskie

*-
20.60

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Klodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanalu Gliwickiego

-K
12.00

-K-
10.90

•+-
12.00

-K

NMO
6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja rysunkowa

Przekroj poprzeczny przez komory
sluzy i przez gtowe dolnq

20.60

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)
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•*

Luty 2013, drhab. Miron Urbaniak
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr11

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc zatacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat k^dzierzyrisko-kozielski Dokumentacja fotograficzna

4. Wojewodztwo opolskie

1. Widok starszego budynku mieszkalnego od pd.
z perspektywy pn. komory sluzy

2. Fragment pn. komory sluzy i budynek mieszkalny od pd. wsch.
3. Fasada - elewacja pd. budynku mieszkalnego
4. Dojazd do sluzy od pd., z prawej budynek mieszkalny z lat 40. XXw.
5. Budynki mieszkalne z lat 40. XX w. od pd.
6. Widok budynkow mieszkalnych od pd. zach.

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

•i

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Widok nowszego budynku mieszkalnego od pd. zach.
2. Widok budynkow mieszkalnych z lat 40. XX w. od pn. zach.
3. Widok sluzy i mostu kolejowego od zach. z perspektywy dolnego awanportu
4. Widok mostu kolejowego i gtowy dolnej sluzy od zach.
5. Widok sluzy od zach., z prawej i w centrum kierownice sluzy
6. Upuszczanie wody przez segmenty wrot Stoney'a w czynnej komorze pn.
7. Gtowa dolna sluzy od pn. zach.

Nr12

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr13

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc zatacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski Dokumentacja fotograficzna

4. Wojewodztwo opolskie

1. Gtowa dolna sluzy z perspektywy platformy srodkowej kierownicy
2. Korpus sterowni z maszynownia. i pompownia. gtowy dolnej sluzy
3. Fragment gtowy dolnej z komory pd. od pd.
4. Fragment gtowy dolnej z komora. pn. od pd. zach.
5. Gtowa dolna z galeria. maszynowa. od pd.

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

k^dzierzyhsko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku Qakw karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Widok gtowy dolnej oraz mostu kolejowego od pd. wsch.
2. Fragment galerii maszynowej wraz z mostem kolejowym od pd. wsch.
3. Granitowa oktadzina sterowni z maszynownia. i dolnezamknietie komory pn.
4. Korpus sterowni z maszynownia, i pompownia. gfowy dolnej od wsch.
5. Widok sterowni z maszynowni^ i pompownia. z perspektywy pd. komory

Nr14

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Gtowa dolna sluzy od pd. wsch., z lewej uniesione wrota Stoney'a
2. Sterownia z maszynownia. i galeriami maszynowymi od wsch.,

widok z peronu miedzykomorowego
3. Komora pn. sluzy i granitowa nawierzchnia pn. peronu
4. Stalowe brusy Peine'a w scianie komory pd. sluzy, uniesione wrota Stoney'a
5. Czynna komora pn. z galeria. maszynowe i opuszczonymi wrotami Stoney'a
6. Fragment gornego awanportu z widokiem

na maszynownie gtowy gornej komory pd.
7. Budynki maszynowni gtowy gornej wraz ze srodkowa. kierownicy sluzy

Nr15

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzynsko-kozielski

4. Wojewodztwo opolskie

2.

3.

4.

5.

7.

Widok na czynna, (pn.) i nieczynna. (pd.) komory sluzy,
gtowe gorna, i przyczotki dawnego mostu kolejowego (w giebi)
Budynki maszynowni gtowy gornej sluzy
Widok stalowych scian komory pd. i budynkow maszynowych
gtowy gornej od zach.
Czynna komora pn., budynki maszynowe gtowy gornej i brukowane perony
Nieczynna komora pd., budynki maszynowe
oraz wrota segmentowe w gtowie gornej
Centralny i pn. budynek maszynowy gtowy gornej,
z prawej fragment srodkowej kierownicy
Srodkowy i pd. budynek maszynowy w gtowie gornej
z fragmentem srodkowego peronu

Nr16

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat k^dzierzyhsko-kozielski

4. Wojewodztwo opolskie

3.

4.

5.

Fragmentzelbetowej odbojnicy i komory ttumiacej w gtowie gornej
pn. komory o stalowych scianach
Zelbetowa odbojnica i komora ttumiaca oraz wrota segmentowe
w gtowie gornej komory pd.
Napetniania woda_ komory pn. przez opuszczanie wrot segmentowych
Napetnianie woda_ komory pn. przez opuszczone wrota segmentowe
Kohczenie procesu napetniania komory pn. woda.

Nr17

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Podnoszenie wrot Stoney'a w gtowie dolnej pn. komory,
otwarte zasuwy segmentowe

2. tiancuchy ci^gtowe w szybie przeciwwagi dla wrot Stoney'a w gtowie dolnej
3. Pompownia wody w przyziemiu zach. czesci korpusu sterowni

z maszynownia. I pompownia.
4. Elektrycznyagregat pompowy wraz z zasuwy na przewodzie ttocznym

w pompowni gtowy dolnej
5. Elektryczny agregat pompowy i zasuwa na przewodzie ttocznym

Nr18

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Pracujacy oryginalnym nap^dem elektrycznym z lat 30. XX w. zestaw
przektadni linowych i tahcuchowych do podnoszenia zasuwy Stoney'a w komorze pn.

2. Przektadnia linowa i taricuchowa do podnoszenia zasuwy Stoney'a
3. Widok przektadni nad czynna_ komory pn.
4. Przektadnia linowa i taricuchowa na czynnej komorze pn.
5. Przektadnia linowa i taricuchowa, w gt^bi naped mechaniczny
6. System nap^du mechanicznego z uktadem hamulcowym i

przektadnia. taricuchowq nad komora. pd.

Nr19

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Gtowny silnik napedowy z lat30. XX w. do dawnego napedu
wrot Stoney'a w pd. komorze

2. Przektadnia mechaniczna z silnikiem elektrycznym w maszynowni
nad pd. wrotami podnoszonymi Stoney'a

3. Fragment przektadni i napedu elektrycznego nad pd. wrotami Stoney'a
4. Gtowny silnik napedowy z lat30. XX w. do dawnego napedu

wrot Stoney'aw pd. komorze, z lewej w gt§bi sitownik hydrauliczny
5. Oryginalne przetwornice pradu zmiennego na staty w hali przetwornic

w budynku sterowni gtowydolnej
6. Przetwornice pradu zmiennego na staty na resorowanych cokotach

Nr20

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ Nr21

1. Miejscowosc Kedzierzyn-Kozle 5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza „Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

6. Zawartosc zatacznika

2. Gmina Kedzierzyn-Kozle

3. Powiat kedzierzyrisko-kozielski Dokumentacja fotograficzna

4. Wojewodztwo opolskie

1. Zespot przetwornicy pradu zmiennego na staty w hali przetwornic sluzy
2. Tablica i szafa rozdzielcza firmy Siemens do przetwornic prady w przedsionku

do hali przetwornic
3. Tablica i szafa rozdzielcza, widoczny parkiet klepkowy w przedsionku
4. Pulpit sterowniczy w sterowni do obstugi komor sluzy
5. Pulpit sterowniczy z oryginalne lampa^ punktowa. w sterowni sluzy

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak





ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ
1. Miejscowosc

2. Gmina

3. Powiat

4. Wojewodztwo

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

kedzierzyrisko-kozielski

opolskie

5. Nazwa zabytku (jak w karcie), adres

ZESPOL SLUZY BLIZNIACZEJ

DWUKOMOROWEJ „KLODNICA"
Sluza ..Ktodnica", 47-220 Kedzierzyn-Kozle

Km 3,63 Kanatu Gliwickiego

1. Wn^trze srodkowej maszynowni gtowy gornej z napedami wrot
segmentowychoraz zastawki do sluzowania oszczednego

2. Elektryczny silnik napedowy zasuwy segmentowej w gtowie gornej
3. Elektryczny zestaw napedowy zasuwy segmentowej
4. Elektryczny zestaw napedowy do obstugi zasuwy segmentowej

w budynku matej maszynowni gtowy gornej
5. Widok zestawu nap^dowego w matej maszynowni
6. Przektadnie tahcuchowe do napedu zasuwy segmentowej
7. Widok categozestawu napedowego wrazz watem nap^dowym przy scianie

Nr22

6. Zawartosc zatacznika

Dokumentacja fotograficzna

Opracowanie zatacznika:
(data i podpis)

Luty 2013, dr hab. Miron Urbaniak




