3. Miejscowosé

WARSZAWA

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO

2. Czas powstania

1963 r.

1. Nazwa

WIADUKT KOLEJOWY LINII SREDNICOWEJ NAD ULICA SOLEC
(POLUDNIOWO-WSCHODNI) :

4. Adres
ul. Solec
nr ewidencyjny dziatki 23/1 z obrebu 50408

5 :
nr ksiegi wieczystej (patz B 24 Uwag)

11. Materiaty graficzne 5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojewddztwo mazowieckie
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dzielnica Srodmiescie
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. Wspéirzedne geograficzne
+52°14’'08.0”, +21°01°'55.2”

. Wiasciciel i jego adres

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, Warszawa
ZLK Warszawa, ul. JagielloAska 78,
Warszawa

. Uzytkownik i jego adres

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, Warszawa
ZLK Warszawa, ul. Jagiellonska 78,

0 10m Warszawa

—_—

. Formy ochrony

10. Stan zachowania

Stan obiektu ogolnie dobry. Miej-
scowe ubytki betonu. W dolnej
czesci obiekt oszpecony graffiti.
Szczegoty — patrz pkt. 22.
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12. Autorzy, historia obiektu, okreslenia stylu

Pierwsze linie kolejowe w Warszawie (Warszawsko-Wie-
denska, 1845; Petersburska, 1862; Terespolska, 1866)
miaty dworce czotowe i nie przekraczaty Wisty. Powstata
wraz z Kolejg Nadwislanska (1877) Kolej Obwodowa potg-
czyta mostem przy Cytadeli dworce po obu stronach rze-
ki, jednak taki uktad, ze wzgledu na konieczno$¢ zmiany
kierunku jazdy pociggdw oraz przesiadania i ograniczong
przepustowos¢ mostu, nie byt w peti funkcjonalny. Jesz-
cze w XIX w. (1884, inz. Rohn i Zielinski) podjeto plany
potgczenia kolei lewo- i prawobrzeznej Warszawy linig sta-
nowigcg przedtuzenie kolei Warszawsko-Wiedenskiej, bie-
gnaca w tunelu wzdtuz Alej Jerozolimskich, nowym mostem
przez Wiste do dworca Terespolskiego (Wschodniego).
Planéw jednak nie zrealizowano, a do budowy linii $redni-
cowej wrécono wraz z odzyskaniem niepodlegtosci w 1918
r. Korzystng okolicznosciag byto przekucie podczas | wojny
Swiatowej wszystkich linii szerokotorowych (1524 mm) na
tor normalny (1435 mm). Uchwate o budowie Sejm podjat
w lipcu 1919 r. Wedtug pierwotnych zatozen linia miata by¢
czterotorowa. Dokumentacje zatwierdzono w 1921 r. i za-
czeto budowe. Linia rozpoczynajgca sie przy dzisiejszym
dworcu Zachodnim zagtebiata sie w wykopie, ktéorym pod ul.

Towarowa, Zelazna, dochodzita do Dworca Gtéwnego przy

ul. Marszatkowskiej, nastepnie biegta w tunelu do skarpy
wislanej, nasypem, estakadg z wiaduktami na Powi$lu nad
ul. Czerwonego Krzyza (pdzniejsza L. Kruczkowskiego,
ob. Z. Herberta), ul. Solec oraz nad ul. Nadbrzezng (ob.
Wybrzeze Kosciuszkowskie), mostem na Wisle z przesta-
mi fukowymi z jezdnig dolng, wiaduktem nad Wybrzezem
Szczecinskim, nasypem, wiaduktem nad ul. Zamoyskiego,
nasypem, wiaduktem nad ul. Targowg i znéw nasypem do
podwyzszonego plantu nowej stacji Warszawa Wschod-
nia (d. dworzec Terespolski). Estakada z wiaduktami nad
ul. Z. Herberta i Solec powstata w 1924 r. Ze wzgledow
ekonomicznych poczatkowo wybudowano linie dwutorowg
(potudniowa para toréw), ktérg otwarto 2 wrzesnia 1933 r.
Elektryfikacja linii nastgpita w grudniu 1936 r. Po powsta-
niu warszawskim linia zostata zniszczona przez Niemcow:
wysadzono m.in. most, tunel, Dworzec Gtéwny, wiadukty
W sgsiedztwie mostu i nad ul. Zamoyskiego. Catkowitemu
zniszczeniu ulegta czesé estakady od strony tunelu, same
wiadukty nad ul. Z. Herberta i Solec wraz z arkadami po-
miedzy nimi, miejscami uszkodzone przetrwaty. Po wojnie
podjeto decyzje jednoczesnego z odbudowg dokonczenia
linii. Ponowne otwarcie kolei $rednicowej, pierwszej pary
toréow biegnacej w nowej, pétnocno-zachodniej nawie tu-
nelu, odbyto sie 23 czerwca 1949 r. Jednak najprawdopo-

c.d. w zataczniku nr 1

13. Opis (sytuacja, materiat i konstrukcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje)

SYTUACJA: wiadukt zlokalizowany jest we wschodniej cze$ci warszawskiej dzielnicy Srédmiescie i obstuguje 2
tory, na 4-torowej, zelektryfikowanej linii $rednicowej (km 2,13), wiadukt potozony jest rownolegle do wczesniej
powstatego wiaduktu po stronie pétnocnej; pomiedzy przystankiem osobowym Warszawa Stadion i przystankiem
Warszawa Powisle; 1400 m na potudniowy zachdd od przystanku Warszawa Stadion i 200 m na p6tnocny wschod
od przystanku Warszawa Powisle; pod wiaduktem przechodzi ul. Solec.

MATERIAL.: ptyta fundamentowa, przyczoétki oraz przesta obiektu wykonane sg z zelbetu; na podsypce zwirowej
i tuczniu utozone sg dwa (z czterech na linii) toréw kolejowych na podktadach drewnianych; barierka wzdtuz kra-
wedzi wiaduktu — azurowa, stalowa, wykonana ze spawanych katownikow.

KONSTRUKCJA: wiadukt zelbetowy, monolityczny, tukowy, petny, bezprzegubowy, wsparty na przyczoétkach
Z przejsciami.

FUNDAMENTY: wiadukt oparty jest na 2 zelbetowych ptytach fundamentowych o przekroju trapezowym i o wy-
miarach ok. 20,0x8,5 m kazda, przypuszczalnie o grubosci ok. 200-250 cm i gtebokosci posadowienia ok. 230—
300 cm ponizej poziomu terenu; na ptytach fundamentowych posadowione sg przyczotki.

PRZYCZOLKI: dwa, wykonane z zelbetu, przyczotki o szerokosci ok. 8,40 m i grubosci ok. 8—=10 m; w 2 przyczot-
kach sg 2 poprzeczne, tukowo zakonczone przejscia dla pieszych szerokosci ok. 265 cm i wysokosci ok. 3,60 cm;
w 2 przyczdtkach po stronie potudniowo-wschodniej skrzydta przyczéotkow sg skosne, zelbetowe, nietynkowane;
w 2 przyczotkach po stronie pétnocno-zachodniej prostopadte zelbetowe, nietynkowane $ciany oporowe wypetnia-
jace przestrzen pomiedzy wiaduktami potudniowym (omawianym) i pétnocnym.

PRZESLA: jedno o konstrukcji zelbetowej, w postaci parabolicznego tuku o rozpietosci ok. 17,46 m, oparte na
przyczotkach na wysokoéci ok. 4,20 m, a w najwyzszym punkcie tuk przesta znajduje sie ok. 8,7 m powyzej po-
ziomu terenu; wolne przestrzenie przy przesle i nad przej$ciami dla pieszych wypetnione sg najprawdopodobniej
kruszywem skalnym lub piaskiem, na krawedziach zewnetrznych zamkniete zelbetowymi $cianami; gzymsy na
zwienczeniu krawedzi zewnetrznych na catej dtugosci wiaduktu wysokosci ok. 50 cm i odstajgce od powierzchni
$ciany (wg dokumentacji) na ok. 50 cm.

PRZEJSCIA: 2 przejscia dla pieszych, po dwoéch stronach ul. Solec, umieszczone w przyczétkach, szerokosci
ok. 265 cm i wysokoséci ok. 360 cm; w nawigzaniu do przedwojennej realizacji, w kazdym przyczotku wystepujg
podtuzne przejscia o wysokosci ok. 350 cm i szeroko$ci ok. 250 cm, taczace przejscie dla pieszych z przejazdem
pod gtébwnym przestem.

BALUSTRADA: stalowa, wykonana z katownikéw spawanych, umieszczona po dwoch stronach, na catej dtugosci
wiaduktu.

TOROWISKO: na wiadukcie poprowadzona jest 2-torowa zelektryfikowana linia kolejowa (uktad podmiejski). Od-
legto$¢ miedzy osiami torow wynosi ok. 3,5 m; podifoze na wiaduktach stanowi podsypka zwirowa potozona na
zelbetowej warstwie spadkowej, krytej papa, masg bitumiczng oraz cienkg warstwg zaprawy cementowej; powyzej
znajduje sie warstwa ttucznia, w ktérej umieszczone sg szyny na drewnianych podktadach, grubosé podsypki zwi-
rowej wraz z ttuczniem wynosi przypuszczalnie ok. 50-80 cm.

PLAN: wiadukt utozony jest na planie tuku o promieniu ok. 1050 m, na osi potudniowy zachod — pétnocny wschéd:;
o0 dtugosci ok. 35 m, szerokoéci ok. 8,4 m, sktada sie z 1 przesta i oparty jest na 2 przyczotkach z przejsciami dla
pieszych.




14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa 16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne
— - wiadukt kolejowy wiadukt kolejowy
18. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania) 19. Zrédta ikonograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania)
Album mostéw kolejowych D.O.K.P. w Warszawie, sygn. 1.303.8.42, Centralne Archi- Galeria Powisle: https://www.powisle.waw.pl/galeria/
wum Wojskowe, Warszawa Mazowiecka Biblioteka Cyfrowa: http://mbc.cyfrowemazowsze.pl/dlibra
Teczki z dokumentacjg dotyczacg budowy i remontow wiaduktdéw nad ul. Z. Herberta, Narodowe Archiwum Cyfrowe: https://www.nac.gov.pl/
Solec, Zamoyskiego oraz Targowg, Archiwum PKP PLK, ZLK Warszawa, ul. Jagiel- Osrodek KARTA: https://karta.org.pl/
lonska 78, Warszawa: Serwis internetowy: http://geoportal.gov.pl/
Projekt techniczny odwodnienia wiaduktéw, odwodnienia miedzytorza i remont wia- Serwis internetowy: http://siskom.waw.pl/komunikacja/kolej/lk_srednicowa/
duktow od ul. Solec do Czerwonego Krzyza w Warszawie [brak sygn.] Serwis internetowy: http://warszawa.wikia.com/wiki/Linia_%C5%9Brednicowa
Wiadukt w km 1,741 |. Warszawa — Terespol pod pierwszg pare toréw [brak sygn.] Serwis internetowy: http://www.fortepan.hu/
Projekt Wiadukt nad ul. Solec i Czerwonego Krzyza, cze$¢ architektoniczna [brak Serwis internetowy: http://www.twarzewarszawy.pl/michal-maurycy-mazurkiewicz-
sygn.] zapomniana-twarz-miasta-235
Serwis internetowy: http://www.warszawa1939.pl/
Serwis internetowy: https://fotopolska.eu/
Serwis internetowy: https://pl.wikipedia.org/
Serwis internetowy: https://torowy.blogspot.com/
Serwis internetowy: https://www.powisle.waw.pl/galeria/
Stacja Muzeum: https://www.stacjamuzeum.pl/
Urzad Miasta Stotecznego Warszawy: http://www.um.warszawa.pl/
20. Bibliografia 21. Uwagi

Borkiewicz J., Rys historyczny i ogélne wyniki dziatalno$ci Dyrekcji Budowy Kolei
Panstwowych, ,Inzynier Kolejowy” 1927, nr 3(31).

Cholewo J., Sznurowski M. Mosty kolejowe, cz. 1, WKit. 1974, Warszawa.

Dzieje kolei w Polsce. Praca zbiorowa. Rybnik, 2012.

Sznurowski M. Mosty kolejowe, cz. 2, WKit. 1975, Warszawa.

Warszawski Wezet Kolejowy wczoraj, dzis i jutro. Praca zbiorowa. Warszawa,

WKit 1977.

Wiadukt potozony jest na dziatkach ewidencyjnych:
18 z obrebu 50408, 23/1 z obrebu 50408, 106/2 z obrebu 50408.

Kwestie dalszej ochrony wiaduktu nalezy rozpatrywaé z uwzglednieniem sasiedztwa
jednego z najstarszych zachowanego obiektu linii Srednicowej i jednoczesnie pierwo-
wzoru, jakim jest wiadukt w formie zelbetowej arkadowe] estakady po pétnocno-za-
chodniej stronie dla torow uktadu dalekobieznego, linii nr 2 Warszawa Zachodnia —
Terespol.

Dla wspomnianego wiaduktu zostata wykonana karta ewidencyjna zabytku nierucho-
mego.




22. Stan zachowania

Obiekt zachowany w stanie zblizonym do pierwotnego, ogdlnie dobrym, miejscami
dostatecznym. Niektére elementy zelbetowe z widocznymi sladami korozji. Miejsco-
we niewielkie ubytki betonu, gtéwnie w miejscu styku elementéow konstrukcyjnych,
w szczelinach penetrowanych przez wode oraz w gzymsie szczytowym. Przyczotki
w dolnej czesci oszpecone graffiti.

23. Istniejace zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obiekt jest eksploatowany zgodnie z pierwotnym przeznaczeniem, na biezgco
utrzymywany i konserwowany. Zagrozenie stanowi planowana kompleksowa
modernizacja linii Srednicowej na catym odcinku pomiedzy stacjami Warszawa
Zachodnia i Warszawa Wschodnia, w tym w uktadzie podmiejskim obejmuja-
cym omawiany wiadukt, ktéra moze prowadzi¢ do zmiany istotnych elemen-
téw konstrukcyjnych i utraty charakterystycznej pierwotnej formy. W pierwsze;j
kolejnosci wskazane jest wykonanie drobnych napraw ubytkéw w konstrukcji
gnacja przed zanieczyszczeniami i dewastacjg (powtoka antygraffiti).

Ze wzgledu na fakt, ze wiadukt stanowi adaptacje przedwojennego projek-
tu, funkcjonalnie i architektonicznie powigzany jest scisle z przedwojen-
nym wiaduktem dla sgsiedniej pary toréw, a jednoczesnie jest Swiadec-
twem wplywu Il wojny sSwiatowej na ostateczny ksztatt linii Srednicowej,
wskazane jest wpisanie obiektu do rejestru zabytkoéw (patrz pkt 21, uwagi).

25. Opracowat(a):

tekst: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki listopad 2018 r.

plany, rysunki: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki
fotografie: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki,” ¢

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO

26. Zataczniki

Liczba zatgczonych wktadek: 7.
Zatgcznikinr: 1,2, 3,4,5,6, 7.




WKELADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIKNR | 1

1. Miejscowosc¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Warszawa wiadukt kolejowy linii sSrednicowej cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne, sytuacja 1:1000;
nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni) cd. pkt. 12, autorzy, historia obiektu; cd. pkt. 13, opis

L - £ 900 -4 355 . s " 3 3 5 a B
Wiadukty nad ul. Z. Herberta (d. Czerwonego Krzyza) oraz ul. Solec. Fotografia lotniczaz 1935r.  Wiadukt nad ul. Solec. Fotografia lotnicza z 1945 r. Zaznaczona przyblizona lokalizacja
Zaznaczony obszar, ktory w przysztosci zajma wiadukty i nasyp pod drugg pare toréw. przysztego wiaduktu.

7 )

Wiadukt nad ul. Solec. Plan miasta datowany na 1936 r. Zaznaczona przyblizona lokaliza-
cja przysztego wiaduktu.

Wkiadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki ; : verte



pkt 12, autorzy, historia obiektu, dokonczenie

dobniej ze wzgleddéw oszczednosciowych, potrzeby szybkiego otwarcia ruchu oraz majgc na wzgledzie uktad zarowno zniszczonej jak i zachowanej zabudowy tej czesci Powisla nie
zbudowano dla niej nowego wiaduktu, lecz potozono na istniejgcym. Wobec powyzszego drugg pare torow z odbudowanej nawy potudniowej tunelu nalezato poprowadzi¢ po stronie
potudniowo-wschodniej w stosunku do trasy uruchomionejw 1949 r. Dla drugiej pary toréw nie wybudowano jednak estakady, a poprowadzono po wspolnym nasypie od wylotu z tunelu
do ul. Z. Herberta. Nad obiema jezdniami ulicy powstat dwuprzestowy wiadukt o formie analogicznej do przedwojennego, lecz pozbawiony elementéw dekoracyjnych. Na dalszym od-
cinku wykonano nasyp, ktorego pétnocno-zachodnia skarpa wypetnita arkady zachowanej przedwojennej estakady. Nad ul. Solec, podobnie jak nad ul. Z. Herberta, powstat analogiczny
do przedwojennego, jednoprzestowy wiadukt z wydzielonymi przejsciami dla pieszych w obu filarach. Nastepnie obie pary torow biegty na wspéinym nasypie o tak zmienionym profilu
podtuznym, ze przed kolejnym wiaduktem, nad ul. Nadbrzezng, powracaty do zgodnego z pierwotnym projektem
potozenia. Druga pare toréw wraz z wiaduktami nad ul. Z. Herberta (woéwczas Czerwonego Krzyza) i Solec
przekazano do uzytkowania w 1963 roku. Autor projektu (adaptacji projektu przedwojennego) nie jest znany,
najprawdopodobniej projekt powstat w Warszawskim Biurze Studiow i Projektow Budownictwa Kolejowe-
go KOLPROJEKT. Ze wzgledu na budowe pomiedzy wiaduktami nad ul. Z. Herberta i Solec nasypu w miejsce
pierwotnie planowanej arkadowej estakady, oba wiadukty w odréznieniu od budowli przedwojennej, nie stanowig
elementoéw ciagtej konstrukcji architektonicznej. Wraz z budowg drugiej pary toroéw (dla ruchu podmiejskiego) zbu-
dowano stacje Warszawa Powisle pomiedzy wylotem z tunelu a wiaduktem nad ul. Z. Herberta.

s = § =3

Wladukt nad ul. olec, widok w kierunku po{udnldwo-wschodnim.
Zdjecie wykonane ok. 1963 r.

=

L - P el 8 e e [N 4___hg_‘.\tifi R S e e s |
Wiadukt potnocny nad ul. Solec z ozdobnymi portalami  Wiadukty nad ul. Solec, widok z estakady mostu Ks. J.
widoczny przed zastonieciem przez wiaduk potudniowy, Poniatowskiego. Zdjecie wykonano w 2014 r.

wybudowany w 1963 r. Zdjecie wykonane z estakady . : !
mostu Ks. J. Poniatowskiego pochodzi z czasopisma Wiadukt nad ul. Solec, widok w kierunku potudniowo-wschodnim,

,otolica” z 1957 . zdjecie wykonane w 2018 .
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1. Miejscowosc¢ 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Warszawa wiadukt kolejowy linii Srednicowej cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne
nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni)

r.

Wktadke zatozyt: mgr inz ndrzejewski, mgr Jacek Wardecki




Po lewej: plan sytuacyjny wiaduktu nad ul. Solec (ok. 1960 r.) pochodzacy z planu robét budowlanych.

Ponizej: plan sytuacyjny wiaduktu nad ul. Solec, estakady i wiaduktu nad ul. Z. Herberta (d. Czerwonego
Krzyza) pochodzacy z planu robét budowlanych (ok. 1960 r.).




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO

ZALACZNIK NR ‘ 3

1. Miejscowosé

Warszawa

2. Obiekt
wiadukt kolejowy linii Srednicowe;j

3. Zawartos$¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, rzut, widok

nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni)

WIADUKT POLUDNIOWY I

wuoumomwowv /\M{MI[\M\'I\\\\\l‘i\‘\‘\‘\‘(\‘l\w

WIADUKT POLUDNIOWY | NASYP

WIADUKT POLUDNIOWY I

0 5m 10m 15m
[ S| el [ S

SKALA 1:500

Wktadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki
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1. Miejscowos¢

2. Obiekt

3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, rzut, przekroj

Warszawa wiadukt kolejowy linii srednicowej
nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni)
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Wktadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki




D

PRZEKROJ C-C
* Rysunek poglagdowy wykonany na podstawie pomiarow
w terenie oraz dokumentacji udostepnionej przez zaktad

PKP PLK w Warszawie. S KALA: 1:200
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1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajagcego)

Warszawa wiadukt kolejowy linii srednicowej cd. pkt. 11, fotografie, przekrgj
nad ulicag Solec (potudniowo-wschodni)

/ !

#

Wiadukty nad ul. Solec, widok filara
Whktadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki

w kiérunku po+udnibWo—zachodnim. Wiadukty nad ul. Solec, widok filara po'fudhiowego w ki'eruiriwrku 7pé%r176cno—wschodnim.
verte
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* Rysunek poglagdowy wykonany na podstawie C Sl R

pomiaréw w terenie oraz dokumentacji udostepnionej

PRZEKROJ D-D przez zaktad PKP PLK w Warszawie. SKALA 1:100




WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIKNR | 6

1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

Warszawa wiadukt kolejowy linii srednicowej cd. pkt. 11, fotografie
nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni)

AELLR

Widok ogolny wiadutu nad ui. Solec od strony potudniowe;.

Wkiadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki verte






WKEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO

ZALACZNIKNR | 7

1. Miejscowos¢

Warszawa

2. Obiekt

wiadukt kolejowy linii sSrednicowe;j

nad ulicg Solec (potudniowo-wschodni)

cd. pkt. 11, fotografie

3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

Przejécie dla pieszych w przy-
czotku wiaduktu po stronie

Stupy trakcyjne przymocowanér do ééian bocnych wiaduk- pdtnocno-zachodniej. Widoczna

tow w przyczotku pétnocno-wschodnim.

Wkiadke zatozyt: mgr inz. Jakub Andrzejewski, mgr Jacek Wardecki

wtorna instalacja oswietleniowa.

J

-

ny wiaduktow nad ul. Solec od strony wséhodniej.

strony potudniowej i potudniowo-wschodniej.

verte




Potudniowa czesc filara poiudniowo-zahod- Wiadukty nad ul. Solec, widok filaro pétnoc- | i b A
niego. no-wschodnich. Wiadukt nad ul. Solec, filar potudniowo-zachodni.




