
KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO
WPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

I.Nazwa

KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE
Stacja Kolejowa Gtogow

2. Czas powstania

1935 r.; modemizacja
I. 2017-2018
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11. Materiafy graficzne
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3. Miejscowo^6

GtOG6w

4. Ad res

PI. Tysi^clecia 1
67-210 Glogow

nrewid.dziatki: 142/186, 142/180, 142/131
nr ksi^gi wieczystej:

5. PrzynaleinoSd administracyjna

wojewddztwo dolnosl^skic

powiat glogowski

gmina GlogOW

6. Wspdtrz^dne geograflczne

N: 51°66'93.40"E: 16°07'93.55'

7. Poprzednie nazwy miejscowo^ci

Glogau, BahnhofstraPe

8. WtaSciciel i jego adres

PKP Linie Kolejowe S.A. w Warszawie
Zaklad Linii Kolejowych we Wrocla-
wiu, ul. Joannitow 13 50-525 Wroclaw

9. Uiytkownik i jego adres

JW.

10. Formy ochrony



12. Historia

Inicjatorem budowy kolei w Giogowie byi zashizony dla
miasta miejscowy lekarz dr Gustaw Bail. W 1843 r. zalozyl on Glo-
gowskie Towarzystwo Kolejowe, ktorego celem byla budowa pol^-
czenia z glown^ lini^ kolejow^ Wroclaw - Berlin. W trzy lata poz-
niej powstala linia z Jankowej Zaganskiej, ktora byla odnogq tego
pol^czenia. Rowniez wtedy powstal pierwszy budynek dworca, ktory
splon^l w 1. 90.XX w. Drugi, tzw. „stary dworzec" wzniesiono w
1857 r. Usytuowany wyspowo, przetrwal do dzis w mocno zmienio-
nej formie na peronie II. W kolejnych latach Glogow uzyskal pol^-
czenia kolejowe z Lesznem (1858), Wroclawiem i Zielon^ Gor^ (tzw.
„Nadodrzanka" - 1871) a na przelomie wiekow - z Legnic^, Scina-
W4, Gor^ i Slawq Sl^skq. Dzi?ki tym inwestycjom miasto stalo si?
duzym w?zlem kolejowym, ktory posiadal bezposrednie pol^czenia z
najwazniejszymi osrodkami wschodnich Niemiec. Z powodu niedo-
godnosci, ktore stwarzalo wyspowe polozenie budynku dworcowego,
juz w 1908 r. podj?to decyzj? o modemizacji infrastruktury kolejo-
wej. W zwi^zku z niesprzyjaj^c^ sytuacj^ gospodarcz^, wojn^ i trud-
nosciami w uzgodnieniu stanowisk wladz miejskich i kolejowych,
inwestycja zostala zrealizowana dopiero w 1. 1932-35. Postanowiono
pozostawic dotychczasowe rozwiqzanie dotycz^ce transportu towa-
rowego, natomiast niezb?dna byla budowa nowego dworca pasazer-
skiego. Nowy obiekt zaprojektowano na poboczu torowisk, w odda-
leniu od peronow. Usytuowano go powyzej opadaj^cego ku Odrze
terenu kolejowego, na poziomie drogi dojazdowej Hohenz-
ollemstrape (dzis Al. Wolnosci) i glownej sieci komunikacyjnej mia
sta. Z powodu roznicy poziomow mi?dzy budynkiem i peronami,
znajdujqcymi si? o ok. 6 m, niezb?dne stalo si? pol^czenie ich z hal^
dworcow^ naziemnymi przejsciami. Obiekt zaprojektowal architekt i
wysoki urz?dnik kolejowy, Gustav Wilhelm Berlinger, ktory w 1.
1920-37 byl odpowiedzialny za przedsi?wzi?cia budowlane w
Dyrekcji Kolei Panstwowej Wschod. Modemistyczna budowla zosta
la wzniesiona w odleglosci ok. 500 m na pd.-zach. od poprzedniego
budynku. Obiekt zostal oddany do uzytku 10 maja 1935 r. Stacja
Glogow ma 4 perony, z ktorych dwa pierwsze s^ zadaszone oryginal-
nymi wiatami. Problem bezpiecznego przemieszczania si? pasazerow
mi?dzy peronami i budynkiem dworcowym rozwi^zano buduj^c nad-
ziemne kryte przejscia ze schodami na perony i windami towarowy-
mi: piesze, l^cz^ce glown^ hal? dworcow^ z wszystkimi peronami i
bagazowe (rozebrane w 2018), obejmuj^ce dwa pierwsze perony,
pol^czone z cz?sci^ towarowo-pocztow^ w skrzydle wsch. korpusu
dworca. Przejscie piesze uzupelniaj^ klatki schodowe prowadz^ce na
[cd. wkl. 1]

13. Opis

SYTUACJA. Glogow - miasto nad Odr^, siedziba powiatu glogowskiego i gminy wiejskiej Glo
gow. Tereny kolejowe Glogowa ci^gnq si? wzdluz pd. brzegu rzeki. Przez miasto przebiega linia kolejowa
273 - Wroclaw Gl.- Szczecin Gl., tzw. „Nadodrzanka". Glowna stacja kolejowa zlokalizowana jest na pn.-
zach. od starego miasta, przy placu Tysi^clecia. Rozlozysty budynek dworca frontem zwraca si? w stron?
wydluzonego w kierunku pn.-pd., prostok^tnego placu, skrzydlami ujmuj^c podjazd z parkingiem, oddzielo-
ny od placu ulic^ 1 Maja. Za dworcem, na duzym obszarze obnizajqcym si? ku Odrze, rozmieszczona infira-
struktura kolejowa: uklad torowy, zabudowania i urz^dzenia techniczne, gospodarcze i pomoenicze, perony
kolejowe i mocno przeksztalcony budynek starego dworca. Tutaj takze znajduje si? nadziemne przejscie
stanowi^ce pol^czenie mi?dzy dworcem i peronami.

Teren kolejowy za budynkiem dworcowym opada w stron? koryta Odry, osi^gaj^c 6 m roznicy po
ziomow mi?dzy dworcem i peronami. W zwi^zku z oddaleniem peronow od budynku i duz^ roznicy pozio
mow, dla usprawnienia obslugi pasazerskiej, bagazowej i pocztowej, wybudowano dwa nadziemne przej
scia, ktore uzyskaly postac zabudowanych galerii zakotwionych w murach budynku dworcowego, pol^czo-
nych z odpowiednimi jego cz?sciami. Przejscia poprowadzone prostopadle do osi podhiznej budynku, nad-
wieszono nad drog^ przejazdow^ obslugujqc^ teren stacji, ul. Towarowq (d. LadestraPe). Do dzisiejszych
czasow zachowalo si? przejscie piesze, l^cz^ce wszystkie cztery perony z glownq hal^ dworcow^. Pierwot-
nie przejscie skladalo si? z zakrytego pomostu i czterech klatek schodowych ze schodami prowadz^cymi na
poszczegolne perony. Przejscie w trakcie renowacji i modemizacji przeprowadzonej w 1. 2017-18, zaopa-
trzono dodatkowo w windy. W trakcie tych prac likwidacji ulegla natomiast kladka do transportu bagazu,
paczek i poczty, wyposazona w windy towarowe, ktora obejmowala dwa pierwsze perony l^cz^c je ze
wsch., towarow^ cz?sci^ dworca.

MATERIAL. KONSTRUKCJA. TECHNIKA.

Charakterystyka. Zachowane przejscie tworzy cz?sc infrastruktury dworcowej. Budowla jest kon-
strukcj^ inzyniersk^ zlozon^, stanowi rodzaj obiektu mostowego o dlugosci ponad 137 m i szerokosci 5,45
m., ktory umozliwia bezkolizyjne przemieszczanie si? pieszych po koronie kladki mi?dzy hal^ glown^
dworca a peronami, niezaleznie od ruchu pojazdow kolejowych i samochodowych realizowanego pod jego
konstrukcj^.

Konstrukcja. Konstrukcja stalowa, jej szkielet wypelniony roznymi materialami: stal, cegla (sciany
klatek schodowych), drewno (dachy), szklo (kiany kladki).

Konstrukcja kladki. Kladka wieloprz?slowa, konstrukcja blachownicowa o gladkich srodnikach, za-
kotwiona jednostronnie w murze budynku dworca; prz?sla roznej rozpi?tosci; pomost z plyt stalowych na
zamkni?tych skrzynkowych profilach stalowych podluznych i poprzecznych; na koronie pomostu scianki
boczne o wysokosci 1 m z blachownic dwuteowych z zebrami prostymi, wzmocnionych gdzieniegdzie ze-
brami ukosnymi; miejsca pol^czeh poszczegolnych modulow kladki wzmocnione stalowymi zaspawanymi
„latami"; na dwuteownikach blachownic osadzone dwuteowe wi?zary blachownicowe w g?stym ukladzie;
wi?zary maj^ rozpi?tosc 5,45 m i wysokosc ok. 1,90 m, mi?dzy pionowymi belkami podpor i nieznacznie
nachylonymi belkami stropowymi wzmocnienia w postaci trojk^tnych pelnych wspomikow; wi?zary osa
dzone w strzemionach przyspawanych na wierzchu dwuteownikow fcianek bocznych i zwi^zane z nimi
srubami; przestrzenie mi?dzy wi?zarami wypelnione stalowymi przeszklonymi prz?slami kratownicowymi,
mocowanymi na sruby; wzdluz pomostu, po obu stronach, ci^gnq si? zewn?trzne ganki rewizyjne w postaci
w^skich kladek ulozonych na wspornikach pol^czonych z azurowymi balustradami. [cd ww i]



14. Kubatura

6 740

18. Stan zachowania

15. Powierzchnia uzytkowa

970 m

Obiekt zachowany w pierwotnym stanie (konstrukcja, rzut, bryta),
zmodemizowany przez przystosowanie do obsiugi pasazerow niepetaosprawnych, przez
zamontowanie dwoch wind, ktorych konstrukcja, wykorzystuj^c istniej^c^, nawi^zuje do
niej form^. Stan techniczny dobry — remont i modemizacja, przeprowadzone w 1.
2017-2018. Kontrowersyjnym elementem jest jedynie wewn^trzny wystroj kolorystyczny
wn^trza, odbiegaj^cy znacz^co od pierwotnego.

Niestety, wynikiem prac byla takze calkowita likwidacja drugiej kladki,
pocztowej. Obiekt zostal rozebrany w marcu 2018 r.

16. Przeznaczenie pierwotne

nadziemne kolejowe przejscie piesze

17. Uzytkowanie obecne

nadziemne kolejowe przejscie piesze

19. Istniejqce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obiekt jest jedynym zachowanym, z dwoch pierwotnie zaprojektowanych i
wybudowanych kladek dworcowych (likwidacji ulegla ktadka pocztowa). Oba
przejscia nadziemne stanowily integralnq cz?sc budynku dworcowego, l^cz^c go z
peronami. Zostaiy zaplanowane przez projektanta, Gustawa Berringera, jako
konsekwencja odsuni^cia dworca od torow kolejowych i wyst^puj^cej mi^dzy
budynkiem i peronami znacznej roaiicy poziomow.

Zastosowana forma i konstrukcja metalowa szkieletowa i blachownicowa,
pol^czona z konstrukcja drewnian^ i z roznymi materialami wypelnieh stanowi
wartosciowe swiadectwo mysli technicznej lat 30.XX w.

Wobec likwidacji kladki pocztowej, nalezy bezwzgl^dnie chronic zachowane
przejscie piesze i postuluje si^ wpisanie obiektu do rejestru zabytkow wojewodztwa
sl^skiego, jako elementu zespohi stacji kolejowej w Giogowie.



20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)
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21. Uwagi

22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniaj^cych)

24. Opracowanie karty ewidencyjnej (autor, data i podpis)

tekst PDZ ALMA 25.09.2021

plany, rysunki PDZ ALMA 25.09.2021

fotografie PDZ ALMA 25.09.2021

Kartapo wypeinieniu podlega ochronie na podstawie przepisu prawa autorskiego

26. Zal^czniki

* wkladka nr 1: cd. opisu; spis fotografii, zdj^cia
* wkladka nr 2: zdj^cia

* wkladka nr 3: zdj^cia, archiwalia, orientacja



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR 1

1. Miejscowo^c Glogow 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawarto^d wktadki

2. Omina Glogow KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE cd. opisu
3. Powiat gtogowski pi. Tysl^clecla 1
4. Wojewodztwo dolno^lqskie

Pomost. Konstrukcja plytowa; w trakcie ostatniego remontu chodnik pokryty
wspolczesn^ wykladzin^ przemyslow^. Przejscie na pomost oddzielone od hali dwor-
cowej trzema parami wspoiczesnych automatycznych rozsuwanych drzwi 2-
skrzydlowych, ktore zast^pity pierwotne trzy przejscia, rozdzielone budkami kontrole-
row biletowych.

Zadaszenie. Konstrukcja stalowo-drewniana - konstrukcja dachu zespolona z
konstrukcja scian, tworz^ j^ dzwigary blachownicowe, na ktorych w partii zadaszenia
utozonych siedem drewnianych platwi, pot^czonych z dzwigarami za pomoc^ srub; na
ptatwiach drewniane deskowanie z poszyciem dachowym z papy; przy wejsciach na
klatki schodowe konstrukcja dachu wzmocniona ukosnymi belkami w ptaszczyznie
potaci. W trakcie ostatniego remontu usuni^to wtomy strop panelowy.

Podpory. Pomost kladki oparty na dwoch rodzajach dwuteowych podpor bla-
chownicowych; cztery pierwsze podpory, usytuowane blizej budynku dworca, nad

torami - dwustupowe, poiqczone w kwadratowe ramy dzrwigarami dolnym i gornym,
posadowione na betonowych fundamentach, podtrzymuj^ pomost za posrednictwem
stalowych iozysk punktowo-stycznych; cztery podpory peronowe - czterostupowe,
pot^czone gorq ram^ z dzwigarow; mi^dzy ram^ i plyt^ ktadki stalowe to^ska wal-
kowe.

Klatki schodowe. Na kazdym peronie, po stronie zach. ktadki wzniesiono
obudowane z trzech stron i zadaszone klatki schodowe; klatki w konstrukcji szkiele-
towej metalowej, uksztakowane uskokowo; sciany na tynkowanym cokole, szkielet z
profili metalowych zamkni^tych, wypetnienie z cegiy petnej w wqtku wozowkowym,
gome cz^sci uskokow ze szkieletem kratownicowym z plaskownikow i k^townikow,
przeszklone; klatki trzyczionowe, ich sciany zmniejszaj^ uskokowo wysokosc, zgod-
nie z rytmem spocznikow schodowych; schody trzybiegowe proste ze spocznikami,
betonowe, przy scianach drewniane por^cze; pod schodami znalazly miejsce maie
pomieszczenia stuzbowe i techniczne, dost^pne od strony wsch.; daszki o drewnianej
konstrukcji, dwuspadowe o malym k^cie nachylenia polaci, oparte na pehiych drew
nianych wi^zarach utozonych na metalowej ramie wiehcz^cej sciany; pokrycie papo-
we na deskowaniu drewnianym.

Windy. W trakcie modemizacji kladki a w 1. 2017-18, srodkowe perony zosta-
ty wyposazone w windy; stalowe, przeszklone szyby wind, o formie prostopadloscien-
nych smuklych wiez, zostaly wybudowane przy wykorzystaniu konstmkcji podpor
kladki.

Instalacje. Przejscie wyposazone elektryczn^ instalacj? oswietleniow^.

cd. historii:

perony. W trakcie ostatniej modemizacji (1. 2017-18) przejscie zostalo dodatkowo
wyposazone w dwie windy osobowe. W czasie 11 wojny swiatowej budynek dworca z
kladkami, windami i schodami peronowymi zostal zniszczony w 40%. W 1.
2012-2013 r. przeprowadzono remont budynku dworcowego, przywracaj^c mu pier-
wotn^ form?. W 2017 r. zapoczqtkowano remont kladek i peronow. Renowacji podda-
no przejscie piesze, odkrywaj^c konstrukcj? dachu, wczesniej zakryt^ panelowym
stropem. Istotnym elementem modemizacji bylo zamontowanie dwoch wind, usytu-
owanych symetrycznie do klatek schodowych, od strony wsch. Wynikiem prac byla
takze likwidacja kladki bagazowej w marcu 2018 r.

SPIS ILUSTRACJI

1. Kladka pieszego przejscia na perony - widok od pn.-wsch.
2. Pn. fragment kladki z windami i podporami.
3. Prz?slo kladki od zach.
4. Fragment kladki - widok od zach.
5. Podpory i pomost.
6. Klatka schodowa od pn.
7. Wn?trze klatki schodowej.
8. Kladka, wn?trze - widok w stron? hali dworcowej z drzwiami przejscia.
9. Wn?trze kladki.
10. Wzmocnienie Iqczeh moduldw.
11. Konstrukcja dachu.
12. Wej&cle do windy.
13. Kladka piesza, fragment - fot. arch, z 1935 r. [zr.: poiska-org pi]
14. Rozebrana kladka pocztowa, fragment - fot. arch, z 1935 r. [i:r.: polska-org.pl]
15. Przejscie mi?dzy halq dworca i kladkq - fot. arch, z 1935 r. [zr: poiska-org pi]
16. Plan sytuacyjny dworca kolejowego z zaznaczonymi kladkami (ir ■ ostdeutsche Bauzeitung.. ]
17. Fragment planu Glogowa z 1940 r., z widoczna stacj? [zr ■ http://igrekamzp pi/i 1764269)

Opracowanie zal^cznika: {data i podpis): PDZ ALMA 25.09,2021
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ZAtACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR 2

1. MiejscowoSi GtOQOW 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawartosc zal^cznika

2. Gmina Glogbw KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE zdjfcia
3. Powiat gtogowski pi. Tysi^ciecla 1
4, Wojew6dztwo dolno^l^skie

6. 7.
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Opracowanie zal^cznika: (data i podpis): PDZ ALMA 25.09,2021
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ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY I BUDOWNICTWA ZAtACZNIK NR 3

1. Miejscowoii Glog6w 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawarto^d zal^cznika

2. Gmina Gtogbw KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE zdj^cia, archiwalia, orientacja
3. Powiat gtogowski pi. Tysi^clecia 1
4. Wojew6dztwo dolno^l^skie
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Opracowanie zatqoznika: (data i podpis): PDZ ALMA 25.09.2021
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