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KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO GLOGOW /L0
WPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

1.Nazwa 2. Czas powstania 3 Adres
KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE 1935 r.; modernizacja PL. Tysiaclecia 1
n, Stacja Kolejowa Glogow 1.2017-2018 67-210 Glogéw
11. Materiaty graficzne nr ewid.dziatki: 142/1 86, 142/1 80, 142/131
1. nr ksiegi wieczystej :
- 13720 | 5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojewsdztwo  dolnoslaskie
powiat glogowski

gmina Glogéw

i

6. Wspotrzedne geograficzne
N: 51°66°93.40” E: 16°07°93.55”

bud. dworca
A d
- i

X h/max/= 8,40 r windo =" i iei i
e ; 8,40 m 1RG0 7. Poprzednie nazwy miejscowosci

Glogau, Bahnhofstrafle

8. Wiasciciel i jego adres

PKP Linie Kolejowe S.A. w Warszawie
Zaktad Linii Kolejowych we Wrocla-
wiu, ul. Joannitéw 13 50-525 Wroctaw

9. Uzytkownik i jego adres

jw.

10. Formy ochrony




12. Historia

Inicjatorem budowy kolei w Glogowie byl zastuzony dla
miasta miejscowy lekarz dr Gustaw Bail. W 1843 r. zatozyt on Glo-
gowskie Towarzystwo Kolejowe, ktorego celem byla budowa pota-
czenia z gléwna linig kolejowa Wroctaw — Berlin. W trzy lata pdz-
niej powstata linia z Jankowej Zaganskiej, ktora byta odnoga tego
pofaczenia. Rowniez wtedy powstat pierwszy budynek dworca, ktéry
sptonat w 1. 90.XX w. Drugi, tzw. ,stary dworzec” wzniesiono w
1857 r. Usytuowany wyspowo, przetrwat do dzi§ w mocno zmienio-
nej formie na peronie 1. W kolejnych latach Glogdéw uzyskat pola-
czenia kolejowe z Lesznem (1858), Wroctawiem i Zielong Gorg (tzw.
»Nadodrzanka” - 1871) a na przetomie wiekéw — z Legnica, Scina-
wa, Gora i Stawa Slaska. Dzieki tym inwestycjom miasto stalo si¢
duzym wezlem kolejowym, ktéry posiadat bezposrednie potaczenia z
najwazniejszymi osrodkami wschodnich Niemiec. Z powodu niedo-
godnosci, ktore stwarzato wyspowe potozenie budynku dworcowego,
juz w 1908 r. podjeto decyzj¢ o modernizacji infrastruktury kolejo-
wej. W zwiazku z niesprzyjajaca sytuacja gospodarcza, wojng i trud-
nosciami w uzgodnieniu stanowisk wladz miejskich i kolejowych,
inwestycja zostata zrealizowana dopiero w 1. 1932-35. Postanowiono
pozostawi¢ dotychczasowe rozwigzanie dotyczace transportu towa-
rowego, natomiast niezbedna byta budowa nowego dworca pasazer-
skiego. Nowy obiekt zaprojektowano na poboczu torowisk, w odda-
leniu od peronéw. Usytuowano go powyzej opadajacego ku Odrze
terenu kolejowego, na poziomie drogi dojazdowej Hohenz-
ollernstraPe (dzi$ Al. Wolnosci) i gléwnej sieci komunikacyjnej mia-
sta. Z powodu réznicy pozioméw miedzy budynkiem i peronami,
znajdujacymi si¢ o ok. 6 m, niezbedne stato si¢ polgczenie ich z halg
dworcowg naziemnymi przejsciami. Obiekt zaprojektowat architekt i
wysoki urzednik kolejowy, Gustav Wilhelm Berlinger, ktéry w 1.
1920-37 byl odpowiedzialny za przedsigwziecia budowlane w
Dyrekcji Kolei Panistwowej Wschéd. Modernistyczna budowla zosta-
ta wzniesiona w odlegtosci ok. 500 m na pd.-zach. od poprzedniego
budynku. Obiekt zostal oddany do uzytku 10 maja 1935 r. Stacja
Gtogéw ma 4 perony, z ktdrych dwa pierwsze sa zadaszone oryginal-
nymi wiatami. Problem bezpiecznego przemieszczania si¢ pasazerow
migdzy peronami i budynkiem dworcowym rozwigzano budujac nad-
ziemne kryte przejscia ze schodami na perony i windami towarowy-
mi: piesze, taczace gtéwna hale dworcowa z wszystkimi peronami i
bagazowe (rozebrane w 2018), obejmujace dwa pierwsze perony,
potaczone z czgscig towarowo-pocztowa w skrzydle wsch. korpusu

dworca. Przejscie piesze uzupehiaja klatki schodowe prowadzace na
[ed. wkt. 1]

13. Opis

SYTUACJA. Glogéw —miasto nad Odra, siedziba powiatu glogowskiego i gminy wiejskiej Glo-
gow. Tereny kolejowe Glogowa ciagna si¢ wzdhuz pd. brzegu rzeki. Przez miasto przebiega linia kolejowa
273 — Wroctaw Gt.— Szczecin Gt., tzw. ,,Nadodrzanka”. Gléwna stacja kolejowa zlokalizowana jest na pn.-
zach. od starego miasta, przy placu Tysiaclecia. Roztozysty budynek dworca frontem zwraca si¢ w strone
wydtuzonego w kierunku pn.-pd., prostokgtnego placu, skrzydtami ujmujac podjazd z parkingiem, oddzielo-
ny od placu ulicg 1 Maja. Za dworcem, na duzym obszarze obnizajacym si¢ ku Odrze, rozmieszczona infra-
struktura kolejowa: ukfad torowy, zabudowania i urzadzenia techniczne, gospodarcze i pomocnicze, perony
kolejowe i mocno przeksztalcony budynek starego dworca. Tutaj takze znajduje sie nadziemne przejscie
stanowigce polaczenie migdzy dworcem i peronami .

Teren kolejowy za budynkiem dworcowym opada w strong koryta Odry, osiggajac 6 m réznicy po-
ziom6éw miedzy dworcem i peronami. W zwigzku z oddaleniem peronéw od budynku i duzg réznicg pozio-
moéw, dla usprawnienia obstugi pasazerskiej, bagazowej i pocztowej, wybudowano dwa nadziemne przej-
scia, ktore uzyskaty posta¢ zabudowanych galerii zakotwionych w murach budynku dworcowego, potaczo-
nych z odpowiednimi jego czgsciami. Przejscia poprowadzone prostopadle do osi podtuznej budynku, nad-
wieszono nad droga przejazdowa obstugujaca teren stacji, ul. Towarowa (d. LadestraBe). Do dzisiejszych
czasow zachowalo si¢ przejscie piesze, taczace wszystkie cztery perony z gtéwna halg dworcowa. Pierwot-
nie przejscie sktadato si¢ z zakrytego pomostu i czterech klatek schodowych ze schodami prowadzacymi na
poszczegolne perony. Przejscie w trakcie renowacji i modernizacji przeprowadzonej w 1. 2017-18, zaopa-
trzono dodatkowo w windy. W trakcie tych prac likwidacji ulegta natomiast ktadka do transportu bagazu,
paczek i poczty, wyposazona w windy towarowe, ktéra obejmowala dwa pierwsze perony laczac je ze
wsch., towarowg czescig dworca.

MATERIAL. KONSTRUKCJA. TECHNIKA.

Charakterystyka. Zachowane przejscie tworzy cze$¢ infrastruktury dworcowej. Budowla jest kon-
strukcjg inzynierskg ztozong, stanowi rodzaj obiektu mostowego o dtugosci ponad 137 m i szerokosci 5,45
m., ktéry umozliwia bezkolizyjne przemieszczanie si¢ pieszych po koronie kladki miedzy halg gléwna
dworca a peronami, niezaleznie od ruchu pojazdéw kolejowych i samochodowych realizowanego pod jego
konstrukcja.

Konstrukcja. Konstrukcja stalowa, jej szkielet wypelniony réznymi materiatami: stal, cegla ($ciany
klatek schodowych), drewno (dachy), szklo (Sciany ktadki).

Konstrukcja kladki. Ktadka wieloprzestowa, konstrukcja blachownicowa o gtadkich $rodnikach, za-
kotwiona jednostronnie w murze budynku dworca; przesta roznej rozpigtosci; pomost z plyt stalowych na
zamknigtych skrzynkowych profilach stalowych podtuznych i poprzecznych; na koronie pomostu $cianki
boczne o wysokodci 1 m z blachownic dwuteowych z zebrami prostymi, wzmocnionych gdzieniegdzie ze-
brami uko$nymi; miejsca potgczen poszczegdlnych modutéw kiadki wzmocnione stalowymi zaspawanymi
»tatami”; na dwuteownikach blachownic osadzone dwuteowe wigzary blachownicowe w gestym ukladzie;
wigzary majg rozpigto$¢ 5,45 m i wysokosé ok. 1,90 m, miedzy pionowymi belkami podpér i nieznacznie
nachylonymi belkami stropowymi wzmocnienia w postaci trojkatnych petnych wspornikéw; wiezary osa-
dzone w strzemionach przyspawanych na wierzchu dwuteownikéw scianek bocznych i zwigzane z nimi
srubami; przestrzenie miedzy wiezarami wypelnione stalowymi przeszklonymi przestami kratownicowymi,
mocowanymi na sruby; wzdluz pomostu, po obu stronach, ciagna sie zewnetrzne ganki rewizyjne w postaci

waskich ktadek utozonych na wspornikach potaczonych z azurowymi balustradami. led wkt. 1]



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

6 740 m® 970 m?

16. Przeznaczenie pierwotne 17. Uzytkowanie obecne

nadziemne kolejowe przejscie piesze nadziemne kolejowe przejscie piesze

18. Stan zachowania

Obiekt zachowany w pierwotnym stanie (konstrukcja, rzut, bryta),
zmodernizowany przez przystosowanie do obstugi pasazerdw niepetnosprawnych, przez
zamontowanie dwoch wind, ktérych konstrukcja, wykorzystujac istniejaca, nawiazuje do
niej formg. Stan techniczny dobry — remont i modernizacja, przeprowadzone w I.
2017-2018. Kontrowersyjnym elementem jest jedynie wewnetrzny wystrdj kolorystyczny
wnetrza, odbiegajacy znaczaco od pierwotnego.

Niestety, wynikiem prac byla takze calkowita likwidacja drugiej ktadki,
pocztowej. Obiekt zostal rozebrany w marcu 2018 r.

19. Istniejgce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Obiekt jest jedynym zachowanym, z dwdch pierwotnie zaprojektowanych i
wybudowanych ktadek dworcowych (likwidacji ulegla kladka pocztowa). Oba
przejscia nadziemne stanowily integralna czgs¢ budynku dworcowego, laczac go z
peronami. Zostaly zaplanowane przez projektanta, Gustawa Berringera, jako
konsekwencja odsunigcia dworca od toréw kolejowych i wystepujacej miedzy
budynkiem i peronami znacznej réznicy poziomow.

Zastosowana forma i konstrukcja metalowa szkieletowa i blachownicowa,
polaczona z konstrukcja drewniana i z réznymi materiatami wypeien stanowi
wartosciowe swiadectwo mysli technicznej lat 30.XX w.

Wobec likwidacji ktadki pocztowej, nalezy bezwzglednie chronié¢ zachowane
przejscie piesze i postuluje si¢ wpisanie obiektu do rejestru zabytkéw wojewddztwa
slaskiego, jako elementu zespotu stacji kolejowej w Glogowie.



20. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

21. Uwagi

22. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)
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24. Opracowanie karty ewidencyjnej (autor, data i podpis)

1] O PDZ ALMA 25.09.2021
plany, rysunki ..........cc..co...... PDZ ALMA 25.09.2021
fotografie ....ovevveverveeerernann. PDZ ALMA 25.09.2021

Karta po wypetnieniu podlega ochronie na podstawie przepisu prawa autorskiego

25. Zrodta ikonograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania)

W. BERRINGER, Das neue .. ., op.cit. — fot. przedstawiajace ktadke przejscia pieszego i
ktadke towarowa, plan sytuacyjny stacji
D. CZAJA , Dworzec.. ., op.cit. — mat. fot. archiwalny i wspdtczesny

www.polska-org.pl, www.fotopolska.eu — fot. arch. i wspdtczesne

26. Zatgczniki
* wkladka nr 1: cd. opisu; spis fotografii, zdjecia
* wkiladka nr 2: zdjecia
* wkiadka nr 3: zdjecia, archiwalia, orientacja



ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIK NR 1

1. Migjscowos¢ Gtogow 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres

2. Gmina Glogow KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE

. Tysigclecia 1

3. Powiat gtogowski ol
4. Wojewédztwo _ dolnoslgskie

6. Zawarto$¢ wkladki

cd. opisu

Pomost. Konstrukcja ptytowa; w trakcie ostatniego remontu chodnik pokryty
wspotczesna wyktadzing przemystowa. Przejscie na pomost oddzielone od hali dwor-
cowej trzema parami wspotczesnych automatycznych rozsuwanych drzwi 2-
skrzydlowych, ktore zastgpity pierwotne trzy przejscia, rozdzielone budkami kontrole-
row biletowych.

Zadaszenie. Konstrukcja stalowo-drewniana — konstrukcja dachu zespolona z
konstrukcjg $cian, tworza ja dzwigary blachownicowe, na ktérych w partii zadaszenia
ulozonych siedem drewnianych platwi, potagczonych z dzwigarami za pomoca $rub; na
platwiach drewniane deskowanie z poszyciem dachowym z papy; przy wejsciach na
klatki schodowe konstrukcja dachu wzmocniona uko$nymi belkami w plaszczyznie
potaci. W trakcie ostatniego remontu usunigto witdrny strop panelowy.

Podpory. Pomost kiadki oparty na dwéch rodzajach dwuteowych podpér bla-
chownicowych; cztery pierwsze podpory, usytuowane blizej budynku dworca, nad
torami — dwustupowe, potaczone w kwadratowe ramy dzwigarami dolnym i gérnym,
posadowione na betonowych fundamentach, podtrzymuja pomost za posrednictwem
stalowych tozysk punktowo-stycznych; cztery podpory peronowe — czterostupowe,
polaczone gora rama z dzwigarow; migdzy ramg i ptyta kladki stalowe tozyska wat-
kowe.

Klatki schodowe. Na kazdym peronie, po stronie zach. kladki wzniesiono
obudowane z trzech stron i zadaszone klatki schodowe; klatki w konstrukcji szkiele-
towej metalowej, uksztaltowane uskokowo; sciany na tynkowanym cokole, szkielet z
profili metalowych zamknigtych, wypetnienie z cegly pelnej w watku wozéwkowym,
gorne czesci uskokow ze szkieletem kratownicowym z plaskownikéw i kgtownikéw,
przeszklone; klatki trzyczlonowe, ich $ciany zmniejszajg uskokowo wysokosé¢, zgod-
nie z rytmem spocznikéw schodowych; schody trzybiegowe proste ze spocznikami,
betonowe, przy $cianach drewniane porgcze; pod schodami znalazty miejsce mate
pomieszczenia stuzbowe i techniczne, dostgpne od strony wsch.; daszki o drewnianej
konstrukeji, dwuspadowe o malym kacie nachylenia potaci, oparte na petnych drew-
nianych wigzarach ulozonych na metalowej ramie wienczacej sciany; pokrycie papo-
we na deskowaniu drewnianym.

Windy. W trakcie modernizacji ktadki a w 1. 2017-18, srodkowe perony zosta-
ly wyposazone w windy; stalowe, przeszklone szyby wind, o formie prostopadtoscien-
nych smuklych wiez, zostaly wybudowane przy wykorzystaniu konstrukcji podpor
ktadki.

Instalacje. Przejscie wyposazone elektryczng instalacje oswietleniows.

cd. historii:

perony. W trakcie ostatniej modernizacji (I. 2017-18) przejscie zostato dodatkowo
wyposazone w dwie windy osobowe. W czasie Il wojny $wiatowej budynek dworca z
ktadkami, windami i schodami peronowymi zostal zniszczony w 40%. W 1.
2012-2013 r. przeprowadzono remont budynku dworcowego, przywracajac mu pier-
wotng forme. W 2017 r. zapoczatkowano remont ktadek i peronow. Renowacji podda-
no przejscie piesze, odkrywajac konstrukcje dachu, wczesniej zakryta panelowym
stropem. Istotnym elementem modernizacji bylo zamontowanie dwoch wind, usytu-
owanych symetrycznie do klatek schodowych, od strony wsch. Wynikiem prac byta
takze likwidacja ktadki bagazowej w marcu 2018 r.

SPIS ILUSTRACJI

1.  Kladka pieszego przejécia na perony — widok od pn.-wsch.

2. Pn. fragment ktadki z windami i podporami.

3.  Przesto ktadki od zach.

4.  Fragment ktadki — widok od zach.

5. Podpory i pomost.

6. Klatka schodowa od pn.

7. Wnetrze klatki schodowe;.

8. Ktadka, wnetrze — widok w strone hali dworcowej z drzwiami przej$cia.

9.  Wnhnetrze ktadki.

10. Wzmocnienie tgczen modutdw.

11. Konstrukcja dachu.

12. Wejscie do windy.

13. Ktadka piesza, fragment — fot. arch. z 1935 r. [s. poiska-org pi]

14. Rozebrana ktadka pocztowa, fragment — fot. arch. z 1935 r. [z poiska-org pi]

15. Przejscie miedzy halg dworca i ktadkg — fot. arch. z 1935 r. [z poiska-org pI]

16. Plan sytuacyjny dworca kolejowego z zaznaczonymi ktadkami [zr: Ostdeutsche Bauzeitung . ]
17. Fragment planu Gtogowa z 1940 r., z widoczna stacjg [z htp/igrek amzp pli11764269]

Opracowanie zatacznika: (data i podpis): PDZ ALMA 25.09.2021






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 2

1. Migjscowos¢  Glogow 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawartos¢ zalacznika

2. Gmina Glogow KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE aljacia
3.Powiat  glogowski pl. Tysigclecia 1

4. Wojewodztw dolnoslaskie
6. 7.

Opracowanie zalgcznika: (data i podpis): PDZ ALMA 25.09.2021






ZALACZNIK DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

ZALACZNIKNR 3

1. Miejscowosé Glogbow 5. Obiekt (nazwa jak w karcie) oraz adres 6. Zawartos¢ zalacznika
2. Gmina Gtogow . KLADKA PIESZA NA PERONY KOLEJOWE zdjecia, archiwalia, orientacja
3. Powiat gtogowski pl. Tysigclecia 1
4. Wojewodztwo  dolnoslgskie
12. 13.

Opracowanie zatgcznika: (data i podpis): PDZ ALMA 25.09.2021
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