OSRODEK DOKUMENTACJ!
ZABYTKOW W WARSZAWIE

KARTA EWIDENCYJINA ZABYTKOW
ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA

AlBlC'DIElF'G‘HI | lJ{K,L!LlMtNlO‘ PR
| : ] I

SITIUIVIW|XIY|Z

‘ 0 h12

&2
Nr  DOLNOSLASKIE

1. Obiekt

PRZEPUST

2. Czas powstania

1202-1304

3. Miejscowo$é

BYSTRZYCA GORNA

’

DZIECHOROWICE

DRZEKROJ DODEUZNY
P e

km. 66,280

-

5/ 60 ﬂ 5 ,

—Af— 5, 0 1 9: [/0

PLAN SYTUACYINY

4. Adres [_inia Kolejowa Swidnica Kraszowi- ‘

ce-Jedlina Zdrdj km. 66,280 (ok. 10 m.

na ptd. od rzeki
NCNIDOIECZNY w= v o S il e e
towa w lesie)

5. Przynalezno$¢ administracyjna

wojewodztwo ...\Watbrzyskis

gmina .. _

PO

\
6. Poprzednie nazwy miejscowosci

Ober Weistritz

7. Przynalezno$¢ administracyjna
przed 1 VI 1975

wojewddztwo .. Wroctawskie

powiat _atbrzych

8. Wtasciciel i jego adres

Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych
Wroctaw, ul. Joanitéw 13

9. Uzytkownik i jego adres

DOKP Wroctaw 0Oddziat Drogowy
Wroctaw, ul. Joanitéw 13

WALBRZYCH

10. Rejestr zabytkow

Nr ceE P o adatas o



13. Opis (sytuacja, materiat i kenstrukcja, rzut, bryla, elewacje, wnetrze, wyposazenie. instalacie)

Przepust wdd opadowych przecina jednotorowa linig kolejowa Swidnica- Kraszowice-Jedlina Zdrdj na
66,230 km w miejscowosci Bystrzyca Gdrna. Przebiega pod nasypem kolejowym. Wylot usytuowany
jest w odlegtodci ok. 10m na ptd. od rzeki Bystrzyca, nad droga gruntowa, na wysokosci Domu
Dziecka potozonego po przeciwne]j stronie rzeki. ,

Materiat." Sklepienie i Sciany wewnegtrzne przepustu wykohane s3 jako murowane z cegly spoinowa-
nej. Dno i stopnie kaskad wytozone ptytami granitowymi. Przy wlocie i wylocie tarcze czotowe”
oraz skrzydta wzmacniajace nasyp torowiska murowane z cegty. Wzmocnione sa one od géry ka-
miennym parapetem (ptyty granitowe). :

Plan. Dtugo$é przepustu od wlotu do wylotu 9,40 m. Wlot o wysokosci w Swietle 1,3 m i szerokoq
&ci 1,60 m, wylot o wysokosci w $wietle 1,80 i szeroko$ci 1,00 m. Wysoko$¢ tarcz czotowych
w kluczu przy wylocie 0,60 m, przy wlocie 1,03 m.

Bryta. Jednootworowy, prosty (jego oS podtuzna jest prostopadta do osi torowiska), kaskadowy.
Rdznica poziomu 2,3 m na dtugodci 9,40 m. Trzy stopnie kaskadowe o wysokoéci 0,5 m, dtugosci
2,6 m. Wlot i wylot umieszczone w skarpach nasypdw z rozbudowanymi skrzydtami spetniajacymi
funkcje murdw oporowych o $cianach prostopadtych do osi torowiska.

Elewacje. Ceglane, spbinowane. Sklepienie murowane zaznaczone w portalu wejscia i wyjscia kana-
tu przepustu pionowym watkiem cegty. Przy wylocie widoczny stopiert kaskady wytoZzony granitowy-
mi ptytami.

Instalace. Brak.

12. Autorzy. historia- obiektu. ckreslenia stylu

Linie kolejowa Swidnica-Kraszowice - Jedlina
Zdrdj zbudowano w latach 1902-1904. Miata
stanowié czynnik aktywizacji gospodarczej miej=
scowego przemystu (zwtaszcza widkiennictwa)
oraz turystykf i rekreacji. Historia tejliniiy fa-
czacej region Gdér Sowich z Wroctawiem, od ktd-
rego liczony jest kilometraz siega lat 50-tych
XIX w. gdyz ta trasa Towarzystwo Kolei Wrocta—
wsko-swiebodzickiej zamierzato wg jednej z wer-
sji przedtuzyé linie ze Swidnicy w kierunku Noweji
Rudy, Ktodzka i Przeteczy Miedzyleskiej. Budo- |
we rozpoczeto jednak dopiero w 1902 r. i prze- |
prowadzono stosunkowo szybko - w przeciagu dwu
lat. Nowy szlak znacznie ufatwit rozwdj turysty- |
ki w Gdrach Sowich, tworzac wygodne potacze-
nie z Wroctawiem. Roéwnoczesnie miat stuzyc
aktywizacji lokalnych osrodkow rzemieslnicze] prof
dukcji widkienniczej. O tym, Ze oczekiwan tych |
w peini nie zaspokoit $wiadczy pdZniejsza budowal|

elektryczne] kolejki do Walimia.(1914).

Budowe linii kolejowe] prowadzit Oddziat Budow-

-lany zorganizowany w éwidnicy (Konigliche Eise-

nbahn Bau-Abteilung). Na jego czele stat inz.
Schieffler - gtdwny projektant linii i budowli
inzynierskich (mostdw, przepustéw). Budowe nad-|
zorowali inz. Schmedes i Ruppel z Konigliche
Eisenbahn Direktion we Wroctawiu. Na linii kole-
jowe] wzniesiono caty szereg budowli inzynier-
skiej - mostéw i przepustéw - ktorych liczba i
bogactwo form konstrukcji (mosty kamienne, sta-
lowe, zelbetowe o rdznych ustrojach: sklepionych,
kratowych, belkowych w réznych wariantach) zy-

{ skaty szlakowi miano jednego z bardziej interesu-

jacych tak pod wzgledem technicznym jak i kraj-
obrazowym. : ;
Przepust pod nasypem kolejowym w Bystrzycy
Gdrnej, murowany z cegty, sklepiony z wewne-
trzna kaskada nalezy do jednego z charaktery-
stycznych dla tej linii. Jest tez jednym z naj-
dtuzszych. Niesie w sobie zapis stanu techniki
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14. Kubatura 15, Powrerzechnia uZytkows 16. Przeznaczenie pierwotne 17, UZzytsowanie obecne

12,2 m? dtugosé przepustu 9,4 m. przepust wdd opadowych przepust wdd opadowych
szerokos$é 1,0 m.
wysokoné w Swietle 1,3 m.

19. Stan zachowania (fundamenty, sciany zewnetrzne, sciany wewnetrzne, sklepienia,
stropy, konstrukcje dachowe, pokrycie dachu. wyposazenie i instalacje)

Konstrukcja przepustu pozostaje w dobrym stanie technicznym. Budowla

nadal petni zadania okreslone jej programem funkcjonalnym - odprowadza-

nia wdd opadowych i wéd z rowu odwadniajacego biegnacego powyzej

torowiska. Co najmniej od 15 lat nie prowadzono konserwacji i przegladu

| 38. Prace budowlane i kcnserwatorskie. ich przebieg i dekumentacia

Przepust utrzymat ksztatt oryginalny z okresu budowy. W okresie eksploatafy natu i nie usuwano z niego naniesionego woda namutu. Wsktek tego

cji linii kolejowej sukcesywnie czyszczono kanat a zwtaszcza wlot do prze- | ot przepustu posiada znacznie zmniejszone $wiatto a sam kanat pod ha-
pustu z naniesionej ziemi, gatezi i lici. Nie prowdzono tutaj robdt o cha- sypem jest zamulony do wysokodci kilkunastu centymetrdw. Wlot i wylot

rakterze budowlanym. przepustu, mury oporowe porosniete sg roslinnoscia i samosiejkami drzew.

Cementowa zaprawa spoin cegty w znacznych partiach wyptukana, ptyta
denna przepustu (nie badana) nosi zapewne $lady erozji. Brak biezacej ko-
nserwacji grozi zniszczeniem przepustu i zaburzeniem réwnowagi gospo-
darki wodnej obszaru.

20. Najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Reprezentatywna dla ceglanych przepustdw kaskadowych konstrukcja

i uktad (wewnetrzna kaskada wielostopniowa). Z uwagi na walory histo-
ryczno-techniczne i krajobrazowe a przedewszystkim wcigz utylitarne
ochrona prawna (wpis do rejestru zabytkdw) sktoni byé moze wtasciciela
obiektu do wiekszej troski o jej stan techniczny,

- oczyscié kanat wlotowy,

- usunaé uszkodzenie murdw i ptyty dennej, stosujac na portalach i mu-

rach gporowych spoinowanie cegty
(dokoriczenie - patrz wktadka nr 23




21. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

- Karta ewidencyjna przepustu wykonana w 1985 r., w: Oddziat
Drogowy - Wydziat Mostdw DOKP, Wroctaw, ul Joanitéw 13

24. Uwagi rézne

» patrz karta ewidencyjna: LINIA KOLEJOWA SWIDNICA KRASZOWICE-
JEDLINA ZDr. - zespdt

22. Biblioteka

- M.Jerczynski, S.Koziarski, 150 lat kolei na Slasku, Opole 1

25. Opracowat
kst Mar_inz. L. Budych 30.07.1993 r.
imig, Nazwiskc. Zata. podpis

plany, rysunki ..Mar.inZz. L. Budych 30.07.1993. r. e e :
imiq, narwiskc, cata. podpis

Zdjatia fotogr dr Stanistaw Januszewski 30.07.1993 p, -~

imiq, Nazwiskc. Cam. podpis

miejsce przechowywania® negatywéw _.acchiwum..838iDZT..S lanuszewski e
(takze kalki rys ’2 ;
KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO

23. Zrodla ikonograficzne i fotografia (rodzaj, miejsce przechowywania, sygnatury)

26. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (dety, imiona i nazwiska wypetniajacych)

27. Zataczniki

Nr 1 - dokumentacja fotograficzna i rysunkowa
Nr 2. - dokoriczenie opisu rubryki 12 i 20.
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1, Wlet de przepustu wedy /kaskadewego/

dr Stanisfaw Jenuszewski 30,07.1993 r,

(imie, nazwisko, data)
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Miejsce przechowywania negatywow:

DZG 2713-391-1-0177 88.01.22 6000 A4

Wktadke zalozyl:
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJINEJ ZABYTKOW ARCHITEKTURY | BUDOWNICTWA ZALACZNIK NR 2

1. Miejscowosé "2. Obiekt (nazwa jak w karcie ) 3. Zawarto$¢ wktadki ( nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego )
BYSTRZYCA GORNA : PRZEPUST dokonczenie opisu rubryki nr 12 i 20
1 hﬂ‘ 66’280
dokoriczenie opisu rubryki nr 12: ... budownictwa ladowego pierwszych lat XX w. kiedy to znakomicie, czerpiac z dodwiadczer; zyskanych

w trakcie budowy kolejowych linii gdrskich Sudetéw i Podsudecia, opanowano problem odprowadzania wdd gruntowych i opadowych. Opanowano
réwniez metody budowy przepustdw rdéznego typu (skod$nych i kaskadowych) a wznoszono je zardwno jako murowane z cegly lub kamienia jak

i betonowe oraz rurowe (z rurami betonowymi, prefabrykowanymi jak i zeliwnymi).

Obok monumentalnych budowli mostowych liczne przepusty tej linii kolejowe]j, budowle zdawatoby sie prozaiczne i nader banalne, przydaja szla-
kowi kolejowemu dodatkowych watkdw krajobrazowych, architektonicznych i inzynierskich $wiadczacych o skali dziata’i podejmowanych przez
cztowieka na rzecz budowy linii kolejowych przetomu XIX/XX w. O ogromie energii wydatkowanej na budowee linii kolejowe] Swidnica Kraszo-
wice-Jedlina Zdrdj zaswiadczaja nie tylko ziemne nasypy i wykopy pod torowisko, samo torowisko, mosty, wiadukty, stacje kolejowe, urzadze-
nia sygnalizacyjne i inne ale takze wigksze i mniejsze przepusty, ktdérych liczba idzie w dziesiatki. Do najciekawszych architektonicznie i tech-
nicznie naleza tutaj przepusty kaskadowe.

Linie kolejowa eksploatowano do pot. lat 80-tych XX w. W 1986 r. podjeto przeglady i remonty torowiska i obiektdw inzynieryjnych. Do 1990r.
wykonano remont i konserwacje niemalze wszystkich mostéw. Z chwila zakoriczenia tych robdt zapadta jednak decyzja wytaczenia linii kolejowej
z eksploatacji. W ostatnich kilku latach wtadze samorzadowe gmin Walim Jedlina Zdrdj wystepuja z postulatami wznowienia ruchu na tej trasie
w oparciu o autobus szynowy lub pociag "retro", ktdry taczytby Wroctaw przez atrakcyjne turystyczne miejscowosci rejonu Gdr Sowich z Wat-
brzychem i dalej z Czechami. Stuzyéby to mogto restrukturalizacji regionu, ktdry z przemystowego przeksztatcié pragnatby sie na rekreacyjno-
-turystyczny. Uwzgtedniajac walory historyczno-techniczne i krajobrazowe szlaku kolejowego ochrona budowli inZynierskich - jako pomnikdw tech-
niki - mogtoby wzbogacié¢ projekty wznowienia ruchu na linii kolejowej o dodatkowe walory poznawcze. W programie tym nalezyta uwage nalezy
zwrdcié réwniez na przepusty wody, ktdrych kondycja posiada zasadnicze znaczenie dla trwatoéci szlaku jako budowli inzynierskiej w skali makro.

dokoriczenie rubryki nr 20 ...- z uwagi na charakterystyczna architekture partii wlotu i wylotu wszelkie roboty konserwatorskie, remonty biezace
Eatc. wykom;wac pod nadzorem Woj. Konserwatora Zabytkdw co zagwarantuje utrzymanie wtadciwego stanu elewacji wej$é oraz murdw oporowych
skarpowych).

mgr imz, Leszek Budyeh 30,07,1993 r,

(imie, nazwisko, data)

Wktadke zatozyt:

Miejsce przechowywania negatywow:
2-d Poligr. Jan Jasiriski W-wa, ul. Wolna 13, tel. 12-43-83 Wzor ODZ 1978«




